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Einleitung.

Es ist uns schon zur Selbstverstandlichkeit geworden,
den Weltkrieg als eine grofle Cédsur zwischen zwei ver-
schiedenen Epochen zu betrachten. Wieder einmal hat
sich der Krieg als Vater aller Dinge erwiesen, indem er
durch die gewaltige Anspannung und Verausgabung
nationaler Krifte die Geschehnisse der Entwicklung
lebendiger, fliissiger, ja zu einer Weltenwende gestal-
tete. Und wie der ganze Erdball von einer intensiven
Umwandlung ergriffen wurde, so ist auch dem Orient
ein neuer Geist eingehaucht worden, der die erstarrten
alten Formen zu einem anderen Leben erweckt. Als eine
Springflut hat die Dynamik die Trimmer von Jahrhun-
derten hinweggerissen und arbeitet nun iberall neue
Formen aus.

Der Geograph, der es gewohnt ist, die Komplexe der
Erscheinungen auf unserer Erde als bedingt durch ihre
Lage in Raum und Zeit zu betrachten, mul} diesen inten-
siven Wechsel der Lebensformen auf einen Wechsel der
geographischen Lage zuriickfithren. Indem sich die Be-
ziechungen des Menschen zu seiner Umwelt wandeln,
werden neue Krifte ausgelost, die alles Statische er-
fassen und den verianderten Bedingungen gemall um-
formen.

Die Ursachen und die Zwangslaufig-
keit dieser Wandlung darzustellen, soll in die-
sem Buch versucht werden, das den Umbruch im Mor-
genlande so wiedergibt, wie er mir auf langjdhrigen
Reisen in Erscheinung trat. Ich gebe dabei eine Zu-
sammenschau der Lander Tiirkei, Persien’), Afghanistan,

) Um einer Verwechslung mit dem raumlich weiteren geogra-
phischen Begriff Iran vorzubeugen, behalten wir hier den alten
Namen bei. Die geogr. Eigennamen geben wir in einer moglichst
einfachen Umschreibung. Die neutiirkische Orthographie wurde nur
dort nicht gewihlt, wo sich Ortsnamen gleichsam eingedeutscht
haben (z. B. Trapezunt statt Trabzon, Smyrna statt Ismir usw.).
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Iraq, Syrien, Palastina und Transjordanien und fasse
diesen Raum unter dem Begriff der vorderasiati-
schenLanderbriicke zusammen; denn iiber ihn
laufen die Landwege zwischen Europa und den dicht-
bevolkerten Gebieten von Siid- und Ostasien, aber auch
die Spannungen zwischen Nord und Siid. GewiB ist es
ein Mangel, dall hier nicht der gesamte Orient zusam-
menfassend in seiner Wandlung dargestellt wird; doch
dieser Mangel erschien uns geringer als der Fehler, den
sicheren Weg der eigenen Beobachtung zu verlassen.

Knauthain bei Leipzig, Juli 1935.

Dr. G. Stratil-Sauer.



. Die statischen Elemente.

Bei einer Untersuchung iiber die dynamischen Krafte
und ihre Auswirkungen im Landschaftsbild gilt es, zuvor
Klarheit iiber die friithere Statik des Raumes und iiber
ihre Griinde zu gewinnen. Gewill liegt der Beharrungs-
wille meist in der psychischen Struktur der Bewohner,
doch auch diesen ist er ja im wesentlichen erst durch die
Umwelt aufgezwungen worden. Gerade die Bewohner
der vorderasiatischen Linderbriicke namlich haben in
den frithesten Anfingen der menschlichen Kultur und
spiater wiederholt gezeigt, daB} sie in lebendigster Arbeit
nach kulturellen Spigenleistungen strebten und je nach
ihrer rassischen Veranlagung diesem Ziel mehr oder
minder nahe kamen.

Unsere Gebiete waren und sind Agrarlander; dem-
entsprechend iibt die landwirtschaftliche
Produktion und die Art ihrer Gewinnung dort
einen nachhaltigen Einflul auf das ganze Leben der
Bevolkerung aus. Es ist ein gemeinsames Zeichen aller
orientalischen Linder, dal infolge von Sommertrocken-
heit und oft geringer winterlicher Niederschlage nur
wenige Gebiete auf jeden Fall ohne kiinstliche Bewisse-
rung auskommen und so die Erndhrung der Bevolkerung
sicherstellen. In den weitaus meisten Gegenden mul} der
Bauer kiinstliche Bewiasserung schaffen, und darum ist
der Ackerbau an das Vorkommen von Berieselungs-
wasser gebunden. Es lassen sich im ganzen folgende
Typen scheiden:

Gebiete mit Niederschlagen zu allen
Jahreszeiten. Solche finden wir an der anatoli-
schen Schwarzmeerkiiste von Sinop bzw. Samsun ost-
wirts tiber Giresun und Trapezunt bis nach Kolchis, der
Rion-Ebene und dem schmalen Hinterland, — 1in ge-
ringerem Grade ferner in den Gestadelandschaften des
Kaspi, namlich in Gilan und dem westlichen Mazen-
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deran. Bei den hier herrschenden klimatischen Verhalt-
nissen ist dem Ackerbau auch ohne kiinstliche Bewasse-
rung der Ertrag garantiert. In ihrer gesamten Ober-
flache von I\ulturland Busch oder Wdld bedeckt, fallen
diese Landschaften denn auch vollig aus dem gewohnten
Bild des Orients heraus. Durch hohe Gebirge von den
zentralen Landschaften geschieden, weisen diese Ge-
biete die hochste Dichte an einer landwirtschaftlichen
Bevolkerung auf, die in Fischerei und Transportarbeit
noch einen Zusaggerwerb findet.

Gebiete mit geringeren Niederschli-
gen, doch mit Ac!\erl)au ohne kinst-
liche Bewdasserung. Es handelt sich hierbei im
wesentlichen um das weitere Marmaragebiet, die ana-
tolischen Landschaften an der Westkiiste des Schwarzen
Meeres, die Uebergangslandschaften siidlich der ostpon-
tischen Kiistenzone, die hoheren Gebiete der Provinz
Kars an der turkisch-sowjetischen Grenze und die Ge-
birge von Ostafghanistan, wo hiufig die indischen Mon-
sune mehr oder minder ergiebig den Friihjahrsregen
fortsegen. Hier kann schon NlP(lEl‘h(hld"’blI‘ldll”(’l MiB-
ernten bewirken, wie auch der (ydrtenlvau. - \nrnelnn-
lich bei Gemiisekulturen, — meist die kiinstliche Be-
wasserung heranzieht. Da jedoch der Regen iiber das
Frihjahr hinaus bis Mai oder Juni bzw. im Monsun-
gebiet bis in den September anhilt, 148t sich bei natiir-
licher Bewiasserung unter geringem Risiko der Ackerbau
durchfithren. Deutlich setst hier schon der ProzeB der
Hangverelendung an, indem die Verwitterungs-
]\rume von den oft \{‘UPIdthIht‘I]tl)lOBtEIl Héangen in die
Senken dhgeschwemmt wird und so die I\u]turen sich
immer mehr talwirts konzentrieren miissen. So beginnt
hier das Oedland aufzutreten, das die erste Gruppe
noch nicht kennt. Auch fiangt hier der Kampf der
Bodensalze mit dem Oberflichenwasser an. Je geringer
die nach unten dringende Wassermenge ist, desto inten-
siver namlich fordert der komplizierte Vorgang der
Bodenbildung in Kapillarwirkung Salze an die Olwr-
flache. Stdrk nach Gesteinsarten variierend, versalzen
im allgemeinen die Boden mit zunehmender Trocken-

10



heit. bis endlich im extremsten Fall die Senken dicht
wie von Schnee von Salz und Gips iiberpudert sind.

Gebiete mit wechselnd kunstlicher
und natirlicher Bewasserung. Wir schei-
den hier in eine Gruppe III, wo die Kornfrucht ganz
ohne und die iibrige Feldfrucht nur teilweise ohne
kiinstliche Bewisserung gedeiht, und in eine Gruppe 1V,
wo Getreide, zumal die geniigsame Gerste, bei rein
natiirlicher Bewisserung angebaut wird, die anderen
Friichte aber kiinstliche Nachhilfe verlangen. Schwer
nur lassen sich diese beiden Typen regional trennen,
da sie mit der Hohenlage und Bodenfeuchtigkeit ein-
ander schnell ablosen und vielfach nahe beieinander-
liecen. Bezeichnend hat Gruppe III zu gelten fiir den
Westen und hoheren Siiden Kleinasiens, die hoheren
Gebiete Ostanatoliens, Syriens und Nordpalastinas,
Westirans, Khorassans sowie fiir das zentral-afghanische
Bergland. Gruppe IV tritt typisch auf in den rings um
das inneranatolische Becken liegenden Gebieten, 1m
oberen Iraq, in den Landschaften westlich der Linie
Mosul—Birscheba unter Aussparung des Jordangrabens
und in den hoheren Lagen der ostiranischen Randge-
birge. In beiden Gruppen ist das kulturfihige Land in-
folce von Hangverelendung schon stark geschrumpft,
und MiBernten treten auf unbewisserten Boden in der
ersteren oft, in der legsteren regelmaflig im dritten oder
vierten Jahr auf.

Gebiete, wo Ackerbau ohne kiinst-
liche Bewidasserung unmoglich ist, oder
wo bei Hanglage fiir geniigsame Kornfrucht zumindest
durch Stauung des Regenwassers nachgeholfen werden
muB. Diese im Orient weitaus iibergreifende Gruppe
umfaBt vor allem die weiten Becken Inneranatoliens
und Irans, ferner die Tafellinder ostlich der genannten
Linie. Jede landwirtschaftliche Tatigkeit ist hier un-
bedingt an das Vorkommen von Berieselungswasser ge-
bunden. —

Klima und Boden tragen ein starkes statisches Ele-
ment in die Landwirtschaft, die ja nur in wenigen
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Gegenden ohne den Ausbau besonderer Bewdsserungs-
anldven Mehrproduktion leisten und die Emahrung
einer dichteren Bevolkerung sichern kann. Sind Acker-
baugebiete ohne Zubagl)ewasserung schon an sich gering,
so vermogen sie mit ithren unsicheren Ernteaussichten
erst recht eine Verdichtung der Bevolkerung kaum zu
schaffen. Da zudem vormals weite Entfermmﬂ'en und
hohe Transportkosten einen Ausgleich zwischen Mantrel
und Ueberschullgebieten eradnserten. mulite sich dle
Dichte bzw. die Erniahrung der Einwohnerschaft aus
den MiBlernten und m(ht aus den Ertragen guter
Jahre ergeben. Bei dichterer Besiedelung hatte der
Mehrhe(larf von Lebensmitteln durch Import oder durch
Schaffung zusiglicher Bewisserungsanlagen gedeckt
werden nuissen. Beidem aber waren enge Grenzen ge-
zogen.

Kiinstliche Bewisserung erfolgt durch ein Zuleitungs-
system fiir Grundwasser, das sogenannte Qanat (in
Afghanistan Keniz genannt), 0(161‘ durch die Verteilung
vorhandenen Oberflachenwassers in Kanilen.

Ein Qanat segt am GebirgsfuB an, wo sich am
reichsten Grundwasser findet. Es werden hier Schichte
bis zum Spiegel des Grundwassers getrieben, und dies
rinnt dann unterirdisch in Stollen so weit talwirts, bis
es im tieferen Gelande zutage treten und als kleines
Bichlein zur Berieselung der Felder nugbar gemacht
werden kann. Ebenheiten schlieBen solche Anlagen aus.
In den weitaus meisten Landschaften des inneriranischen
Beckens haben diese Qanate erst die Kultivierung er-
moglicht, und so haben sie die biuerliche Lebensform
durchaus bestimmt und z. T. sogar bedingt.

Mit einer Schachttiefe von durchschnittlich 20—30,
in Gegenden wie Jezd sogar 130 m namlich erfordern
die anate meist eine _]ahreldlwe Arbeit, die der Klein-
bauer nie und eine Genossenschaft nur in seltenen olin-
stigen Fallen finanzieren konnte. Man war also auf
einen kapitalkraftigen Unternehmer angewiesen, der
durch die Bezahlung des Qanats das Dorf schuf und
fortan als Eigentum behielt. Als nun im 19. Jahrhundert
diese Gebiete in nahere Beziehung zu Europa traten.
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seigte, — wie die standig passive Handelsbilanz deutlich
zum Ausdruck brachte, — ein Abstrom des Kapitals
nach den Lindern hoherer Zivilisation ein. Damit stieg
der Geldbedarf und troty religioser Verbote auch der
Zins gewaltig, so dall die Unternehmer Qanatdorfer
nicht mehr rentabel genug fanden und ihr Kapital lieber
im Handel oder Verleih arbeiten lieBen. Neue Dorfer
wurden fortan kaum noch geschaffen, — hochstens nahe
bei den aufbliihenden grofleren Stadten, wo der Bedarf
an Wein und Obst stindig wuchs.

Erscheint es bei dieser Entwicklung verstandlich, dal}
die Qanatbewidsserung kein Neuland mehr erobern
konnte, so diirfte man nun vielleicht erwarten, dal} eine
Produktionssteigerung versucht wurde, indem man die
Bewisserung und Betriebsfithrung auf eine rationelle
technische Grundlage brachte. Dagegen jedoch stellte sich
hindernd die unbedingte Abhangigkeit der Pachtbauern
vom Dorfherrn, die sogar im Erntegesety ihren Nieder-
schlag fand. Der Ertrag der Felder namlich wurde in
Fiinftel geteilt entsprechend der Stellung von Boden,
Wasser, Saat, Gerat und Arbeit. Die meisten Bauern
nun waren derartig verschuldet und proletarisiert, dal3
sie auBler ihrer Hiande Arbeit nichts zu stellen hatten
und von der Ernte darum nur ein Fiunftel erhielten, —
wenn sie nicht auch noch darum betrogen wurden. Dies
erzog den Bauern zu einer unvorstellbaren Geniigsam-
keit; er war zufrieden, wenn er nicht verhungern mulite,
und stellte sich die Dinge des unerlaBllichen Bedarfs
selbst her, da er ja nichts kaufen konnte. Dadurch
wiederum wurde seine Arbeitskraft so billig, dal dies
jeden technischen Fortschritt unter-
band. So lieB der Dorfbesiger lieber jedes Jahr um-
stindlich die Qanate ausraumen, statt Tonrohren zu
legen, die eine ausgiebigere, ungestorte Bewasserung ge-
sichert hiatten. Er schaffte keinerlei landwirtschaftliche
Maschinen an, weil diese ja teurer gewesen waren als die
durch sie ersparte Bauernarbeit. In Sistan z. B. schien
es dem Unternehmer der Fihren iiber den Hamunsee
nicht lohnend, Mastbaum und Segel zur Nuung der
regelmidBigen Winde zu segen, da ihm die jedesmal
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zwolfstiindige Stakarbeit seiner Angestellten preis-
werter war.

Das herrschende Patriarchatsverhialtnis
konnte die Abhangigkeit des Bauern vom Dorfherrn nur
fordern. Dieser liel seine Pachter auch am Mehrertrag
guter Jahre teilhaben und wollte sie doch selbst bei
Erntekatastrophen (Heuschrecken, Unwetter, Diirre)
nicht verhungern lassen, wozu ihn neben religiosen und
eventuellen moralischen Bedenken auch die Sorge fiir
die Pflege der Bewisserungsanlagen trieb. Damit ver-
schuldeten die Bauern immer tiefer. Dennoch war die
Unabhiangigkeit nicht sehr begehrt, da die freien Klein-
bauern an Millernten oft vollig zugrunde gingen.

Auch die K an al gebiete, also die das Oberflichen-
wasser verteilenden, vermochten kaum neue Naihr-
flachen zu erobern. In Gebirgen wird die Rieselbewiisse-
rung zwar meist von Freibauern durchgefiihrt, die nur
wenig drickend einem Grundherrn (einem Stammes-
fiirsten oder einer von Staatsgewalt bezeichneten Per-
son) verpflichtet sind, aber auch bei ihnen ist der ge-
gebenen Wassermenge wegen eine Kulturvermehrung
kaum moglich. Im Gegenteil bringen die schwankenden
Niederschlage zeitweise katastrophale Milernten, so daf3
diese Bauern ohne die Hilfsform des Nomadismus gar
nicht existieren konnten.

Langs groBer Flisse (Hilmend, Herirud, Araxes,
Euphrat und Tigris) wiederum mii3ten fiir neuere und
grol3ziigigere Kanalsysteme Staudimme gebaut werden.
Das sind immer ,Millionenobjekte‘, die nur iibergrei-
fende Machte oder Konzerne finanzieren konnten. Die
erforderlichen Mittel wurden von privater Initiative
nicht aufgebracht, vom Staat selbst nicht ausgeworfen
und von fremden Gesellschaften ohne politische Kon-
zessionen nicht gegeben. So behalf man sich irgendwie
weiter. In Sistan z. B. richtete man lieber alljahrlich die
vom Hochwasser zerrissenen primitiven Staudimme wie-
der her, als dal man die Kosten einmaliger solider An-
lagen aufwendete. Man ist hier auf den Gedanken ein-
facher Schopfwerke etwa in der iraqischen Art gar nicht
gekommen; in diesem Gebiet der billigsten Kornpreise
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und der schlechtesten Verkehrslage auf der ganzen vor-
derasiatischen Landerbriicke hatten sich selbst die primi-
tivsten technischen Hebevorrichtungen gegeniiber mensch-
licher Arbeitskraft nicht bezahlt gemacht.

Zwar haben die Preise der landwirtschaftlichen Pro-
duktion im Orient mit der teilweisen Einbeziehung in
die Weltwirtschaft angezogen, aber auch dadurch ist
eine Produktionssteigerung kaum angeregt worden. Im
gleichen MaBe stiegen namlich auch die Bediirfnisse,
und da Einkommensteuer unbekannt war, muBten die
wachsenden Anspriiche des Staates durch bauerliche Ab-
gaben gedeckt werden. Zweifellos dnderten verkehrs-
giinstige Gebiete ihre wirtschaftliche Struktur, indem
sie mehr zu Industriepflanzen oder Spezialfriichten
tibergingen. In den iibrigen Gegenden aber konnte nur
mit hochwertigen Produkten, die einen weiteren Trans-
port vertrugen, Anschlufl an dem Weltmarkt gefunden
werden. Wiahrend also nur wenige Gebiete eine gewisse
Wandlung erfuhren, blieben sonst die statischen Be-
harrungselemente unerschiittert. Konstantinopel mubBte
sich mit Ueberseegetreide erniahren, und das Korn der
nur 150 km von der Kiiste entfernten Fruchtkammer
des syrischen Hauran konnte infolge der Kosten und
Verluste des Tragtiertransportes schwer und oft iiber-
haupt nicht den Weltmarktpreisen die Waage halten.
Eisenbahnbauten schufen zwar, wie zumal im Smyrna-
gebiet deutlich zu verfolgen war, einige Abhilfe, doch
dies nur fiir einen schmalen Streifen Landes. Auch hatte
eine gewisse Zollpolitik helfend eingreifen konnen.
Doch gerade Bahnbau und Zollgesetsggebung lagen
aullerhalb der Kompetenz der politisch fast
machtlosen Staaten, die sich den Interessen Englands
bzw. Ruf3lands unterzuordnen hatten.

So entfalteten die landschaftlichen Verhaltnisse starke
statische Krifte, die um so mehr wirken konnten, als
die iiberwiegende Mehrheit der Bevolkerung bauer-
lich war. —

In verstairktem MabBe trifft das gleiche fiir die zweite
eroBe Wirtschaftsform des Orients, den Nomadis-
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mus, zu. Eine scharfe Abgrenzung zwischen Bauern
und Nomaden lalit sich oft schwer durchfiihren, weil
jener Teil der Bevolkerung der im wesentlichen von der
Viehzucht und fiir sie lebt, auch noch etwas Ackerbau
betreibt, sobald sich irgend eine Moglichkeit dazu bietet.
und weil andererseits auch viele Bauern sommers ihren
Standort wechseln und im neuen Lager etwas Viehzucht
betreiben. Deutlich scheiden sich beide Formen eigent-
lich nur in von Wiisten umgebenen Flachlandern, wo ein
naher Ortswechsel keinen Zweck hat, oder in Gebieten
mit Qanatbewiasserung; denn Nomaden haben keine
Qanate, und Bauern, die solche haben, konnen ihr Dorf
nicht vollzahlig verlassen.

Von je war der Nomadismus sozusagen eine Erwerbs-
losenorganisation des Morgenlandes, in der sich jene
Teile der Bevolkerung vereinigten, die sich von der
Frucht des Bodens allein nicht ernihren konnten. Krif-
tig, gesund und meist unvergiftet von GenuBBmitteln, die
er nicht kaufen konnte, machte der Nomade natiirlich
aus der Not eine Tugend, wenn er verichtlich auf die
Bauern herabblickte, dle in ihrer SeBhaftigkeit Pliinde-
rungen durch alle moglichen Gewalten zu erdulden
hatten. Trogdem ging auch er zur SeBhaftigkeit iiber,
sobald sich dazu Gelegenheit bot. Freilich fand sie sich
selten. So wie Hungersnote, Unwetterkatastrophen oder
Kriegslaufe das Bauerntum ganzer Landschaften ver-
nomadisierten, so hinderte auch die allgemeine Unsicher-
heit durch Nomaden wieder an der Riickkehr zur SeB-
haftigkeit, sei es, weil ein Dorf die Ueberfille nicht abzu-
wehren vermocht hitte, sei es, weil nur der Zusammen-
schluBB einer groferen Stammesgemeinschaft den Her-
denbesits verteidigen konnte. Wurde so der an sich
karge Nahrraum des Morgenlandes noch durch den un-
gebandigten Nomadismus verengt, so krankte dieser
selbst wiederum an kargem Nihrraum fiir seine Her-
den. Freilich findet das Vieh zur Winterzeit in den
ebenen Tafellindern oder zur Friihlingszeit in Gebirgs-
zonen Weide genug; denn in dieser Jahreszeit liegen (he
Wiisten durchaus nicht wiist da, sondern sie bedecken
sich wihrend der Regenperiode (mit Ausnahme der ver-
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salzten tiefen Becken) mit einem feinen griinen Kleid,
das natiirlich meist so schiitter spriet, daB3 der schrei-
tende FuB keinen Halm zu zertreten braucht. Wahrend
in diesen Monaten also bei ausreichendem Nahrraum
eine feite Zeit fiir Mensch und Vieh ist, schrumpfen die
Weideflachen sommers je weiter nach Siidosten desto
intensiver zusammen, so daBB sich um den geringen Raum
in hohen Gebirgslagen meist erbitterte Kampfe abspiel-
ten. Diese engen Sommerweiden schrieben dem
Nomadismus die Zahl der Herden vor und seten ihm
damit eine uniberschreitbare Hochst-
crenze. Wohl betrieb der Nomade z. B. auf den
Berghingen Anatoliens oder Westirans im Sommer oder
Friithjahr mit Hilfe von aufgestautem Regenwasser auch
Ackerbau, wohl verarbeiteten seine Frauen unermiidlich
die Wolle am Webstuhl oder Teppichknupfstuhl, aber
seine Lebensbasis vermochte er dennoch kaum zu er-
weitern. Er erlitt im Gegenteil oft katastrophale Riick-
schlige durch Trockenheit, Seuchen und Viehsterben bei
naBkalten Wintern im Siiden oder bei ploglichen Kilte-
einbriichen in den nordlichen Gebirgslaindern. In Ost-
persien z. B. stellten 20—25 Schafe oder Ziegen das
Existenzminimum fiir eine Familie dar. Da die Tiere
das unerlidBliche Produktionsgut bildeten, konnte man
sich nicht von ihnen selbst, sondern nur von ihren Pro-
dukten ernihren und muBte darum beim Ausfall von
nur wenigen Stiick Vieh zugrunde gehen oder aus der
Not der Verhiltnisse heraus — Riduber werden. So
wurde der Nomade zum Schrecken der Handelsstralle,
zum Pliinderer des Dorfes und zum Feind der Evo-
lution, obwohl er selbst nicht kulturlos war. Er konnte
der Reform nur feindlich sein, weil sie 1thm legten
Endes seinen notwendigen Zusagerwerb, den Raub,
rauben wollte. Damit wurde der unsprengbare Ring
der Statik doppelt fest geschmiedet. Mit der Entfernung
von den Ackerbaugebieten des Westens wuchs der
Nomadismus und mit ihm auch die Schwierigkeit fir
ein Durchdringen der staatlichen Macht. Dies trug
wesentlich zum Zivilisationsgefalle auf der vorderasia-
tischen Landerbriicke bei.
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Nun hat es natiirlich genau so wie wohlhabende
Bauern auch jederzeit reiche Nomadenstimme gegeben;
doch auch diesen hat ihr Weidebesits eine Entwicklungs-
esrenze gezogen. Wie der Appetit beim Essen, so ist
ihnen der Geschmack beim Raubern gekommen, das
bald nicht mehr aus Not, sondern aus ungebandigtem
MachtbewuB3tsein betrieben wurde. Es dndern diese Son-
derfille aber auch nichts an der Tatsache, dall aus dem
Nomadismus keine Krafte zum Fortschritt der Zivili-
sation ersprielen konnten, — nach dem wiederholten
Zeugnis der Geschichte weit eher solche, die in ent-
gegengesezter Richtung wirkten. —

In Fortfithrung einer hohen Tradition hatte sich im
Morgenlande das Hand w er k vielfach als ein Kunst-
gewerbe erhalten, wobei die geringe Beschiftigung und
die geringe Rolle der Arbeitszeit sicher besonders zur
Qualititsarbeit ermuntert hatten. Dies anderte sich
srundlegend mit dem Eindringen von billiger euro-
piaischer Massenware, gegen die sich das Qualitdtshand-
werk kaum behaupten konnte. In anderen Zweigen
wiederum zeigte sich auch die Qualitat orientalischer
Waren der wissenschaftlich fundierten Methode des
Abendlandes unterlegen, wie z. B. die Gerberei dar-
unter litt, dal morgenlindische Haute nach ihrer Ver-
arbeitung in Europa als gutes Leder vom Orient zuriick-
gekauft wurden. Damit verelendete das Gewerbe und
konnte nicht an eine Evolutionierung denken.

Die Industrie lebte vor allem vom staatlichen
Kriegshedarf. Wie gewohnlich in der wirtschaftlichen
Entwicklung marschierte die Tiirkei auch hierin an der
Spige mit einer Seil- und Segeltuchfabrik von Eyup und
Kara Miirsel im Golf von Izmit, einer Pulverfabrik von
Bakirkoy und einem Artilleriearsenal von Tophane in
Stambul selbst. Diese Werke konzentrierten sich um
das politische Machtzentrum, genau wie in Kabul die
JFabriken‘, die Waffen, Munition, Seife, Kerzen, Ziind-
holzer, Wollcewebe und Lederwaren herstellen. Sie alle
aber, teurer und qualitativ schlechter als die euro-
paischen arbeitend, wurden nicht des wirtschaftlichen,
sondern des strategischen Wertes wegen erhalten. Was
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sonst noch im Orient, von dem schmalen Mittelmeer-
saum abgesehen, den Namen Industrie trug, war nicht
der Rede wert.

Welch schwere Hindernisse sich einer Industrialisie-
rung in den Weg stellten, sei nur am Beispiel der
Zuckerfabrik von Kehrizek siidlich vonTeheran dargetan.
Man hatte sich zu ihrem Bau entschlossen, um den
hohen Zuckerbedarf des Landes nicht vollig aus Import
decken zu miissen. Persien selbst scheute vor einer der-
articen Investierung von Kapitalien und tibertrug darum
die Konzession einer europaischen Gesellschaft. Da je-
doch die Russen als Hauptlieferanten von Zucker um
ihr Geschaft bangten, verweigerten sie den Maschinen
den Transit auf ihren Bahnen, so dall der Umweg iiber
den Hafen Buschehr genommen werden mufite. Wagen-
verkehr zum Transport groBerer Sperrgiiter war nun
erst von Isfahan an moglich; bis dorthin war man auf
Tragtiertransport angewiesen, und darum multe die
Fabrikeinrichtung so hergestellt werden, dafl keine Ein-
heit mehr wog als 300 kg, die maximale Traglast fiir ein
Kamel. Einige unzerleghare Teile dagegen muliten buch-
stablich mit dem Aufgebot ganzer Dorfer uiber die Piasse
gestemmt werden. Die besondere Anfertigung, die Er-
segung des beim Antransport verdorbenen Materials,
die Heranschaffung und die schwierige Montage verur-
sachten natiirlich so hohe Kosten, dal man, als die
Fabrik endlich stand, sich des relativ teuersten
Werkes der Welt rihmen konnte. Weitere Mittel
verschlang die Einfiithrung des dem persischen Bauern
vollig fremden Zuckerriibenbaues und der Betrieb der
Fabrik bei Beheizung mit Holz, das iiber 100 km weit
von Karawanen herangetragen werden mullte (denn mit
der Nutzung der nahen Kohlenlager von Schimschek
waren erst Versuche angestellt worden). So konnte der
Zucker nur zu einem Preise geliefert werden, der selbst
in Teheran der russischen Konkurrenz kaum gewachsen
war. Auf die Einfithrung von Schutszoll antwortete Rul-
land mit Protest und Dumping, ja als es durch bezahlte
Agenten noch unter dem Volk ausstreute, dall die
Zuckerbereitung von Kehrizek gegen die islamischen
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Gesege verstoBe, setste ein Boykott ein, so daf} die Fa-
brik, die immer noch auf ein Durchkiampfen hoffen
durfte, ihre Produktion einstellen muBte. Politische
Ohnmacht, Blindheit der Bevolkerung, Bestechlichkeit
filhrender Personlichkeiten und Primitivitat in Land-
wirtschaft und Verkehrswesen hatten sich zu einer
Phalanx von Hemmnissen zusammenge-
schlossen, der gegeniiber der Fortschrittswille selbst des
energischen und einsichtigen Nasreddin Schah nichts
auszurichten vermochte.

Im allgemeinen mehrte die Maschinenicht
die wirtschaftlichen Krafte, sondern sie zehrte an
ihnen, so daB die dynamischen Impulse, die von der
steten zwangslaufigen Arbeitsnotigung des Technischen
ausgehen, im Morgenland nicht zur Entfaltung kamen.

Als einzige Industrie (wenn dieser Name hierauf noch
zutrifft) setzte sich vielerorts die Teppicherzeugung
durch, die jedoch bald nur bei Beschaftigung von Kin-
dern rentabel zu halten war. Mit dem Steigen der Le-
bensmittelpreise niamlich brauchte der erwachsene Ar-
beiter fiir seine Ernidhrung mehr, als der Fabrikherr
ihm an Lohn zahlen konnte. Fiir die besonderen Pracht-
teppiche, bei denen dies nicht zutraf, war der Absatz
gering. Die Leute zogen es darum meist vor, Teppiche
im Zusagerwerb einer Hausindustrie herzustellen.

Es ist auch unrichtig. ein Fehlen von Kohle und Eisen
dafiir verantwortlich zu machen, daB sich die Industriali-
sierung nicht durchsegte. Kohle findet sich z. B. bei
den persischen GroBstidten Meschhed, Isfahan und
Teheran, hochwertige in bester Verkehrslage sogar am
Schwarzen Meer bei Zonguldak. Eisen wurde, wenn-
gleich oft in kleineren Vorkommen, seit je primitiv
cewonnen und verarbeitet. Kohle und Eisen allein
machen jedoch noch keine Industrie aus.

Mit Edelmetallen ist das Morgenland relativ
wenig gesegnet. Wurde auch in Gebirgslindern, zumal
in Armenien und Persien, verschiedentlich Silber ge-
wonnen, so halten doch diese Vorkommen einem Ver-
gleich mit den besseren, ja nur mit den mittelguten
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Lagerstatten unserer Erde nicht stand. Edelmetalle
treten reichlich, aber nicht reich auf, so dal} sie nicht,
wie etwa im Deutschland des ausgehenden Mittelalters,
starke wirtschaftliche Impulse auslosen konnten. Wenn
die Bodenschige heute in der Volkswirtschaft des
Orients viel bedeuten, so wurde das, wie wir sehen wer-
den, erst dadurch moglich, dal der Umbruch sie trans-
portabel und dadurch hochwertig gemacht hat. Vorher
hat es z. B. der Transportschwierigkeiten wegen nicht
einmal verlohnt, die silberhaltigen Kupfererze von
Quarzhani und Dzanzul am unteren Coruk nahe der
tiirkisch-russischen Grenze nur 70—100 km weit zur
Kiiste zu bringen.

Die produktiven Krafte des Morgenlandes waren
also zu gering oder konnten sich unter dem Zwang der
Umstiande nur zu schwach entfalten, um den Ring der
Statik zu sprengen. Freilich lieB sich die Nahrflache
vergroBBern, wie die Geschichte des Zwischenstromlandes
erwiesen hat. Nachdem jedoch durch den Mongolenein-
fall im 13. Jahrhundert die groBen Bewisserungsanlagen
einmal zerstort waren, konnten mit dem Wechsel der
geographischen Lage, wie noch dargetan werden soll,
aus den Produktionskriften des Landes nicht mehr die
Mittel zu einer Neuanlage flielen, wie andererseits
auch die staatliche Autoritit keinen hinreichenden
Schus vor den Nomaden der Wiisten und Randketten
mehr zu garantieren vermochte.

Nur eine Wirtschaftsform schien vor dem Umbruch
aus den Gegebenheiten der natiirlichen und der histo-
rischen Lage heraus gefordert worden zu sein: der
Handel Die Bevolkerung des Morgenlandes ist zum
Unterschied von der anderer Klimazonen meist in
Oasen und Produktionszentren zusammengedrangt und
sonst durch weites Oedland voneinander geschieden.
Wegen der verschiedenen Art und Menge der Produk-
tionsgiiter wird naturgemial} ein Austausch zwischen den
einzelnen Siedlungsgebieten angeregt. Das Nebenein-
ander von Gebirgen, Senken und Tafellindern unter
veranderten klimatischen Bedingungen bedingt eine
Mannigfalt der ortlichen Produktion, deren Austausch
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der Handel iibernimmt. Milernten und die daraus ent-
stechende Nahrungsmittelknappheit, wie sie in den mei-
sten Gebieten des Orients regelmallig auftreten, ver-
langten zu ihrer Milderung einen Getreidehandel, der
in Spekulation iiberging und als solche noch heute einen
wichtigen Handelszweig darstellt. Die Haupteinnahmen
eines Dorfbesigers entsprangen nicht dem Ernteertrag,
sondern der Spekulation damit. — Vor allem konnten
Nomadenwirtschaft und Handel ohne einander kaum
existieren. Wiahrend der Bauer sich zur Not selbst ganz
versorgen konnte, mufite der Nomade ja Brotfrucht er-
stehen, wozu er die Produktion seiner Viehzucht zu
verkaufen hatte.

Der geographischen Bedingungen wegen ist also der
Handel im Morgenlande zwingender ge-
geben als in anderen Landern. Aber auch der Ueber-
landverkehr, der die Voraussegung zu groBlerem Handel
darstellt, findet hier Bedingungen von einer Gunst, wie
sie anderwarts kaum auftritt. IThn hindern hier nicht
Wilder, Sumpfe oder, — auller wenigen groBBen Wasser-
adern, — die vielen Flusse wie in anderen Gebieten,
ihm verriegeln Schnee, Eis und Regen den Weg nicht
entfernt im gleichen Malle wie in unserer Klimazone, —
hatte doch Europa vor dem Ausbau gepflasterter Stra-
Ben mit den grofiten Verkehrsschwierigkeiten zu kamp-
fen, so daBl eine reibungslose Abwicklung nur in den
trockenen Monaten oder in Wintern mit geniigend
Schnee fiir einen Schlittenverkehr moglich war! Im
Kamel war dem Orient ein Transporttier gegeben, das

allen anderen, — auller den stets nur vereinzelt dienst-
bar gemachten Elefanten, — an Tragfihigkeit iiberlegen

war, und das, geniigsam in Futter und Trank, die
wasserlosen Strecken gut iiberwinden konnte. Der Wa-
genverkehr blieb an die wenigen ausgebauten Stralien
gebunden, die meist nach strategischen Erwagungen an-
gelegt worden waren. Ein Strallennets nach wirtschaft-
lichen Erfordernissen zu schaffen, hatten weder Regie-
rungs- noch private Kreise Mittel ubrig, zumal ja der
Uebergang vom Tragtier- zum Wagenverkehr keine
erundlegende Wandlung der Verhaltnisse nach sich ge-
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zogen hitte. Als z. B. 1904 die StraBe Trapezunt—LEr-
zurum ausgebaut worden war, wurden die von Tabriz
zur Kiiste ziehenden Transitgiiter nicht etwa in Er-
zurum von Karawanen auf Wagen umgeladen, sondern
nach wie vor von Kamelen auch noch die restlichen
320 km der Strecke weitergetragen. Auf wasserarmen
Strecken wire ja selbst bei ausgebauter Stralle ein
Wagenverkehr nicht ermoglicht “orden. denn als Zug-
tiere werden hier Kamele meines Wissens nur an ein e m
Ort (in Karatschi) und zwar bloB auf guten Stralien
vor leichten Wagen verwendet, und andere Zugtiere
wieder konnen die langen Durststrecken nicht durch-
halten. Eben weil der Orient bei weiten Entfernungen
nur wenige Wasserstralen kennt, waren seine M as -
sengiiter fastunbeweg lich. DaBl hochwertige
Wdren dagegen die besten V OI‘liP(llll”‘lll]"EIl zum Hamlel
fanden, l)e\nrl\te eine Steigerung an Qualitat und Wer-
tigkeit. Als dann aber Ho(h-.t‘es(lnffahrt und Eisenbahn
im Siegeszug der abe ndlandischen Technik dem Handel
die llh'[l)dl‘ “ur(lcn. muBte hinter ihnen die morgenlan-
dische Verkehrsorganisation freilich zurucktreten.
Wegen seiner ul)errdwmulen Bedeutung galt der Han-
(lelsstaml im Orient fmanzlell wie rein *reltuntrsmaﬂl
als bevorzugt. Handler zu sein, war ermtrebe nswert un(l
nicht de l\ldsuert‘ml wie in vielen anderen Liandern. Der
_Geschiftssinn des Morgenlandes®, den wir mit einiger
Verachtung fur alle _Krimerseelen*“ beklagen, wurde
deshalb als psychische Haltung durchaus posltn bewer-
tet. und auch heute noch re(hnell es sich z. B. Afgha-
nistan die legcn der Gesellschaft zur lee an, als
Teilhaber einer neugegriindeten Handelskompanie auf-
gcenommen zu \\erden uml damit naturlich der dazuge-
hOl‘l”Cll Vorteile und Privilegien teilhaftig zu “t‘[‘(lt‘l]
Hdn(lel und Verkehr waren fiir einen Grofiteil der
Beviolkerung zumindest ein Zusagerwerb. Selbst der

Bauer maghte sich ihm dienstbar, — etwa in Anatolien
mit Ochsenkarren, in Westpersien mit vierspannigem
Pferdewagen, in Afghanistan mit Tragtieren, — oder

er ver(hnﬂte sich Ild(ll Art unserer bdlsOlldI‘l)C‘ltt‘I‘ zeit-
welse 1n btddten als Lasttrager, wenn er nicht vorzog
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auf eigene Faust Waren nach den Bedarfsorten zu brin-
gen, um die Transportgelder zu verdienen. Auch die
Nomaden suchten in der Organisation von Handel und
Verkehr einen Zusaterwerb, indem sie Trag- und Zug-
tiere ziuchteten, selbst handelten, die Transporte gegen
Tribute durch ihr Stammesgebiet leiteten oder auch an
den StraBBen beraubten. Finanziell und politisch bildete
der Handel einen hochwichtigen Faktor im Staats-
organismus, indem man gegen den Absolutismus ent-
weder durch Revolten der Stamme oder noch wirk-
samer durch SchlieBung der Basare protestierte, was
den Forderungen besonderen Nachdruck verlieh.

So sehr aber der Handel auf der vorderasiatischen
Landerbriicke natiirlich begiinstigt war, so zogen ihm
doch geringe Produktion und geringer Bedarf der Be-
volkerung Grenzen. Sieht man von den Lebensmitteln
ab, so hiatte das Lager eines europiischen Warenhauses
den Bedarf einer Provinz fiir lange Zeit decken konnen.
Dafiir festigte die Handelsorganisation jedoch ihre Vor-
zugsstellung durch den Transit, der von den grolien
Nachbarriumen her die vorderasiatische Lianderbriicke
intensiv durchblutete und mit Kraften speiste, von
denen sie h e ute nach jahrhundertelangem Stagnieren
noch zehrt. Das starke Wirtschaftsgefille zwischen
Osten und Westen, zwischen der indisch-mongolischen
und der europiischen Welt, schuf sich zum Ausgleich
wirklich eine Briicke in diesen Liandern,
deren Handel somit iiber das eigene Wirtschaftsleben
hinaus noch als Mittler auftreten konnte. Mit diesem
Briickencharakter verlieh die Natur dem vorderasia-
tischen Raum eine gliickliche Gabe, die den sonst nicht
reich gesegneten Lindern einen Briickenzoll in den
Schofl warf. Im Laufe der Zeit freilich hat sich diese
Gunst wiederholt gewendet, und die Bewohner sahen
sich der Dirftigkeit uberantwortet.

Um die Funktion unseres Raumes als Landerbriicke
voll zu erfassen, miissen wir uns kurz die Entwicklung
seines Handels vergegenwairtigen. Zeigten schon die
friihesten Zeiten der Kultur im Zwischenstromland
Handelsbeziehungen, die im Grunde aus der gleichen
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Mittlerlage herriihrten, so vertieften und erweiterten
diese Bindungen sich spiter gewaltig. Im 13. und 14.
Jahrhundert, als der Fernostraum iiber die grollen
Ueberlandwege wieder AnschluB an die vorderasiatische
Landerbriicke fand, horten auch die fernsten Kultur-
zentren auf, inselhaft fiir sich zu leben. Die gesamte be-
kannte Welt vom Gelben Meer bis zum Atlantik begann
ineinander iiberzuflieBen und aus ihren Wechselbezie-
hungen ein ganz Neues, den Welthandel, zu schaf-
fen. Wie hatte solch eine gewaltige Wandlung so plog-
lich eintreten konnen!’

Schon frither hatte der Giiteraustausch zwischen In-
dien und dem Westen iiber die Landerbriicke zeitweise
beachtliche Formen angenommen; doch mit dem Verfail
der Khalifenmacht. Vernomadisierung weiter Gebiete
aund Fanatisierung der Volker wurden die Stralien
immer unsicherer, je weiter sie sich von den Levante-
hifen entfernten. Erst nachdem die Mongolenflut
sich gleich einer Sturzwelle weithin iiber die Lander-
briicke ergossen und die Macht der Duodezfiirsten und
Riuber vernichtet hatte, wurde, freilich durch Tod und
Schrecken. wieder Ruhe und Ordnung auf den Kara-
wanenstraBen hergestellt und auch der Handel tunlichst
gefordert. Das Abendland hatte durch die Kreuz-
z i g e innige Verbindung zum Orient gefunden, seine
Luxusgiiter kennengelernt und sich an seine verfeinerte
Kultur gewohnt. Wihrend es, die negativen Handels-
bilanzen aus dem Segen der Bergwerke deckend, all-
mihlich reich wurde, griff es nach den Luxuswaren
vom Nahen und Fernen Osten, — Seide, feinen Stof-
fen. Parfiimen, Spezereien, Gewiirzen, Edelsteinen und
edlen Handwerkserzeugnissen. Unter den Mittlern die-
ses Handels drangen besonders die Venezianer und Ge-
nueser von ihren Kiistenpligen im Levantegebiet als
Kaufleute weit in die Landerbriicke vor, dem Waren-
strom entgegen.

Der AnschluB des Fernen Osten an den neu er-
bliihten Levantehandel schuf eine Intensivierung, wie
sie spiater nie wieder erreicht wurde. Politische Hem-
mungen waren dem Verkehr aus dem Wege geraumt,
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da ja die Mongolenmacht, der nur Syrien und Aegypten
widerstanden, vom Mittelmeer bis zum Pazifik reichte.
Damals erreichten Stadte rein durch ihre Verkehrslage
hochsten Bliitestand, ja ohnmachtige kleine und produk-
tiv schwache Stadtstaaten wuchsen aus dem Segen, der
ithnen durch Zoll und Akzise zufloB, zu Weltstadten
heran, — z. B. Trapezunt. Hatten die Schrecken des
Mongoleneinbruchs auch die Produktion weiter Gebiete
vernichtet, so zauberte der Handel doch neue Kriafte
hervor und fiihrte viele Stadte zu einer frither und
spater nie wieder erreichten Hohe. Es brach die grofle
Schicksalsstunde der Landerbriicke an, die dank der
gewandelten geographischen Lage endlich ihre Moglich-
keiten voll entfalten konnte.

Diese Gunst der Lage schwand aber, als die staatliche
Macht auf der Lianderbriicke zerfiel, das weite Reich
sich in kleine Raume aufloste, die Karawanenstrallen
wieder unsicher wurden und, was den Ausschlag gab,
als der Westen den Weg um Afrika nach In-
dien fand, so dal er sich fortan den Briickenzoll in
Vorderasien sparen konnte. Unser Gebiet verfiel damit
nach einer gewissen Riickentwicklung einer Erstarrung,
in der es ganz aus den eigenen schwachen Kriften leben
multe und daher keine Dynamik mehr entfalten konnte.

Wir diurfen diese Betrachtung nicht abschlieBen, ohne
die geistigen Krafte des Morgenlandes in ihren
geographischen Zusammenhiangen kurz zu erwihnen.
Es kann hier weniger die Rede sein von Rassenveran-
lagung, Intelligenz, Aufnahmefahigkeit und ausgepragter
Phantasie, weil solche Urteile bei der Gefahr der Ueber-
spiung leicht wertend verstanden werden, sondern wir
wollen mehr von der verbreiteten Ansicht ausgehen,
die den Islam zum evolutionsfeindlichen Element
stempelt. Die Grundlage dieser Religion bildet eine un-
bedingte Ergebenheit in die iiberall fiithlbare gottliche
Weltiiberlegenheit, und sie ist so stark, daB sie jenseits
der konfessionellen Bereiche fiir das ganze Leben und
seine Haltung bestimmend wird. Solche bedingungslose
Hingabe an das hohere Prinzip mit Fatalismus zu be-
zeichnen, ist deshalb nicht ganz zutreffend, weil dem
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einzclnen kraft seines Charakters ja noch einige Frei-
heit zur Variierung des Kismet bleibt. Ohne Zweifel
ergibt sich schon aus den natiirlichen Bedingungen des
Landes ein starker Zwang zu fatalistischer
Einstellung. Wiahrend der Bauer Europas im engen
Spielraum der nassen und trockenen Jahre um so rei-
cher erntet, je intensiver er das Feld bearbeitet, kann
der des Morgenlandes den Erfolg nicht von seiner Kraft
abhangig fithlen. Wenn Diirre oder Heuschrecken die
Ernte vernichten, verelenden manchmal ganze Provin-
zen. Wenn Erdbeben oder Unwetter die Bewasserungs-
anlagen zerstoren, ist die Arbeit von Jahren vernichtet
und entvolkern sich oft weite Gebiete. So kennt der
orientalische Bauer auch keine Wetterregeln, weil die
klimatischen Erscheinungen entweder selbstverstandlich
regelhaft auftreten wie etwa der Wind der 120 Tage in
Ostpersien, oder weil sie sich in ihrem nur aus grolen
meteorologischen Zusammenhingen erklarbaren Auf-
treten durch normale Beobachtung unmoglich bestim-
men lassen. Bildete der Westen einen Individualismus
aus, indem sich der einzelne seinen Kulturraum aus
eigener Kraft eroberte, so multe sich das Indi-
viduum im Osten machtlos fiihlen, da nur durch Z u -
sammenschlull die Wiiste in Ackerland umgewan-
delt und als solches erhalten werden konnte.

Wehrlos war die Bevolkerung gegen die jeweils herr-
schende staatliche und gesellschaftliche Ordnung, in der
die Soldateska oft gewalttatiger vorging als die von ihr
vertriebenen Rauber. Da nur die Nomaden sich einiger-
mallen zu widersegen vermochten, wurde die Willens-
kraft der breiten Massen zermiirbt, und die Hoffnungs-
losigkeit trieb das Volk einem Fatalismus entgegen, der
Leiden, metaphysisch gegeben, fast zum Kult machte.
Fingeengt in einen Danteschen Ho6llenkreis, konnte man
seinem Sein nur durch religiose Umdeutung einen Wert
erhaiten. Unser selbstbewulites frommes Wort ,hilf dir
selbst, und Gott hilft weiter’, war dem Orientalen Got-
teslasterung. So muflite auch die Geistlichkeit es ab-
lehnen, den Gedanken einer Evolutionierung aufzuneh-
men, weil damit nur ihrem bestehenden Machtverhaltnis
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uber die Massen Abbruch getan worden wire. Indem
der Glaubige die Statik nun religios wertete, fand er
sich zu einer Verachtung des als iiberlegen erkannten
frankischen Fortschrittes zuriick und damit zu einer
Rechtfertigung seines Stagnierens, wenn er sich aus
Vernunftgrinden auch bisweilen nicht zu diesem Stand-
punkt bekannt hatte.

Den Islam darf man nicht in Bausch und Bogen fir
diese Haltung verantwortlich machen, da er in seiner
Geschichte ja geniigend Aktivitat entfaltet hat. Der
Zwang der Gegebenheit hat vielmehr die Stellung
des Glaubigen zur Religion und damit diese selbst so
umgeformt, dall sie bei ihrer Durchdringung des ge-
samten Lebens zum Gerippe wurde, das diese Statik
versteifte. Das religiose Erleben war gerade in Vor-
derasien tief genug, um immer wieder den Wunsch
zur Entfaltung zu gebaren, aber uber Ansite sind die
einzelnen Versuche in lesgter Zeit nie hinausgekommen.

Wenn behauptet wird, da die ,Ernahrungs-
wirtschaft® des Orients nicht die gleiche evolutio-
nierende Kraft wie die Erwerbswirtschaft des Abend-
landes berge, so wird der Fragenkomplex durch diesen
m. E. zutreffenden Ausdruck nur definiert, aber nicht
erklart. Vollig unrichtig jedoch ist es, wenn z. B. Hans
Kohn als Erklarung eine psychologische Haltung des
Orientalen heranzieht, bei der das Geld ,,eine viel ge-
ringere Bedeutung als in Europa und Nordamerika
fand*. Diese romantische Paraphrasierung widerspricht
den Tatsachen. Der Arme trieb ja nur deshalb keine
Erwerbswirtschaft, weil er mit seinen geringen Mitteln
dabei keinen Erwerb gefunden hitte. Der Begiiterte da-
gegen suchte stets und fand hiaufig den hochsten Er-
werb, so dal} es bis heute in diesen Landern oft schwer
fallt, das einheimische Kapital zur Investierung in In-
dustrie zu bewegen, weil dabei nicht der gewohnte und
rasche Gewinn abgeworfen wird. Weit tiber die Normal-
verhaltnisse des Westens hinaus arbeitete das ostliche
Kapital mit Gewinn, aber auch — Verlust. Ein gepliin-
derter Karawanenzug oder eine Erntekatastrophe konn-
ten dem Handler oder GroBlgrundbesiger die Existenz
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vernichten. Da bei den unsicheren Rechtsverhaltnissen
jede spiirbare Kapitalsanhaufung die Willkiir der Mach-
tigeren anreizte, wurde die Politik des tag-
lichen Lebens als hohe Weisheit gepflegt und das
milltrauisch gehiitete Kapital in Edelmetallen und Pre-
ziosen gehortet, wodurch es seinen volkswirtschaftlichen
Aufgaben entzogen blieb.

Es konnte sich endlich in der Bevolkerung ein natio-
nales Erleben nicht entwickeln, weil man als Schicksals-

gemeinschaft, — die doch gemeinhin Grundlage des
Nationalbewulitseins bildet, — das Dorf, den Stamm

oder bestenfalls eine Berufszunft erblickte und einem der
Staat nur als Steuereintreiber, plindernder Soldat oder
bestechlicher Beamter entgegentrat. Wie sollte man von
dieser Seite Gutes erhoffen? In Sistan, — einer Fund-
grube prachtiger Handstiicke fiir den sozialen Aufbau des
Orients, — setste noch 1932 (!), als die persische Re-
gierung hier die Bauern befreite, eine allgemeine Flucht
aus den Dorfern ein. weil man es fiir undenkbar hielt,
dall eine Regierungsmallnahme anders als mit Bauern-
plinderung enden konnte.

So konnte der Umbruch weder aus den
wirtschaftlichen noch aus den geisti-
cen Eigenkridaften der Linder erfolgen.
Jeder kleine Ansats erstickte schnell, da ihm die Luft
zur Entfaltung fehlte.

Diec nachbarlichen Einflusse, gelenkt
durch die auBenpolitischen oder imperialistischen Ten-
denzen europaischer Machte, wirkten stark auf eine Er-
haltung des statischen Zustandes hin. Die politische Seite
dieser Fragen ist zu oft beleuchtet worden, als dall wir
hier anders als nur formelhaft darauf einzugehen
brauchten.

Der Charakter als Landerbriicke, der zur Zeit des
Levantehandels der Bevolkerung unermefBlichen Segen
in den Schof} schiittete, wandelte sich in einen Fluch,
als hier nicht mehr Ueberlandkarawanen, sondern die
Hochspannungen der Weltpolitik zu leiten waren, die
jedes nationale Eigenleben lihmten. England be-
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trachtete die Landerbriicke mehr oder minder als G 1 a -
cis fir Indien oder Schugwall gegen die russische
Expansion. Den Seeweg von Gibraltar bis Aden beherr-
schend, duldete es nicht, dal andere Machte die Land-
wege nach seinem Kronjuwel eroffneten. Es war also
bestrebt, die Staaten auf der Landerbriicke in Abhangig-
keit von sich zu bringen oder, wo dies nicht anging,
ihnen den Abglanz einer Unabhangigkeit von anderen
zu bewahren. Es betrachtete die Statik, die es nach
Kriaften forderte, als eine Art Drahthindernis,
das mit wachsender Nahe zu Indien immer dichter sein
muBte, wie denn auch von Afghanistan jeder reforma-
torische Gedanken gewaltsam ferngehalten wurde. Je
weniger Zivilisation die Landerbriicke hatte, desto
schwerer konnten fremde Heere iiber sie hin vorstof3en.

RuBland wiederum suchte vor allem die Auf-
marschlinien fiir seine politische Expansion freizuhalten,
verbot aber eine Verkniipfung der Grenzprovinzen mit
den Machtzentren der Staaten, um desto leichter die
immer brockelnden Nordrander der Landerbriicke in
seinen Staatsorganismus aufzunehmen. Im Interesse sei-
ner eigenen wirtschaftlichen Expansion aber brachte es
jede nationale Wirtschaftspolitik in seinen Nachbarlan-
dern zu Fall, wofiir das aufgezeigte Beispiel der Zucker-
fabrik von Kehrizek nur eines von zahllosen ist.

Frankreichs Aspirationen wiederum waren kul-
turell und finanziell intensiv und glicklich unterbaut,
wie es besonders in Syrien zutage trat. Nur D euts ¢ h-
] and hat sich im Interesse seiner wirtschaftlichen Ziele
mit ehrlichem Ernst um eine Reformierung Vorder-
asiens bemiiht, und im Weltkrieg ist ihm die Anerken-
nung der Interessengleichheit denn auch deutlich be-
statigt worden.

Dadurch, daB} sich die Interessen der groBiten Maichte
im Raume Vorderasiens iiberschnitten, wurden auf die-
sem Schlachtfeld die diplomatischen
Gefechte Europas ausgetragen, so dal} die ein-
zelnen Orientstaaten weniger als Subjekt eigener denn
als Objekt fremder Interessen zu gelten hatten.
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iIl. Der Umbruch.

Reisende, die den Orient vor dem Kriege gesehen
hatten, kennen ihn heute kaum wieder. Dall er auch mir
von meiner Reise 1924—1926 bis zum nachsten Besuch
1931—1933 bis zur volligen Fremdheit gewandelt er-
schien, kann ich bezeugen. Ja, ein Teheraner Regierungs-
beamter, der nach nur zweijahriger Abwesenheit mit uns
in seine VYaterstadt zuriickkehrte, konnte sein eigenes
Haus erst nach langem Suchen wiederfinden.

Der Umbruch, der jetzt mit der Jahigkeit und Zeu-
gungskraft des ostlichen Friihlings alle durch Jahrhun-
derte erstarrten Formen lost, wird gern als eine Euro-
paisierung des Orients bezeichnet, obwohl dieser Begriff
bei weitem nicht alle Auswirkungen der Dynamik um-
reilt. Die grolle Reformation macht den Orient eben-
sowenig europaisch wie Japan, — ja vielleicht noch
weniger, da hier die geographischen Elemente den un-
seren noch fremder sind. Natirlich haben die Refor-
matoren anfangs gewiinscht, ihren Landern unsere Zivi-
lisation zu geben und sich, Jahrhunderte iiberspringend,
in die westliche Front des Fortschritts einzureihen.’)
So haben sie damals meist europaisches Gedankengut
uibernommen, ohne sich Zeit dazu zu lassen, es den eige-
nen Bediurfnissen entsprechend umzuformen. Seit aber
Krise, Arbeitslosigkeit und soziale Problematik den
Glauben an die Prosperity und die Unfehlbarkeit des
abendlandischen Wirtschaftsgeistes erschiittert haben,
halt man es vielfach fur besser, mit dem europaischen
Ideengut nur den Boden einer eigenen nationalen Evo-
lution zu dingen, als diese zu ersticken unter einer auf-
gepflanzten, in die Halme schieBenden Fremdzivilisation.

Nur in Tempo und Intensitat unterschieden, sind
iberall die Erscheinungen des orien-

) ,,Persien mul} eilends ein veritables Europa werden, sowohl
intellektuell wie civilisatorisch®*. Diese Worte Ali Akbar Siassi’s
(La Perse au contact de 1’Occident, Paris 1929) sind fir solche
Ideen charakteristisch.
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talischen Lebens aus ihrer Erstarrung
geweckt. Weil aber dieser Vorgang nicht von aullen
herangetragen, sondern mehr noch aus dem Zwang ge-
anderter Verhiltnisse von innen heraus ausgelost
wurde, kann er nicht rein als Europaisierung, sondern
mul} er als Umbruch bezeichnet werden.

Wie besonders Hans Kohn wiederholt betont hat,
soll die Triebfeder zu diesem Prozefl der Wandlung ein
.erwachter Nationalismus® sein*). Dagegen spricht je-
doch, dall schon vor dem Kriege in weiten Kreisen des
Morgenlandes der Nationalismus nicht unbekannt war,
— wie etwa die jungtiirkische und die persisch-demo-
kratische Revolution ausgesprochen nationale Ziige ge-
tragen haben, — und dall andererseits in vielen Gebie-
ten gegenwartig die Bevolkerung um und auch in sich
den Umbruch erlebt, obwohl ihr der natio-
nale Gedanke noch nicht bewuflt ge-
worden 1st. Selbst was man .Nationalismus‘ nennen
konnte, hat sich nicht a priori aus sich selbst erschaffen,
sondern entwickelte sich mit und aus anderen Motiven.
In den entlegenen Bergdorfern Siidirans z. B., wo man
1932 von einem Ende des Weltkrieges .noch keine
Kunde erhalten® hatte, fithlt man sich zugehorig zu
einer Gemeinschaft der Siedlung und der Religion,
kennt aber eine nationale ebenso wenig wie den Namen

*) Wie, streng genommen, die Konkreta von Ost und West sich
kaum je decken, so entspricht auch der Nationalismus Vorder-
asiens dem unseren nicht. Der ganze Umbruch ist, so weit iiber-
haupt gewollt, aus einer Auflehnung gegen Europa geschaffen zu
dem Zweck, daB man sich durch Aneignung der als iiberlegen er-
kannten Fremdzivilisation vor fremder Ueberlegenheit bewahre.
Eher noch, als daB man wie Kohn verfehlt versucht, eine Parallele
zur europaischen Entwicklung zu ziehen (!), lieBe sich dieser Prozef}
im Morgenland mit RuBland abziiglich des extremen Bolschewis-
mus vergleichen. Wenn wir im folgenden diese staatliche
Durchorganisation eines Raumes zur Hebung
und Bildung eines Volkes als ,national® bezeichnen, so
tun wir das nur in Ermangelung eines anderen Ausdrucks mit der
obenerwihnten Einschrankung, daB diese Begriffsgleichheit keine
Inhaltsgleichheit mitsest. Am besten noch wiirde das Wort ,,vater-
landisch™ passen, wenn man es nicht in dem Schlagwort-Sinne ge-
braucht, den ihm die jingste Zeitgeschichte gegeben hat.
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des gegenwartigen Schahs. Bei den Nomaden wiederum
empfindet man eine stark ausgepragte Zusammenge-
horigkeit, aber nur eine geringe religiose Gemeinschafts-
bindung und jegliche nationale Zugehorigkeit iiberhaupt
bloB als lasticen Zwang. Trotzdem ergreift der Umbruch
auch jeden dieser Menschen zutiefst:

ein jeder setzt den Willen zum Fort-
schritt anstelle des Willens zum
Starrsein, genotigt durch die Kr-
kenntnis, dall er ohne diese Umstel-
lung zugrunde ginge.

Erst diese innere Bereitschaft der Be-
volkerung zum Umbruch hat die Voraussegung fiir
alle RegierungsmalBnahmen gebildet, die gewil} aus einer
nationalen Politik im besten Sinne erwachsen.

Wenngleich an so manchen Fiihrerpersonlichkeiten
der Vorkriegszeit Verschwendungssucht, Despotie und
Casarenwahn hervorstachen, so darf man doch daruber
nicht die vielen anderen vergessen, die einer wahrhaft
nationalen Politik lebten. Es sind vielerorts die red-
lichsten Mithen um eine Aenderung der Verhaltnisse
aufgebracht worden, ohne dall doch besonderes erreicht
wurde. Alle unsere Asienkampfer, die mit
einem Hochdruck von ehrlichstem Wol-
len geladen waren und im grolen ganzen den-
noch scheiterten, sind ein eindringliches Beispiel aus der
jungsten Zeit dafur.

Bei aller Bewunderung fur die Energie der grolen
Reformatoren des Orients mull doch zugestanden wer-
den, dal5 diese Menschen erst wirken konnten, weil .die
Zeit erfullt” war, weil die vollkommen veranderten Vor-
aussegungen einer nationalen Politik ploglich Erfolg er-
moglichten. Hat nicht Amanullah troty eines Hochst-
malles von Willen und Tatkraft doch Schiffbruch ge-
litten? Wenn man ihm jest vorwirft, er sei mit seinen
nationalen Reformen zu stirmisch vorgegangen, so
raumt man damit ja ein, dall Nationalismus
und Reformwillen keinen Umbruch zu
leisten vermogen, sondern dall dazu machtigere
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Voraussegungen mitwirken miissen als die nationalen
Tendenzen einer Regierung, die iibrigens in Gebieten
unter Fremdherrschaft im strengen Sinn kaum vor-
handen sind.

Hans Kohn schreibt zwar, dal3 ,,ohne Anleitung
und Hilfe des Staates weder die bildungsmaligen noch
die psychologischen Voraussegungen gegeben sind, dal3
der orientalische Grundbesiger, Biirger oder Bauer das
Risiko einer Wirtschaftsumgestaltung auf sich nehme®™,
doch dies heiBt das Werden der Entwicklung vollkom-
men verkennen. Wie wir sehen werden, haben Staat
und nationale Politik den Umbruch gewaltig gefordert
und zweifellos auch fordern miissen, aber sie allein
haben ihn nicht herbeigefithrt und hatten dies auch
nicht vermocht. Was hier geworden ist, kam ja im gan-
zen aus dem Werden und nicht aus dem Machen. Der
Geograph, dem es am Herzen liegt, den Gang der Ge-
schehnisse weitgehend aus dem Zwang der Umwelt her-
aus zu erkliaren, sieht voller Ehrfurcht, wie diese Zu-
sammenhinge in die Bahnen einmiinden, welche eine
zwangslaufige Entwicklung vorgezeichnet hat, und so
iiberlaBt er es gern fleifigen Chronisten, sich an Tat-
sachen immer erneut zu berauschen.

Um all die mannigfachen Auswirkungen des Um-
bruchs einbeziehen zu konnen, missen wir fiir ihn vor-
erst die weite Formulierung nehmen, dal} sich die B e -
ziehungen des Menschen zu den Dingen
verandert haben. Wechseln die gewohnten Be-
ziechungen des Orientalen zu den ihn umgebenden Be-
dingungen, so geht die statische und konservative Ein-
stellung verloren: die Dynamik segt ein.

Der Landmann hat ein neues Verhaltnis zu seinem
Acker, der Nomade zu seinen Herden, der Handwerker
zu seinem Betrieb, der Kaufmann zu Handel und Ver-
kehr und die Regierung zu Volk und Nachbarmachten
gewonnen. Wie die Zeit des Levantehandels mit ihrer
Verkehrsspannung zwischen Ost und West die Lander-
bricke zum Handel notigte, wie die darauf folgenden
Jahrhunderte aus den eingangs aufgezeigten Bedingun-
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gen heraus Stagnierung erzwangen, so ist nun allge -
mein der Weg zur Veranderung freige-
legt, der denn auch je nach den raumlichen Bedin-
gungen sowie nach Temperament und Konnen der mal3-
gebenden Personlichkeiten verschieden schnell be-
schritten wird.

Aus was entfalteten sich nun die dynamisierenden
Krafte? Die zu Anfang von uns aufgezeigten Formen
vermochten keine Evolutionisierung auszulosen. Eine
rein geistige Evolution, deren tiefere Zusammenhange
der Kulturhistoriker und nicht der Geograph zu klaren
weil}, hatte, wenn sie auch wirklich im Orient entfaltet
worden wiare, dennoch aus dem gegebenen Tatsachen-
material kaum etwas gestalten konnen. Ein Beispiel
moge dies belegen:

Irgend ein kleiner Freibauer im iranischen Ge-
birge, entfernt vom schon langer europaisch beeinflul3-
ten Westen Kleinasiens wie vom afghanischen Osten,
besist einige Schafe und Ziegen und bebaut sein Feld
ohne (Qanat, rein mit dem bis tief in den Sommer rin-
nenden Wasser von den Schneefeldern eines Bergriesen.
Dieser Mann weill wohl von einem neuen Schah, nicht
aber von den grundlegenden Reformierungen, von den
Ausmallen des Umbruchs in seinem Vaterland. Er spiirt
jedoch einige Wandlungen, die bestimmend in sein Le-
ben eingreifen: die stindig wiederkehrenden Raubziige
der Stamme, die ihn oft bis aufs Hemd plinderten,
haben ploglich aufgehort; deshalb treibt er nun eine
Art Planwirtschaft. Er hat Freude an seiner Produktion,
seit er fiir seine Familie und nicht lianger fir die Rau-
ber schafft. Die Transportkosten sind stark gefallen und
die Preise fiir Tragtiere so gesunken, dall er nun daran
denken kann, einen Anteil auf ein Kamel zu erwerben.
Die Lebensmittelpreise dagegen sind gestiegen. Wahrend
der Bauer frither kaum zur Stadt kam, weil es den
weiten gefahrvollen Weg nicht lohnte, etwas Gemiise,
Schafwolle oder vom Munde abgedarbtes, selbstge-
mahlenes Korn im Basar anzubieten, besucht er die
Stadt jegt regelmialBig, um einen Teil seines in der
Miihle vermahlenen Korns oder seiner iibrigen Erzeug-
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nisse dort preiswert abzusegen. Er uiberlegt, wie er seine
Produktion steigern und wie er sie am leichtesten
transportieren kann. Es erscheint ihm jegt auch kluger,
seine Frau in der Landwirtschaft mitarbeiten als weben
und Teppiche kniipfen zu lassen; denn all solche Ar-
tikel findet er neuerdings preiswert genug, so dal} er
die Autarkie seines Haushalts aufgeben kann. Seit er
gesehen hat, daB andere Dorfer Baumwolle anbauen
und gut absegen, arbeitet er an einer Erweiterung sei-
ner Berieselungsanlage, um mehr Feld kultivieren zu
konnen. Er spart auf einiges Werkzeug hin, weil er mit
seinen Nachbarn zusammen ein Qanat anlegen mochte,
— nur klein, aber doch wiahrend der legten Sommer-
wochen, also fiir eine zweite und vielleicht dritte
Frucht im Jahre noch Wasser gebend. Seine Frau ver-
groBert den Gefliigelbestand so, dal} er jedesmal Hiithner
oder Eier zum Basar mitnehmen kann. Dirre Jahre
und Erntekatastrophen fiirchtet er zwar noch, aber
nicht mehr als einen unentrinnbaren Untergang; denn
nach der legten Millernte wurde, ohne dall die Preise
ins Wucherische stiegen, schnell und reichlich Ersat-
korn herangeschafft, so dall er durch den Tausch von
zwei Schafen das fehlende Brotmehl erstehen konnte.
Den Kapitalsverlust hat er noch im selben Winter fast
ausgleichen konnen, indem er Brennholz sammelte und
zur Stadt schaffte, wo seit der Einfuhrung von Eisen-
ofen immer Bedarf dafiir besteht. So ist der Ring der
Hoffnungslosigkeit gesprengt, der einst viele seiner Mit-
bauern dem Opium iiberantwortete, weil sie iiber der
Sinn- und Wertlosigkeit ihres Daseins sich eine gliick-
lichere Scheinwelt aufbauen wollten. Der Bauer schafft
froher und plant fir die Zukunft.

Noch starker empfindet der Dorfbesitzer die
Wandlung. Mit der Verkehrsverbilligung, der Erhohung
stadtischen Bedarfs und dem Steigen der Lebensmittel-
preise hat sein Dorf ploglich einen Kaufwert erhalten,
den er durch weitere Investierungen erhohen mochte.
Er verbessert seine (Qanate, fithrt die rentablere ameri-
kanische Baumwolle ein und findet nun mancherlei An-
wendung fur seine Kenntnisse von europaischem Wirt-

36



schaften, das er zur Kriegszeit von den Englandern ab-
gesehen hat. Auf Methoden zur Produktionssteigerung
bedacht, fahrt er im Mietauto zuweilen bis zur Provinz-
hauptstadt, wo er von Freunden und von Handlern An-
regung empfangt. Er bringt seinen Sohn zur Schule und
will 1thm sogar ein neues Dorf griinden, da er gehort
hat, dall die Bank fiir Landwirtschaft dazu ginstig Zu-
schiisse gibt. Er kann dem Ausbau der Produktion all
das zufithren, was er frither zur Sicherung brauchte.
Seit er nicht mehr den Verlust all seiner Habe durch
Rauber fiirchten mull, hat er auch zum Staate Ver-
trauen gefalit.

Solch grundlegender Beziehungswandel macht die
Menschen dynamisch. Sie werden damit keineswegs
,.Luropaer” oder ,,Kapitalisten®, (so gern auch bei uns
erklart wird, die ,,Einfuhrung” der kapitalistischen
Wirtschaft habe den Orient gewandelt), sondern sie wer-
den einfach strebsam, weil sie es jetgt wagen konnen,
ja miussen. Wer sich namlich noch an die alten For-
men klammert, hat ploglich ein weit harteres
Leben als friher, da sein Stagnieren im allge-
meinen Fortschritt zum Riickschritt wird. Die Mehrzahl
begriBBt darum die neue Zeit, die zum Weiterkommen
aus eigener Kraft drangt und jedem zugleich die Mittel
dazu gibt.

Die Formung zum Dynamischen hat jedenfalls nicht
schlicht eine einzige Ursache wie etwa Nationalismus
oder Einbeziehung in die Weltwirtschaft, wie so gern
gesagt wird. Langst schon waren viele Gebiete Vorder-
asiens mehr oder minder in die Weltwirtschaft einbe-
zogen worden, was sie wohl wandelte, aber durchaus
noch keinen Umbruch erleben liell. Auf dem Grunde
dieser Umwertung aller Werte ruht eine zwiefache Ver-
anderung: die im Nachbarraum und die des Verkehrs-
wesens, deren erstere die Statik von aullen erschiittert
und deren legtere sie von innen her auflost. Besonders
das Verkehrswesen miussen wir eingehender betrachten,
weil die Umstellung, die im Orient bewirkt wurde, nicht
eine Evolution wie bei uns, sondern eine wirkliche
Revolution darstellt.
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1. Die Verkehrsrevolution.

Es mag sein, daB dies Kapitel mit seiner weitgreifen-
den, jedoch nach Tunlichkeit iibersichtlich gehaltenen
Systematisierung manchen Leser abschreckt. Es durfte
jedoch im Rahmen unserer Ausfithrungen nicht fehlen,
zumal selbst unsere besten Karten die Verhaltnisse un-
richtig angeben.

Wihrend der Luftverkehr seinen wesentlichen Ein-
fluB erst noch gewinnen muf}, laufen zwei Trager der
Verkehrsrevolution parallel, wenn dabei auch in ver-
schieden starker Entwicklung: Eisenbahn und Auto.

a) Die Eisenbahnen.

Der Krieg hat dem Eisenbahnwesen auf der vorder-
asiatischen Lianderbriicke eine starke Forderung ange-
deihen lassen, die von der deutsch-tiirkischen, der eng-
lisch-indischen und der russischen Seite ausging.

Die Baghdadbahn, die Haydarpasa am Bospo-
rus mit Baghdad verbinden sollte, war bei Kriegsaus-
bruch in ihrer groBeren zweiten Halfte noch ein Stiick-
werk, das den Erfordernissen dieser Zeit nicht gerecht
werden konnte. Leider ging die Heeresleitung erst zu
spat mit der notigen Energie an die SchlieBung der
groBen Liicken, so daB die in ihrer Dauer anfangs stark
unterschiagten Kriegsoperationen schweren Schaden nah-
men. Die erste Liicke zwischen Bozanti und Dorak, durch
das Taurusgebirge bedingt, wurde durch die jahrelange
Arbeit deutscher und osterreichischer Eisenbahnbatail-
lone geschlossen, indem mit 44 Tunnels eine der grol3-
artigsten Gebirgsbahnen geschaffen und gerade — beim
Zusammenbruch vollendet wurde. Die zweite Liicke
zwischen Aleppo und Adana, also im Gebiet des Ama-
nus, lie sich mit dem Bau von 13 Tunnels bewiltigen.
Die dritte endlich, die zwischen Haran und der voll-
endeten mesopotamischen Strecke Samarra—Baghdad
geblieben war, konnte vom Westen her nur bis Nisibin
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ausgefithrt werden, wo die ,Baghdadbahn® noch bis 1933
ihr Ende fand. Auch die Zweiglinie Derbeziye—Mardin,
die eigentlich iiber Diyarbekir bis an die Kupferminen
von Ergani-Maden gefiihrt werden sollte, verdankt ihre
Existenz den Eisenbahnkompanien.

In Paldastina wurde eine Schmalspurbahn (in der
Hedschasspur von 1,05 m) von Mesudiye iiber Tulkerim,
Lud und Birscheba nach Hafir-el-Audsche mit Neben-
strecken fiir die Nedschef-Front vorgetrieben, die
kiistenfern und darum vor englischen Kriegsschiffen ge-
schiigt lag. Die Englinder dagegen bauten fiir ihre
Operationen gegen Palistina eine Normalspurbahn ab
Kantara an der Suezbahn aus, die, lings der Kiiste
laufend und sogar zum Doppelgeleis ausgearbeitet, 1917
schon nahe an Ghaza war. Im Juni 1918 legten sie die
Strecke Rafa—Birscheba, nagelten die hier vorgefun-
dene deutsch-tiirkische Kriegsbahn bis Tulkerim zur
Normalspur um, verlingerten sie 1918 bis Haifa und
verbanden endlich Ghaza und Lud direkt durch Normal-
spur. So war die Verbindung mit dem Suez liangs der
Kiiste geschlossen.

Was die Englinder im Verfolg der mesopotami-
schen Operationen an Kriegsbahnen legten, charakte-
risiert sich bei uneinheitlicher Spur durch die Fiihrung
lings der Wasseradern, die man zur Speisung der
Maschinen brauchte. Die Hauptlinie bildet da die Strecke
Basra—Nasiriye, die im Verlauf des Feldzuges noch
bis Baghdad verlingert wurde, aber, um nicht un-
mittelbar als Verlingerung der ,Baghdadbahn® nugbar
zu sein, nur Meterspur hat. Als Aufmarschbahn gegen
den persischen PaitagpaB® wurde eine weitere Meterspur
nach Khanikin ausgebaut, deren Briicke iiber die Diyala
jedoch wiederholt weggerissen wurde. Endlich verlan-
gerte man im Mai 1918 noch die ,Baghdadbahn® in Nor-
malspur von Samarra bis Tikrit.

Auf persischem Gebiet wurde von Buschehr am Golf
bis an das Gebirge heran eine Schmalspurbahn gelegt,
da auf der StraBle nach Schiraz die zur Regenzeit fast
unpassierbare Sandstrecke als beschwerlich gefiirchtet
war. Diese Bahn wurde jedoch spater wieder abgetra-
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gen, genau wie zahlreiche andere Linien, — so die
Strecke nach Es-Sinn, die nur der Offensive gegen
Kut-el-Amara wegen angelegt worden war, ferner die
Linie von Baghdad nach Kut-el-Amara, welche die tage-
weite Tigrisschiffahrt auf sechs Stunden verkiirzte, die
Strecke Basra—Qurna, die den Euphrat auf einer
Schiffsbriicke iiberquerte, und die Bahn von Baghdad
nach Faludscha.

Vom indischen Bahnnetgs aus wurde die nord-
belutschische Bahn von Nuschki bis nach Duzdab, dem
spiateren Zahedan, bis auf persisches Gebiet gefiihrt und
damit die groBe Wiistenstrecke in der Quetta-Sistaner
HandelsstraBe iiberbriickt. Seit einigen Jahren jedoch
ist diese Bahn nur noch bis Nokundi etwa 120 km vor
der Grenze in Betrieb, da die persische Regierung, die
sie von der indischen iibernehmen sollte, auf den gefor-
derten Preis noch nicht eingehen will. Wie die Linie
Quetta—Schaman, die legtenRandketten durchbrechend,
in das inneriranische Becken hinabsteigt, so durchquert
die 1919 nach dem englisch-afghanischen Krieg gebaute
von Peschauer nach Landi-Kotel durch den Khaiberpal}
das Randgebirge, um bis vor Dakka zu fithren. Auch in
das Suleimangebirge wurden von Kalabagh aus einige
kurze Stichbahnen den Pissen zu ausgebaut. All diese
Bahnen sind ihrem Wesen nach strategisch, nehmen
schwer passierbare oder leicht sperrbare Durchgangs-
gebiete und ermoglichen es, die meist erenznahe End-
station zur Operationsbasis auszubauen.

Die Russen haben im Verfolg ihrer Kriegshand-
lungen eine Schmalspur von Sarikamis iiber Erzurum
zum Braunkohlenlager von Kiikiirtli gebaut und eine
russische Spur von Dschulfa an der persischen Grenze
nach Tiabriz mit Abzweigung zum Urmiasee. Einige an.
dere Feldbahnen, — so die von Trapezunt zum Zigana-
paBl verlaufende und die nordlich von Dschulfa iber
Bayazit nach Kara-Kose bzw. Bayazit-Aga fiihrende,
— sind wieder abgetragen worden oder auch verfallen.
Die bei der Trassierung stehende Bahn von Batum nach
Trapezunt wurde wie so viele andere russische Arbeiten
mit dem Ausbruch der Revolution verlassen.
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Wenn man die spater wieder preisgegebenen Strek-
ken mitzihlt, so haben die wenigen Kriegs-
jahre mehr Eisenbahnkilometer ge-
schaffen als die vielen Jahrzehnte seit
1866, wo die Strecke von Smyrna nach Aydin als die
erste auf vorderasiatischem Boden gelegt wurde. Frei-
lich waren fiir all diese Linien strategische Erforder-
nisse maBgebend, weshalb das ganze System auch so
uneinheitliche Ziige trigt. Als dann die Friedenswirt-
schaft diese Bahnen iibernahm bzw. iibernehmen multe,
kostete der Betrieb vielerorts mehr, als er einbrachte,
und dies war auf manchen Strecken auch der entschei-
dende Grund fir die Stillegung.

Seit dem Kriege haben die Staaten der vorderasia-
tischen Lianderbriicke den Bahnb au mehr oder min-
der intensiv fortgefiihrt, wahrend nur Afghanistan seit
dem Sturz von Amanullah die Plane beiseitegelegt hat.
Die junge Tiirkei dagegen hat in zehn Jahren
2000 km geschaffen, — eine bewundernswerte Leistung,
da sie die Mittel dazu selbst aufgebracht hat, um nicht
von Auslandskapital abhingig zu werden, und da sie
noch viele alte Linien aus fremdem Besity zuriickgekauft
hat. Die heutige Struktur des anatolischen Bahnneges
entspricht durchaus den natiirlichen und strategischen Er-
fordernissen. Es lauft nimlich um das inneranatolische
Becken als Verbindung fiir die Stidte an dessen Rande
(Ankara, Eskisehir, Afyon-Karahisar, Konya, Kayser1)
eine Rundbahn mit auswirts gerichteten Radialbahnen,
von denen folgende fertiggestellt sind oder werden:

1) Eskisehir—Haydarpasa, 315 km lang, die alte ana-
tolische Eisenbahn mit 9 km Nebenstrecke von Arifiye
nach der Fruchtebene von Adapazari, dem Nihrraum
von Stambul.

2) Die alte kurze Stichbahn Alayunt—Kiitahya wurde
285 km bis Balikesir fortgefiihrt, wo sie auf die Manisa-
Bandirma-Bahn (Nr. 10) trifft.

3) Die zu Ende des 19. Jahrhunderts gebaute, 419 km
lange Bahn von Afyon-Karahisar nach Smyrna verbindet
iiber Manisa wichtige Produktionsgebiete des Westens
mit dem Hafen.
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4) Die gleichfalls alte Smyrna-Aydin-Bahn, die bis
Igridir fiihrt, hat Stichbahnen nach Burdur, Civril, De-
nizli, Soke und Odemis bzw. Tire, Buca, Seftikoy und
Burnova. Indem Civril 113 km weit von Afyon-Kara-
hisar verbunden wird, ist vom zentralen Ring eine neue
Radiallinie geschaffen, die mit den Nebenstrecken 723
Kilometer lang sein wird.

5) Eine Bahn von Afyon-Karahisar nach Antalya soll
1936 fertiggestellt werden, indem man die Hafenstadt
ca. 150 km weit mit Karaguyu verbindet, von dort die
Smyrna-Aydin-Bahn (Nr. 4) bis Civril nimmt und von
hier eine neue Linie nach Karahisar weiterfiihrt.

6) Von Ulukisla nach Yenice lauft die erwahnte
Kriegslinie durch den Taurus. Von Yenice fiihrt sie ost-
wirts als die alte ,Baghdadbahn’ iiber Adana, das nun
syrische Aleppo, nach Nisibin und zur syrisch-iragischen
Grenze (mit Stichbahnen vom tiirkischen Toprak-Kale
nach dem syrischen Alexandrette und von Derbeziye
nach Mardin), westwirts dagegen nach Mersin. Diese
Linie, von Bozanti ab einer franzosischen Gesellschaft
gehorend, nennt sich Bozanti-Aleppo-Nisibin-Bahn oder
kurz Taurusbahn.

7) Die Kayseri-Samsun-Bahn, 600 km lang und vollig
neu, verbindet Mittelanatolien mit dem jungst ausge-
bauten Hafen. Eine Schmalspur zweigt von Samsun
37 km weit zu den Tabakkulturen von Carsanba ab.

8) Die Sivas-Erzurum-Bahn, die 1939 dem Verkehr
iibergeben werden soll, wird durch eine Zweiglinie
Divikri—Malatya AnschluB an Linie 11 haben. So wird
Anatolien iiber die Strecken Erzurum—Sarikamis—
Kars—Leninakan (Sowjetarmenien) mit dem russischen
Bahnnety verkniuipft sein.

9) Die Bahn Irmak—Filyas—Eregli, 390 km lang,
die in den nachsten Jahren elektrifiziert fertiggestellt
werden soll, verbindet die Kohlenlager am Schwarzen
Meer mit dem Bahnnety von Ankara. Auller diesen von
der Rundbahn des inneranatolischen Beckens ausstrah-
lenden Bahnen sind noch folgende zu erwihnen:
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10) Die alte Manisa-Bandirma-Bahn im Westen,
218 km lang, in Balikesir Linie 2 aufnehmend, fiihrt
durch die reichen Ackerbaugebiete.

11) Die 500 km lange Siidostlinie von Fevzi-Pasa
iiber Elaziz nach Diyarbekir, die Kupferbergwerke von
Ergani erschlieBend, soll noch dies Jahr fertiggestellt
werden.

Endlich laufen auf anatolischem Boden noch die
Meterspur Mudanya—Brussa (Bursa), die Schmalspur
Ilica—Palamutlu (am Golf von Edremit) und die Werk-
bahnen im Kohlengebiet von Eregli.

Mit dem Kostenaufwand von !/, Milliarde Mark
bringt die Tirkei ihr Programm zum Abschlull und ver-
fiigt im Verhiltnis zu ihrer Einwohnerzahl iiber ein
wirklich europiisch dichtes Bahnnets, das folgende
Maschen aufweisen wird: den inneren Ring, die beiden
westlichen Ringe von Balikesir und Smyrna, mit der
Erzurumbahn (len Ring von Malatya und endlich den
siidostlichen, dem zur S(hlleﬂunw nur die Licke Mar-
din—Diyarbekir itbrigbleibt.

Das Eisenbahnnet von Syrien dagegen hat sich
seit dem Kriege nur wenig \erwroBert gehen wir von
den wrol’mta(ltlschen elel\trhchen StraBenbahnen und
ihrer Verlanlrerun'r (Beirut—Maameltein) ab, so bleibt
nur die kurze btl(llbahn Ezraa—Sueida, die in das Korn-
gebiet des Hauran gelegt wurde., und die Fortfuhrung
dor ,Baghdadbahn® von 1\1\111111 an die iraqgische Grenze,
welche dle franzosische Mandatsbehorde als Notstands-
arbeit auf der vorhandenen Trasse fertigstellen liel.
Die Bahn Deraa—Samach will man sogar einstellen.

Wihrend Paldastina nur eine 7 km lange Stich-
bahn von Petach-Tikwan nach Ras-el-Ain, also in die
Zitruspflanzungen bei Telawif geschaffen hat, mulite es
viele Kriegshahnen abtragen oder einstellen, — so die
Strecke von Lud nach del!‘ el-Audsche mit Nebenge-
leisen, da die Englinder dem Suez zu nur eine Bahn 1n
leicht kontrolherl)arer Kiistennahe dulden wollen, und
die Strecke Rafa—Birscheba, die 1927 wegen geringer
BE‘HIIB[]I]“’ auller Betrieb gesegt werden muBte, ebenso
wie die Linie Tulkerim—Afule kaum Verkehr mehr
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hat. Diese Riickentwicklung des Bahnwesens fallt dop-
pelt ins Gewicht, wenn man die starke Bevilkerungs-
vermehrung wahrend der gleichen Zeit bedenkt.

In Transjordanien ist die Hedschasbahn nur
bis Maan in Betrieb.

Die Struktur der syrischen und palastinensischen Bah-
nen wird durch zwei Richtungen bestimmt: einmal lauft
zwischen Wiiste im Osten und Kiiste im Westen die alte
Meridionallinie mit abzweigenden kurzen Stichbahnen
entlang, und zum anderen strebt ihr vom Suez aus langs
der Kiiste die neue Kriegshahn entgegen. Die Liicke
zwischen beiden wird durch eine Bahn in Hedschasspur
verkittet, aber nicht ausgefullt.

Die Nordsiidlinie lauft von Aleppo durch das Oron-
testal und das Gor zwischen Libanon und Antilibanon
nach Rayak (ca. 300 km) und setst hier, nachdem sie
mit der ca. 100 km langen Normalspur-Zweighahn
Homs—Tripoli das wichtige Produktionsgebiet des mitt-
leren Orontes mit dem Meere verbunden hat, an der
ca. 150 km langen Beirut-Damaskus-Bahn in Hedschas-
spur ab. Von Damascus siidwarts lauft die Hedschas-
bahn, die aber seit Kriegsende nur ca. 400 km weit bis
Maan verkehrt. Als Nebenstrecken fithren von hier aus
ins Haurangebiet die Linien Ezraa-Sueida (ca. 50 km)
und Deraa—Bosra (ca. 40 km). Durch die Wirtschafts-
gebiete des Tiberias und der Ezreelsenke fiihrt kiisten-
wirts die Zweigstrecke Deraa—Haifa (ca. 140 km) mit
ihren Veristelungen nach Akka (ca. 18 km). In Haifa
trifft sie auf die normalspurige Kiistenbahn nach Kan-
tara (ca. 440 km). mit der sie auch durch die ca. 100 km
lange Afule-Tulkerim-Bahn (mit Stichbahn nach Nab-
lus) Verbindung hat. Bei Lud schneidet die von Kantara
kommende Kiistenstrecke die 87 km lange Normalspur-
bahn Jaffa—Jerusalem, die, schon 1892 als Pilgerlinie
eroffnet, die dlteste syrisch-palastinensische darstellt.

Immer wieder aufgenommen und zuriickgestellt wird
das Projekt einer Baghdad-Haifa-Bahn, die im grollen
ganzen lings der jiungst gelegten Oelleitung durch die
Syrische Wiiste laufen soll. Sie soll die Hedschasbahn
queren, die Wiiste uiber Qasr-Azraq und Rutba durch-
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messen, in Hit den Euphrat uiberbricken, ihm dann bis
Faludscha folgen und so endlich Baghdad erreichen.

Das Eisenbahnsystem des I raq ist noch nicht zum
organischen Ganzen gefiigt. Als Hauptstrang zieht vom
Golf nach Basra die 650 km lange Meterspur Basra—
Baghdad mit zwei Seitenzweigen: der schiitischen Pil-
serlinie Hindiya—Kerbela (43 km) und der 18 km
langen Strecke von Haltepunkt Ur nach Nasiriye, dem
Hauptort des unteren Zwischenstromlandes und Ausgang
der Stralle nach Kut-el-Amara.

Von Baghdad aus, jedoch auf der linken Tigrisseite
und ohne Briickenverbindung, fithrt das Metergeleise
203 km weit nach Ueberquerung der Diyala bei Schah-
raban nach der Grenzstadt Khanikin. Von Qaraghan
aus biegt in gleicher Breite, 205 km lang, eine Strecke
nach Kirkuk ab, die nun die Oelfelder erschlieit, aber
als Aufmarschlinie gegen kurdische Stamme und fiir den
Streit um Mosul gelegt worden war. Schnell gebaut und
meist auf Sand und Alluvionen liegend, ist sie leicht
zerstorbar. Die alte normalspurige Baghdadbahn war
von Tikrit nach Bardschi auf 246 km erweitert worden.
hat sich aber von letzterem Ort nach Kalat-Scheriyat
riickentwickelt. — Dafiir arbeitet man an einer Einbe-
ziehung von Mosul in das westliche Bahnnet;. Unter Be-
nuung der Trassenreste von der ,,Baghdadbahn® hat
man Mosul bereits 112 km weit nach der syrischen
Grenze zu verbunden, wo nun Anschlufl an die syrisch-
tiirkischen Linien geschaffen wird, so daB Mosul dem-
nichst durch eine Eisenbahn mit dem Westen verkniipft
sein wird.

Persien hat 1928 mit dem Bau einer Bahn be-
sonnen, die den Kaspi iiber Teheran—Hamadan—Bu-
rudschird—Dizful mit dem Golf verbinden soll. Es sind
vorlaufig die beiden d@ullersten Teilstrecken vollendet,
also im Norden von Bendergez ca. 150 km uber Sari
in das Elbursgebirge und im Siiden von Bender-Schahpur
iiber Dizful ca. 250 km weit in das westliche Rand-
gebirge hinein. Wihrend die Anlagen in den Kusten-
ebenen des Nordens und Siidens verhialtnismafig rasch
durchfiihrbar waren, bereitet jetst der Aufstieg zum
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Hochland beachtliche Schwierigkeiten, so dall die Fertig-
stellung der Transversalbahn noch einige Jahre be-
notigen wird.

AuBBerdem besigt Persien die bereits erwahnte Kriegs-
bahn in Zahedan. eine zweite in Azerbeidschan, eine
schmalspurige von Teheran nach dem Pilgerort Schah-
Abdul-Azim (8,7 km), eine kurze Kleinbahn von Rescht
nach Pilebazar am Kaspi und im Oelgebiet die Strecke
von Dar-e-Khazineh nach Meidan-e-Naftun (25 km), die
in Schmalspur den Hauptort der persischen Oelquellen
mit der Wasserstralle des Karun verbindet.

Afghanistan hat, wie erwiahnt, keinerlei Eisen-
bahnen. —

Es 1aBt sich also zusammenfassend sagen, dal
der Krieg vornehmlich in den Tafellindern das Bahn-
wesen machtig gefordert hat, dall jedoch sein nach stra-
tegischen Gesichtspunkten geschaffenes Nety den opti-
malen Verkehrsbedingungen nicht entspricht. Die Ge-
birgslinder Persien und vornehmlich die Tiirkei haben
nach dem Krieg intensiv am Bahnbau weitergearbeitet.
Doch wenn auch ihre Verkehrslage sich dadurch ver-
schoben hat, so ist damit allein nicht der Umbruch aus-
gelost worden. DaBl der Bahnbau fiir die grundlegende
Wandlung des Morgenlandes nicht ausschlaggebend sein
kann, zeigt sich schon daran, dal der Umbruch auch in
den bahnlosen Gebieten voll eingesetst hat.

b) Das Auto.

Die Verkehrsrevolution des Orientes ist viel mehr
durch den Kraftwagen als durch die Eisenbahn ausge-
lost worden. Man kann deutlich in der jingsten Ent-
wicklung des Morgenlandes drei technische Zeitalter
erkennen:

Das erste, das freilich nur den schmalen Saum der
Levante erfiillte, wurde durch die Hochseeschiffahrt und
besonders das Dampfschiff eingeleitet. Ein zweites
brachte dann die Eisenbahn, doch wiederum nur in den
wenigen engen Kanilen ihres Verlaufes, soweit die Ge-
leise durch dicht besiedelte Produktionsgebiete zogen.
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Erst in der dritten technischen Periode durchpulste das
eiserne Herz des Motors alle, auch die diinnbesiedelten
und weltfernen Landschaften mit der Kraft, sich zu
neuer Formung zu entwickeln. Schiffahrt und Eisenbahn
hatten in \nrtlerauen die StraBenentwicklung gehemmt
und die groBen Ueberlandwege verdden las-sen well der
Verkehr durch die Kiiste emﬂefanﬂen wurde oder
weil man um des Schienenstranges willen die Pflege der
durchlaufenden StraBenverbindungen vernachlassigte.
Aus diesen StraBenresten entwickelte das dritte Zeit-
alter die Autobahnen.

Wie wir in den Fmrrantul\dplteln auseinandersefjten,
hatte der Orient eine natiirlichbedingte Ver-
kehrsiitberlegenheit vor anderen I\llmazonen
cehabt, (lle ihm erst dann verloren ging, als der Westen
mit StraBenbau, Eisenbahn und \dnffahrt eine Umwer-
tung des Alten brachte. Seit nun aber das Autozeitalter
auch im Osten angebrochen ist, setst sich diese Ueber-
legenheit unlewﬂmr wieder durch: denn keine andere
Klimazone vermag dem Autoverkehr so giinstige Be-
dingungen zu l)leten wie die aride. Weil e})en der Orlent
die (lenl\l)dr besten Vorausseungen fiir einen Autover-
kehr bietet, konnte das gesamte Leben hier mit der
Einfithrung dieses Verkehrs so grundlegend revolutio-
niert werden wie nirgends sonst.

Wird im Westen ein Autoverkehr erst durch Strallen-
bau ermoglicht, so fahren die Kraftwagen des Ostens
oft nur Spuren im Unland aus, denen erst spiter und in
vielen Fillen iiberhaupt nicht ein Straflenbau folgt. Die
Trockenheit des Klimas, in allen anderen W 1rt:~dlafts-
formen als eine schwere, nachhaltig wirkende Ungunst
der Natur hervortretend, offenbart sich gerade im Auto-
verkehr als hochste Gunst. In den weiten Tafellaindern
ist die Anlage einer Strafle oft nicht vonnoten, sondern
nur hie un(l da erfordert der eingefahrene Naturweg
ein wenig aufbessernde Nachhilfe, wihrend in den Fal-
tenldndern der Verkehr sich an meist breite, schutt-
erfiillte Senken oder weite Becken hialt, wo leicht ein
fahrbarer Weg herzurichten ist. Kunstbauten in unserem
Sinne erfordert eigentlich nur die Ueberquerung hoher
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Gebirge, die jedoch gewohnlich frei von Bergsturzen
und tosenden Wildbachen sind. Auch wird bei weitem
nicht der technische Aufwand wie in anderen Landern
benotigt, weil selbst dem einfachsten Mértel in diesen
Klimazonen eine besondere Bindigkeit eigen ist. So
zeigt sich der krasseste Unterschied in den Kosten emer
StraBenanlage, dieser Voraussegung fiir den Autover-
kehr, bei uns und im Morgenland. Mull bei uns Stiick
um Stiick enteignet und gekauft werden, so kann dort
weithin projektiert und dabei nur ganz vereinzelt und
zu niederem Preis etwas aus Privathand erworben wer-
den. Verlangt unsere StraBe, da sie nur sehr selten
auf anstehendem Fels aufliegt, einen starken Unterbau,
so findet der Verkehr des Morgenlandes, das nur in
wenigen feuchten Gebieten tiefgreifenden Verwitte-
rungshoden kennt, in der Regel sterile Steinboden vor,
die als tragfihiger Untergrund, als wiren sie eine ge-
schotterte StraBe, gelten diirfen. Als quer durch die
Syrische Wiiste die groBe Oelleitung von Kirkuk an das
Mittelmeer gelegt wurde, fuhren querlandein Lastautos
von 35 m Linge, die auf 36 Radern an die 60 t Lade-
last beforderten! Solche Ueberautos konnte die Technik
iiberhaupt nur fiir Wiistenverkehr ersinnen. Wihrend
sie bei uns jeden StraBenunterbau zerdriickt, jede Briicke
zerbrochen und Pflasterung zermahlen hatten, fuhren
sie dort weglos durch die Wiste, indes nur eine Hand-
voll Leute gelegentlich einige Schwierigkeiten beseitigte.
Will etwa im Osten Persiens der Emir von Birdschend
mit seinem neuen Wagen die Dorfer besichtigen, so
schickt er einfach kurz zuvor ein paar Leute voraus, die
ihm fiir seine Route eine .Strafle bauen. Und als wir
selbst 1932/33 monatelang mit dem Wagen durch die

Wiiste kreuzten. haben wir uns, — ein Mann, eine Frau
und ein Hund, — der Weglosigkeit immerhin gewachsen

gezeigt.’)

Natiirlich wird der Kraftwagen durch solche Fahrten
mehr beansprucht als auf asphaltierten Wegen. Um die-
sen Verschleil zu mindern, hat man nun mit intensivem

) L. u. G. Stratil-Sauer: Kampf um die Wiiste, Berlin 1934.
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StraBenbau begonnen, der sich selbst in den feuchten
Gebieten der Tiurkei freilich darauf beschranken kann,
iber 10 ecm Rollschicht eine Schotterdecke von 15 bis
20 em Starke zu legen. Auch diese Beschotterung ge-
staltet sich im steinreichen Orient natiirlich viel ein-
facher als bei uns, wo das notwendige Material oft von
weit hergebracht werden muf}. Selten nur sind Briicken
und Durchlisse anzulegen, Strallengraben sind haufig
iberfliissig, und auch die Instandhaltung erfordert nur
geringe Mittel. Diesen giinstigen natiirlichen Gegeben-
heiten war es denn auch zu danken, daB sich ganz Vorder-
asien troty seiner Kapitalarmut mit einem Neg von Strallen
oder zumindest Fahrbahnen bezog, das ohne groBere
Schwierigkeiten vom Kraftverkehr genuggt werden kann.

Die Grundtatsachen und das Ausmall der vom Auto
geschaffenen Verkehrsrevolution werden besonders deut-
lich am Beispiel der ,Strafle  Damascus-Bagh-
dad. Bis 1923 hatte diese 860 km lange Strecke als
eine vollig untergeordnete Verkehrslinie gegolten, die,
von Karawanen gemieden, nur von Postreitern auf
Rennkamelen in etwa 10 Tagen bewiltigt wurde, wenn
nicht riauberische Beduinen die Verbindung unter-
brachen. Nachdem aber deutsche Autokolonnen im Kriege
bewiesen hatten, daBl das Kraftfahrzeug das gegebene
Verkehrsmittel fiir aride Gebiete darstellt, wagte es
1923 ein kleiner Wagentrupp unter Fihrung des eng-
lischen Konsuls, von Damascus aus in Richtung Bagh-
dad die Wiiste zu durchqueren. Sich nach den Stein-
zeichen der Postroute oder nach dem Kompal} richtend,
erreichte die kleine Autoexpedition bald die Wasser-
stelle von Rutba in der Mitte der Strecke und nach drei
Tagen die Siedlung Ramadi am Euphrat. Sie hatte so-
mit bewiesen, daB sich ohne groBlere Schwierigkeiten
eine Autoverbindung quer durch die Syrische Wiiste er-
moglichen lieB.*) Bald danach griindeten sich denn

*) Da diese fiir die ErschlieBung des Orients historisch gewor-
dene Autoreise immerhin von Wagen amerikanischen Fabrikats
durchgefiihrt worden war, verweist das Juniheft des ,Near East*
von 1931 auf ein Geriicht, daB die genannte Strecke bereits im
Jahre 1906 (!) von einem Auto englischen Fabrikats bezwungen

worden ware.
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auch Verkehrsgesellschaften, — vor allem die Nairn
Company, — die erst einmal und spater zweimal wochent-
lich mit Personen- und Lastkraftwagen einen regel-
mifigen Dienst zwischen beiden Stddten einrichteten.
In kiirzester Zeit entwickelte sich dabei die wiiste
Strecke zu einer Hauptader des Weltverkehrs, obwohl
natiirlich keinerlei StraBe vorhanden ist, sondern die
Autos, die in der vorgezeichneten Richtung das beste
Vorwiartskommen suchen, einen oft viele Kilometer
breiten Trakt ausgefahren haben.

Erst auf solchen phantastischen Fahrten tiber fast
1000 km Gedland lernt man erfassen, wieviel der weit-
hin leerraumige Orient dem Motor verdankt, der mar-
chengroBe Entfernungen bezwungen und Lander ein-
ander nahegebracht hat, die zuvor durch Wochen von
Tod und Schrecken geschieden waren und sich nur vom
Horensagen kannten. Hier 1afit sich aus einer Maschine
wirklich alles herausholen, was sie zu geben hat. Es mag
sein, da} komfortable Autobahnen oder Strandstrek-
ken wie in Palmbeach den Fahrer zu Geschwindigkeits-
rekorden anspornen, aber die Stralle hat ihre Graben
und Kurven, der Strand seine Grenzen in Diine und
Meer. Was sich hier dagegen oft tageweit breitet, ist
keine Autostrall e, sondern im wahrsten Sinne eine
Autolandschaft, die nach keinerlei Richtung die
Motorkraft zur Abdrosselung zwingt, so dall ausgekochte
Wiistenfahrer sich den Hosentrager zwischen Steuerrad
und Knie spannen, das Gaspedal dricken und nur hie
und da mit lassiger Hand dem Wagen den rechten
Dreh geben. So unendlich, daB man die Kriimmung der
Erdoberfliche zu sehen vermeint, dehnen sich die vom
Motor eroberten Ebenheiten in flachen Becken von
asphalthartem Ton oder in tischglatten Spigschotter-
flachen. Auf solch phantastischen Autofahrten erkennt
man, daBl der Motormitder Bezwingungder
weiten Wiiste eine neue Epoche im
Orient eingeleitet hat, die durchaus jener
fritheren entspricht, als die Hochseeschiffahrt dem Meere
seine Schrecken raubte.

GewiB. auch die Strecke Damascus-Baghdad hatte ihre
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Schwierigkeiten und hat sie zum Teil heute noch. Dal}
die Beduinen Autos attackierten und auspliinderten, ge-
hort noch zum festen Geschichtenbestand der alten
Fahrer, wenn sie, — moderne Romantik des Morgen-
landes, — unter dem klaren Sternhimmel der Wiiste um
ihr Benzinfeuer hocken. Die Nomaden haben erkannt,
dal} sie der Technik und Organisation des neuen Zeit-
alters nicht gewachsen sind; denn Militair und Polizei
sicherten die zu Konvoys zusammengefalliten Wagen-
gruppen, sobald sie zu regelmalligem Termin aufbra-
chen, und Flugzeuge gingen mit den rauberischen Stam-
men unbarmherzig zu Gericht. Als hochste Gefahr aber
fiirchteten die Fahrer ein Verirren in der Einode, da
Sandstiirme die Spuren verwehen und jede Sicht rauben
konnen. Man hat deshalb auf iraqischer Seite aller 5 km
und auf syrischer aller 3 km Tafeln aufgestellt und an
den Wiustentoren von Ramadi und Khan-Abu-Schemat
eine Kontrolle eingerichtet, so dall jedes uberfallige
Auto sofort gesucht werden kann. Um die Wasserstellen
von Rutba hat man 1926 zudem ergiebige Brunnen ge-
bohrt, ein Fort gebaut, Militar und Polize1 mit einer
weiteren Kontrolle beauftragt und spater einen Radio-
sender eingerichtet. Nun entsteht um dies nur vom Ver-
kehr lebende Eiland inmitten der Wiiste eine kleine
Siedlung, die als Landungsplaty der grollen Fluglinien
und als Raststation der Konvoys immer groBlere Be-
deutung gewinnt.

Von Rutba zweigen auch andere Wiistenstrecken ab,
— eine nordliche nach Palmyra und Tripoli, die bei den
Drusenaufstanden benutst wurde, und eine siidliche tiber
Amman nach Paldstina, die freilich wegen ihrer fast
100 km langen, von jungvulkanischen Trummergesteinen
ubersaten Zone vor Qasr-Azraq schwierig zu befahren
ist, aber gegenwartig fiur einen regelmallig taglichen
Verbindungsdienst hergerichtet wird.

In der Regenzeit natiirlich sind alle Wiistenstrecken
unangenehm zu befahren. Da versinken die Rader oft
tief in den aufgeweichten Tonen der Senken und Rillen,
so dall der Fahrer, wenn er sich mit Spaten und Bretter-
unterlagen nicht befreien kann, nichts zu tun vermag,
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als auf besseres Wetter zu warten. Man tragt sich des-
halb mit dem Gedanken, die Linie auf ihren gefiirch-
tetsten Stellen zu asphaltieren. Zwischen Beirut und
Damascus sowie vor Baghdad hat man bereits damit
angefangen.

Welch ein Wandel der Verhaltnisse! Frither, als man
noch von Baghdad zum Mittelmeer iiber Aleppo reisen
mufte, brauchte man dazu 18—30 anstrengende Reise-
tage, so dafl die Mehrzahl der Passagiere es vorzog, den
Tigris hinab zu fahren, was je nach dem Wasserstand
4—14 Tage erforderte, und dann mit dem Dampfer im
Bogen um die arabische Halbinsel das Mittelmeer zu
erreichen, wofur weitere 8—10 Tage anzusezen waren.
Heute dagegen legen die Riesenautobusse, bequem ein-
gerichtet wie Pullmanwagen, die Strecke Baghdad—Bei-
rut in 20 Stunden zuriick! 20 000 Personen, besonders
die Mekkapilger im Trauermonat Muharrem, benugen
alljahrlich diese Route. So haben sich die Lageverhalt-
nisse von Grund auf verschoben, sogar weit iiber Bagh-
dad hinaus nach Siidwestpersien hinein, das nun auf der
gleichen Route Anschlufl an das Mittelmeer sucht.

Eine neue Verschiebung freilich ergibt sich nunmehr,
da dank der Bemiihungen Ibn Sauds ein Pilgerautover-
kehr quer durch Arabien nach Medina eroffnet worden
ist, der auch schon von el-Kuweit iiber Riyad nach
Mekka besteht. So werden Gebiete, die noch vor weni-
gen Jahren nur aus vereinzelten Berichten unerschrok-
kener Forschungsreisender bekannt waren, zur Alltags-
route einer Automobillinie. Und die gleiche Verkehrs-
verschiebung, die hier an einem Sonderfall dargelegt
wurde, trifft mehr oder minder intensiv fir alle Ge-
biete des Orients zu.

Wesentlich zeigte sich die Ueberlegenheit des Kraft-
wagens ferner darin, dall er in den Trockengebieten der
Landerbricke als erster die Regel durchbrach, dal}
sommerleer mit verkehrslos gleichzusegen
sei. In diesen Trockengebieten namlich konnte der fri-
here Verkehr, selbst wenn die Nomaden sommers in
hohergelegene Weidegebiete abzogen, nicht den Vorteil
der damit einsetsenden Sicherheit genieBlen, weil ja auch
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die Karawanen wegen Wassermangel nicht hindurchzu-
ziehen vermochten. Ein Kamel kann winters ohne Tran-
kung 5 Tage marschieren, sommers aber nur zwei. Da
nun in dieser kurzen Frist die weiten Landstrecken
ohne Wasserstellen, — etwa die Verbindungen der ara-
bischen Halbinsel, — unmoglich zu durchmessen waren,
ril} hier jeder Sommer eine uniiberwindbare Kluft auf.
Erst der Kraftwagen hat sie zu uberbriicken vermocht,
wenn der Fihrer hier auch besondere Vorsichtsmal-
regeln gebrauchen mull. So darf er bei Monaten mit
hoher Temperatur nur nachts fahren, weil sonst der
Motor nicht durchzukiihlen ist und die Bereifung der
Hize von Luft und Boden nicht standhalten kann. Bei
PalBstrallen wiederum halt der Fahrer darauf, dali er
cegen den regelmallig auftretenden Berg- bzw. Talwind
fahrt. Wollte er auf seinen stets iiberladenen Maschinen
solche Steilstrecken mit dem Wind nehmen, so wiurde
ihm das Kihlerwasser verdampfen.

Die Entwicklung der StrafB e, erst mit der
des Autos eigentlich ansetgend, hat, genau wie wir es
bei den Eisenbahnen sahen, ihremn Wendepunkt im
Kriege erlebt. Wenn auch die heute noch anhaltende
rapide StraBenbaubewegung erst einige Jahre nach
Kriegsende eingesetst hat, so war doch schon beachtlich
viel an Weganlagen im Zusammenhang mit militarischen
Operationen durchgefithrt worden.

Wir brauchen nur kurz anzudeuten, was es im Mor-
genlande an StraBBen ausder Vorkriegszeit
cab. Relativ am reichsten war da noch die Turkei aus-
cestattet. Was freilich aus strategischen Griinden an zu-
sammenhingenden Strallenziigen ausgebaut worden war,
— so die Verbindung Bosporus—Ankara—Armenien
oder die iiber Konya nach Siiden, — bestand nie lange
als durchlaufend nugbar, weil man sich ihrer nur er-
innerte, wenn sie zu einer Truppenverschiebung ge-
braucht wurden. Besser waren die vom Hochlande
zur Kiiste ziehenden Strallen, so die von Trapezunt nach
Erzurum, die nach Paphlagonien oder die von Samsun
nach Amasya (mit der Fortsegung Sivas—Malatya—
Diyarbekir iiber Mosul und Baghdad). Am strallenreich-
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sten zeigte sich der Westen mit den Gebieten von
Brussa und Smyrna, wo sogar schon die Dorfer durch
Naturwege verbunden waren, wihrend das zentrale Ge-
biet sein Stralennet lediglich von Stadt zu Stadt
spannte und der Osten und Siidosten nur wenige Haupt-
linien kannte.

In Syrien und Palidstina bestanden an Verbindungen
die von Damascus nach Beirut, die nach Aleppo und
von da iiber den Amanus und die Kilikische Pforte nach
Konya, die von Damascus iiber Palmyra nach Mosul,
die von Jaffa iiber Jerusalem nach Nablus, die von
Haifa nach Jerusalem oder Nazareth und noch einige
weniger bedeutende. Es ist schwer, hier eine bestimmte
Zahl von .StraBen‘ anzugeben, da die meisten der vor-
handenen ja wegen wechselnder Beschaffenheit, wegen
fehlender oder schlechter Briicken u. dgl. nicht in der
canzen Ausdehnung fahrbar, sondern auf weite Strek-
ken schwer oder gar nicht passierbar waren.

Ueber Persien berichtete noch P o 11 a k um die Mitte
des vorigen Jahrhunderts, dal die einzige ,.gebaute™
StraBe von Imamzade-Haschem am Sefidrud nach
Rescht verlaufe. Da niamlich der Wagen auf dieser
feuchten Gilaner Waldstrecke immer stecken blieb, be-
wog der russische Konsul die persische Regierung zu
einem Herrichten des Weges, das auch alsbald erledigt
wurde, indem man Biume fillte, eine Art Kniippel-
damm auflegte und diesen dann mit Holzkohle iiber-
schotterte. Als die Russen 1888 eine Chaussee von der
Bahnstation Askhabad nach der persischen Grenze der
Provinz Khorassan angelegt hatten, bewogen sie nach
vielerlei Vorstellungen die Perser zu einer Weiterfiih-
rung der Linie nach Meschhed. Die Russen auch haben
noch in Vorkriegszeit die Strecken Enzeli—Teheran und
Dschulfa—Tabriz befahrbar gemacht. Die ubrigen Ver-
bindungen, nur KarawanenstraBen, konnten immerhin
auch von leichten Fuhrwerken genommen werden, —
so die Strecken Khoi—Tiabriz, Teheran—Tabriz und
Teheran—Isfahan.

Afghanistan hatte nur eine, — ubrigens von Eng-
lindern gebaute StraBe, die von Peschauer nach Kabul,
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auf der die Elefanten des Emirs in besonders solid an-
sefertigten Eisenwagen die Stiickgiiter von Indien nach
der Landeshauptstadt brachten.

Die Tafellinder waren relativ besser ausgeriistet, da
sich auf ihnen aufler den oben namhaft gemachten
Linien noch Verbindungen von Baghdad nach Khanikin,
nach Mosul und nach Aleppo und andere eroffneten.

Die Kriegsoperationen zwangen die Heeres-
leitungen zu intensivem Strallenbau. Ein sol-
cher seste auf deutsch-tiirkischer Seite vornehmlich an
der Palastinafront und zum anderen in den erwiahnten
Liicken der Baghdadbahn ein.

Auch die Russen bauten gute Straflen aus, so in Ost-
anatolien die von Kars nach Erzurum und Ardahan und
zahlreiche Verbindungen in Azerbeidschan. Sie verbrei-
terten auch die StraBe von Rescht iiber Kazwin nach
Teheran und ihre Aufmarschroute von Askhabad nach
Meschhed.

Im Siiden betriecben die Engliander einen eifrigen
Stralenbau. Im Iraq, wo sich keine groBlen Schwierig-
keiten ergaben, wurden im Verlauf der Operationen
cegen Baghdad drei Strallen vorgetrieben: eine tiber
Kut-el-Amara lings des Tigris, eine iiber Samawa und
Babylon lings des Euphrat und eine uiber Nasiriye nach
Kut. Indem die schon vor dem Krieg befahrbare Stralle
von Baghdad nach Khanikin verbreitert und die tuber
den Paitaq, Kermanschah und Hamadan nach Kazwin
fiir den Autoverkehr hergerichtet wurde, fithrte man die
Arbeiten der Deulschen und Tiirken zu Ende. Besonders
aber der Siiden und Ostens Persiens verdankt die An-
lage schwieriger Kunststrallen den Englindern, die auf
diesen nach dem Zusammenbruch des Zarenreiches
gegen Rullland aufmarschierten. 1919 wurde die Kunst-
strale Buschehr—Schiraz iiber die funf Pisse des Rand-
gebirges vollendet und damit Teheran mit dem Golf
verkniipft, da das Zwischenstiick Schiraz—Isfahan schon
seit 1917 fertig war. Von Bender-Abbas aus wurde mit
einer zweiten Golfstrale begonnen, die aber erst zehn
Jahre spiter von den Persern bis nach Kerman gefiihrt
wurde. Von dieser Stadt aus hatten die Engliander Jezd

!_-’ 1 )




und Isfahan erschlossen und uber Bam am Rande der
Lut-Wiste Anschlufl an Zahedan erreicht, von wo sie
eine grole Meridionalstralle nach Meschhed vortrieben.

Genau wie den Bau von Eisenbahnen hatte der Krieg
den von Straflen ungemein gefordert, und auch hier
nahmen die Lander bald nach Friedensschlufl die Fort-
filhrung in eigene Hande. Allen voran ging natiirlich
wieder die Tiirk ei. wenn sie auch zuerst nur die Ge-
biete bedachte, die der Bahnbau ausgespart hatte. Es
wiirde den Rahmen dieser Darstellung iiberschreiten,
wollte man den Werdegang im einzelnen schildern.
Neben durchgehenden Strecken wurden die Zubringe-
straflen fiir den Eisenbahnverkehr bevorzugt behandelt,
da ja die Bahn sich erst ein Einzugsland erobern mulbte.
Fast jeder Gouverneur wohl nahm sich das Wort Izmet
Paschas zu Herzen: ,.Die Tiichtigkeit meiner Walis
werde ich an den geleisteten StraBlenkilometern er-
kennen!" —

Es gab Jahre, wo die Tirkei 20 Millionen fiir Stra-
Benbau auswarf. Nehmen wir etwa das Jahr 1928: da
wurden 486 000 m neue StraBlen gebaut und 438 000 m
alte renoviert.*) es wurden 472 Briicken wiederherge-
stellt und 611 neu geschaffen. Fiir die kommenden
zwolf Jahre will die junge Tiirkei weitere 50 Millionen
fiir StraBenbau auswerfen. Sie hat bereits bewiesen, dal}
sie ihre Projekte durchzuseen versteht, und sie wird
auch diesmal ihr Ziel erreichen, zumal sie den obligato-
rischen Arbeitsdienst fiir StraBenbau eingefiihrt hat.

Persien hat diesen tiirkischen Strallenbau sogar
noch iuberfliigelt. Es mufite ja auch mit doppelter In-
tensitat an dies Werk gehen, weil es keine Eisenbahnen
besaB und darum den ganzen Schnellverkehr auf das
Kraftfahrzeug zu stellen hatte. Beschranken wir uns nur
auf die Aufzahlung der bedeutendsten Arbeiten: 1924
wurde die Strale nach Meschhed vollendet, 1925 die
Strale Mohammerah—Dizful—Burudschird in Angriff
genommen, 1926 die Verbindung Teheran—Mazenderan

*) Es handelt sich um StraBen-Meter und nicht -Kilometer, wie
der reformfreudige Schefket Raschid angibt.
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iiber den Firuzkuh dem Verkehr iibergeben, dann die
UferstraBe am Kaspi angelegt, die Stre(l\e Nain—Ka-
schan—Kum eroffnet, dle von Kerman nach Bender-
Abbas fertiggestellt und als jiingste GroBtat des Stra-
Benbaus die \erbm(lunfr Tibriz—Saudschbulak—Mosul
geschaffen, in deren b(‘h“lﬁ‘l‘lﬂ‘erll Gebirgsgelande man
einmal an 13 km zwei Jahre zu arbeiten hatte Nicht
minder groBartig ist die Anlage der Linie Keredsch—
Dschalus, die mit Ueherwmduno’ des 3000 m hohen
Elbursgebirges der Hauptstadt Teheran einen um
120 l\m verkiirzten Zugang zum Kaspi eroffnet. Eine
ahnliche Leistung stellt dle Bergstrale von Kerman
nach Khadad (dem fruheren l\lldl)la) dar. Gleichfalls
von Kerman geht jest auch eine Strecke iiber Rawar—
Ferdus (das fruhen Tun) aus, wodurch die Stralle
nach Meschhed. die frither im Bogen um den Sudrand
der Lut herumgriff, um einige hundert Kilometer ver-
kiirzt wird. In einer direkten Route Jezd—Schiraz
wurde der frither notwendige Umweg uber Is fahan er-
spart. Endlich soll demnichst ein Fahr\ erkehr vom Golf
(Bender-Deh-No) nach Bampur ermoglicht werden, wo-
mit Persisch-Belutschistan direkten Anschlul an das
Meer gefunden hitte, wihrend friiher der Bogen iiber
Kerman notwendig war.

In kiirzester Zeit ist Persien ein Land der Strallen ge-
worden. Verschwunden sind die Privatgesellschaften, die
fiir StraBen wohl Zolle kassierten, al)er nichts ausgaben,
und die schlechten Briicken, die der Volksmund bezeich-
nend Pforten zum Paradies nannte. Seit jede Provinz
ithr StraBenbauamt hat, das im vorhandenen Nef die
alten Faden kontrolliert und neue dazu kniipft cehort
fast schon zum gewohnten Bild der persischen Land-
schaft das runde Zelt der Wegearbeiter, die unter den
schwierigsten Verhialtnissen auch in Steppe und Wiiste
\()I‘(ll‘lll“’tll Und werden irgendwo durch Unwetter Stra-
Ben zerstort, so mobilisiert “der Arbeitsdienst die jungen
Minner ganzer Provinzen, damit der Schaden in kir-
zester 7elt wieder behoben sel.

Selbst Afghanistan folgt dieser Entwicklung
bereits. Ber%tralien fithren von Kabul nach Kandahar
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und Quetta, von Kandahar nach Herat und von diesem
iiber das Gebirge nach dem nordafghanischen Meimene
und Mezar-e-Scherif. Jungst ist sogar die Ak-Pal}-Stralle
uiiber den Hindukusch fertiggestellt worden, die in Ba-
mian auf die schon unter Amanullah angelegte Kabuler
Chaussee stoBt. Wer sich die phantastische Gebirgswelt
vergegenwartigen kann, die so oft von Reisenden tief
beeindruckt geschildert worden ist, mull sich diese
StraBe als eine der groBartigsten der Erde vorstellen. —
Die alte Anlage von Kabul nach Peschauer endlich ist
verbreitert und durch ihre neue Trasse (deutsche Ar-
beit) um 40 km verkiirzt worden. —
: Syrien und Paldastina verfiigen heute bereits
b iiber ein dichtes Neg von meist asphaltierten Straflen.
Syrien hat seit 1921 seine 1750 StraBenkilometer her-
L gerichtet und verdreifacht und Palastina im gleichen
! Zeitraum seine 450 Strallenkilometer vervierfacht, wah-
— rend beide ihren Bestand an Kraftwagen ungefihr um
5 das Dreilligfache vermehrten.
Im I raq machten die Operationen gegen Mosul und
1 gegen die Kurden den Ausbau weiterer strategischer
| Strallen notig. Mosul wurde durch eine Strafle langs des
Tigris und eine uber Kirkuk—Altun-Kopru—Erbil er-
schlossen und fiithrte eine Verbindung nach Zakho und
B Amadia durch. Auller der schon erwahnten Strecke Mo-
i sul—Rawandus—Saudschbulak wurde Kirkuk tuber Su-
£ leimaniye mit Pandschwin und Halabscha verbunden.
ol Seit im franzosisch-syrischen Der-es-Sor eine moderne
Briicke iiber den Euphrat gebaut worden ist, hat Mosul
ferner eine Autostralle nach Palmyra und Damascus er-
: halten und uber Nisibin Anschlul an Aleppo oder
Diyarbekir gefunden. Baghdad hat eine Stralle nach
el-Kuweit erhalten, indem man in seinem Suden die
_ verfallenen Kriegswege nach Basra herrichtete. Eine
Tigrisstrafle von Kut aus fiihrt endlich seit 1930 uber
| die Karunbriicke nach Ahwaz und gewinnt Anschluf} an
das Strallensystem des siidpersischen Oelgebietes, das
8 ostwarts bis Buschehr reicht. Auller diesen groBen hat
das Iraq noch eine Legion kleinerer ,Autostralien’, da
jede Siedelung in der Ebene Anschlull an die nachste

[ 4 A

o r—

i e R S

58

i S T

R\ [ Vs e Y

p i BE o
o WA * i¥is

6 S e S




Hauptlinie gefunden hat, indem das Auto sich den Weg
selbst schuf. —

So ist heute die ganze vorderasiatische LLanderbrucke
von einem Qtrdfvenne’g, ul)(‘raponnen. das im grolien gan-
zen desto dichter wird, je mehr man sich dem We:,ten
nihert. In den durchgingigen Tieflandern lassen sich
die Begriffe Autostralle uml -landschaft oft kaum aus-
enmmlerhd!ten. da man dort im Unland fast iiberall und
iiberallhin fahren kann. Die richtigen StraBlen dagegen
sind meist den alten Karaw anenpfa(len gefolgt und
haben sich, genau wie die uralten Uel)erland“etre des
Kamelv erl\ehrs. an die von der Natur vorgezeichneten
Bahnen gehalten, indes die moderne “egehaute('hml\
sich darauf beschrinkte, beschwerliche Umwege in Ge-
birgslandern zu verkiirzen. Vereinzelt freilich hat sie
dll(ll Breschen durch Hindernisse geschlagen, die der
Karawanenverkehr iiberhaupt nicht nt‘hmen konnte (die
Strecke Keredsch—Dschalus), oder das Auto hat Durst-
strecken iiberbriickt, die der langsamere Verkehr von
frither meiden muBte (so die Strecke Hurmak—Neh auf
der ostpersischen Meridionalstralle oder zahlreiche ,Ver-
bindungen® auf der arabischen Halbinsel).

Soll die StraBenstruktur im vorderasiatischen Gebirgs-
land auf eine zusammenfassende Ue ber-
sicht gebracht werden, so ergeben sich, von Westen
nach Osten betrachtet, fiinf grofle Typen:

) Der Aufstieg im Westen I\lemdalens Mit der einen
Ausnahme des Tores von Khorassan bei Meschhed darf
es sonst als durchgehende Regel gelten, dall der vorder-
asiatische Bergwall wegen der ihn umziehenden Rand-
ketten nur -.(lnucrl"t* Aufstiege ermoglicht. Im Westen
Kleinasiens dagegen eroffnen uch sieben naturliche Auf-
stiege durch anl\en und Griaben. — und zwar drei von
der Marmara aus (durch die Senke von Adapazari,
durch die des Izniksees und durch die der Seen Manyas
und Ulubad) und vier weitere von der Aegais aus (ge-
kennzeichnet durch die Stidte Bergama, Manisa, Smyrna
und Aydin).

2) Das durchgiangige Becken von Anatolien. Hier hat
sich ein intensiver Dur(htrdno‘nerl\ehr uber die Stadte
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am Rande des Beckens entwickelt, der, wie die Haupt-
linie Ankara—Konya, quer durch die Salzwiiste fiihrt.

3) Der Typ von Ostanatolien und Azerbeidschan. Die
durch Senken vorgezeichneten Westostlinien werden
hier in der Stralle Erzincan—Erzurum zusammengefalt.
Die Stralle Erzincan—Mus—Van sest sich nicht weiter
fort. Von Erzurum laufen die Verbindungen entweder
uber Kars und das Araxestal oder iiber Bayazit und
Khoi nach Tabriz, von wo aus sie in einer Linie nach
Kazwin ziehen. Die Stralle, die von Tabriz uber Saudsch-
bulak nach Kermanschah lauft, findet noch keine Fort-
seung nach dem Osten. Eine solche miilite iiber Burud-
schird—Isfahan geleitet werden.

4)Der inneriranische Typ. Im Gegensaty zu den inner-
anatolischen fithren die zentralen Wiisten hier Salz-
schlamm und Kewirzonen (die Kewir und die Lut) oder
Lockersand (die Dascht-e-Margo und die Registan) und
sind damit dem Autoverkehr feindlich. Die groben
StraBBen fithren darum um diese Wiisten herum und
konnen nur iiber zwischengelagerte Gebirge oder Hiigel-
landschaften aneinander Anschlufl suchen (so die Strek-
ken Jezd—Tabbas—Gunabad oder Kerman—Rawar—
Gunabad oder endlich Zahedan—Meschhed tiber das ost-
persische Gebirge).

5) Der afghanische Typ. Bei aller Verschiedenheit
zeigt er eine ahnliche Verkehrsstruktur, indem seine
StraBBen das zentrale Verkehrshindernis, das Hesareh-
gebirge, umflieBen (von Herat iiber Kandahar nach
Kabul im Siiden oder iiber Mezar-e-Scherif im Norden).
Die Diagonalverbindung Herat—Kabul ist nur als Som-
merweg fiir Karawanenverkehr geeignet.

Die Nord-Stuidverbindungen sind durchwegs
durch die Randgebirge so erschwert, daB} sie tiber die
relativ gangbarsten Passe Kunststrallen erfordert haben.
Vom Norden her eroffnen sich heute folgende Aufstiege
ins Hochland:

a) Die tirkischen StraBlen von Inebolu und Sinop
nach Paphlagonien, von Samsun und Ordu nach Sivas,
von Giresun nach Sebin-Karahisar, von Trapezunt nach
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Erzurum, von der Kaukasischen Senke iiber Kars nach
Erzurum.

b) Die persischen StraBen von der Kaukasischen
Senke tiber Eriwan nach Tabriz, vom Kaspi iiber Arde-
bil nach Tabriz. von Pahlewi nach Kazwin, von Dschalus
nach Keredsch und Teheran, von Sari nach Firuzkuh
und Teheran, von Bendergez, von Askhabad und von
Merv tiber Sarakhs nach Meschhed.

¢) Die afghanischen Stralen von Merv nach Herat
und vom Endpunkt der bucharischen Eisenbahn Termez
(freilich meines Wissens noch ohne Briicke uber den
Amu-Daria) nach Mezar-e-Scherif und Kabul.

Vom Siiden her durchbrechen den Wall der Gebirgs-
lander folgende Aufstiege:

a) Die tiirkischen Straflen von Antalya nach Isparta,
von lcel (Silifke) nach Karaman, von Adana durch die
Kilikische Pforte nach Bozanti und Ulukisla, von Maras
ither den Antitaurus nach Kayseri (wahrscheinlich so-
eben fertiggestellt) und von Diyarbekir auf der alten
osmanischen ReichsstraBBe iiber Elaziz oder auch iiber
Bitlis nach dem Hochland von Ostanatolien.

b) Die persischen StraRen Mosul—Rawandus—Tabriz,
die wichtige iiber den Paitaqpafl iiber Khanikin nach
Kermanschah, die von Mohammerah iiber Dizful nach
Burudschird, von Buschehr nach Schiraz, von Bender-
Abbas nach Kerman und die vor der Vollendung stehende
von Bender-Deh-No nach Bampur.

¢) Nach Belutschistan fithren meines Wissens keine
StraBen von der Kiiste landeinwiarts. Dagegen laufen
einige von Indien nach Quetta, um dann iiber Schaman
in das siidafghanische Becken nach Kandahar hinabzu-
steigen oder iiber Nuschki liangs der Bahnlinie nach
Zahedan zu ziehen. —

Die StraBenstruktur von Syrienund Palastina
findet ihre Leitlinien liangs der Kiiste, im Jordangra-
ben mit seinen beiden Fortsegungen und endlich unge-
fahr lings des Saumes der Wiiste. Die erste dieser Stra-
Ben lauft von Lattagiye bis zum Suez, die zweite, frei-
lich noch nicht liickenlos durchgangig, von Aleppo bis
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an den Golf von Akaba und die dritte von Der-es-Sor
iiber Palmyra, Damascus und Amman nach Maan, von
wo aus eine Gabelung nach Akaba und eine andere
lings der eingestellten Hedschasbahnlinie nach Medina
fiihrt. AuBerdem ist in Palastina noch zwischen Kuste
und Jordangraben ein Hohenweg ausgebildet. Diesen
Hauptrouten streben nun, entsprechend den orographi-
schen Verhiltnissen in den syrischen Kiistengebirgen,
StraBen von den einzelnen Stadten zu, — und zwar von
Alexandrette und Lattaqiye nach Aleppo, von Banias
nach Hama, von Ruad und Tripoli nach Homs, von Bei-
rut iiber Biffaya oder besser noch iiber Sofar nach
Ravak und Damascus sowie von Saida iiber Kuneitra
nach Damascus.

Aehnlich ist das Bild in Palastina. Akka ist iber
Safed und Kuneitra mit Damascus verbunden, und von
Haifa strahlen — auBler der genannten Kistenstralle —
drei Verbindungen aus: eine iiber Nazareth und Tibe-
rias nach Safed und Damascus, eine durch die Jezreel-
Ebene in das Haurangebiet, wo sie dann ostwarts in
Naturwege iibergeht, und eine nach Nablus, wo sie im
Hohenweg Jerusalem—Birscheba weiterlauft. Der an-
dere StraBenstrahlungspunkt ist Jaffa—Telawif mit
seinen Verbindungen nach Nablus und tuber Jerusalem—
Jericho—Allenbybriicke (Jordan) nach es-Salt und Am-
man, von wo aus Naturwege ostwarts weiterlaufen.

Geringer an Bedeutung sind die von der Kiiste land-
einwiarts ziechenden Wege Migdad-Gad—Hebron, Ghaza—
Birscheba und Ghaza—Haluza. Auch Khan-Dschuniz ist
mit Birscheba verbunden, und das Hochland von Ne-
dschef ist endlich durch die Kriegsstralen von el-Arisch
nach Hafir-el-Audsche und Nebenstrallen erschlossen.
Alle Wege, freilich stellenweise noch beschwerlich, setzen
sich nach dem Wadi-el-Araba fort.

Im Iraq endlich ist die StraBenstruktur in ihren
Hauptrichtungen durch die beiden Strome und den Ge-
birgsrand fixiert. Die Transversalverbindungen, im
sumpfigen Siidgebiet freilich sehr eingeschrankt, sind an
die wenigen Briicken gebunden, die von Mosul, Bagh-
dad und Kut-el-Amara iiber den Tigris und die von
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Der-es-Sor, Haditha (Oelleitung), Faludscha (neue Eisen-
konstruktion), Musaiyib, Hilla, Samawa (Eisenbahn-
briicke) und Nasiriye iiber den Euphrat sowie die Fahre
von Abadan. Die weiten Tafeln im Westen und Nord-
westen dagegen sind iiberall durchgingig und lassen die
Verkehrsrichtungen nur gemiafl den ortlichen Gegeben-
heiten ab und zu ein wenig pendeln.

¢c) Der Flugverkehr.

Fiir den Luftverkehr, der zu den genannten Formen
als die jingste hinzugetreten ist, verliert unser Begrifi
der .Landerbriicke* das bloB Gleichnishafte, weil fur ihn
die weiten Riume zur Landkarte zusammenschrumpfen.
Alle zentralen Gebiete, die im Zeitalter der Hochsee-
schiffahrt die Ungunst einer peripheren Verkehrslage
erlitten, werden im Luftverkehr wieder mit der Gunst
von Mittelpunkts- und Kreuzungspunktlage beschenkt.
Noch freilich tritt bei der geringen wirtschaftlichen
Rolle des Luftverkehrs dieser Bedeutungswandel wenig
in Erscheinung.

Wir brauchen uns hier nicht in die Meinungsverschie-
denheit einzumischen, ob das Flugwesen sich xwlrtachaft-
lich der Eisenbahn und Schiffahrt nie gewachsen zeigen
oder ob es in Kiirze unser ganzes Verkehrswesen voll-
kommen auf den Kopf stellen wird. Sicher ist ja, dalB}
mit zunehmender Entwicklung des Flugverkehrs auch
der erwihnte Bedeutungswandel sich starker auspragen
wird, und die Linderbriicke mufl davon besonders stark
betroffen werden, weil sie eine ausgesprochen zentrale
Lage auf der ostlichen Halbkugel besigt. Schon sind ja
Anfalwo dieses Bedeutungsw dll(l(‘ln zu bemerken, indem
die “‘l‘OBt‘Il \erl\t‘hrsspannunwen zwischen den dichtest
l)exoll\erten und intensivst bewirtschafteten Gebieten
des Westens und des Siuidostens, also zwischen Europa
und Indien mit der Insulinde, im Luftverkehr einen
Ausgleich uber die Linderbriicke hinweg suchen. Die
Fluvlmlen. durch die zw;-.(hentrelatrorten erolen poli-
tls(hen Komplexe teils uehemmt und tells gefordert,
haben ihr Transitnet besonders iiber die Tafelldmle
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gespannt und werden trichterformig in Baghdad zusam-
mengefaBt, da sich vor oder nach dem Flug uber wei-
tes. diinn oder kaum besiedeltes Gebiet eine Landung
und Betriebsstoffaufnahme am meisten in einer Grol-
stadt empfiehlt.

1921 wurde ein Dienst Kairo—Baghdad eingefiihrt
und 1922 bis Basra erweitert. 1929 richteten die Im-
perial Airways eine Indienroute ein. In Palastina wurde
Ghaza zu einem Kreuzungspunkt ausgebaut, in dem von
der Linie Limasol—Athen zwei andere nach Kairo und
Baghdad abzweigen; doch soll dies Flugzentrum jetyt
nach Haifa verlegt werden. 1930 richteten die Fran-
zosen mit der Air Union eine Verbindung Damascus—
Baghdad ein, und seit dem gleichen Jahr besigen die
Hollinder einen Flugdienst zwischen Amsterdam und
der Insulinde. der auch iiber Baghdad fiihrt. So lan-
deten in Baghdad im Jahre 1932 schon 1200 Handels-
flugzeuge, und ein neuer, aufs modernste eingerichteter
Flughafen trigt dem wachsenden Verkehr seit 1933
Rechnunz. Wenn nun die Deutsche Lufthansa ihrem
Programm gemill einen Dienst nach Vorderasien ein-
fiihrt. werden sich vier europiische Nationen mit ihren
transkontinentalen Linien in der alten Khalifenstadt
treffen, die vor wenigen Jahren noch als abseitig liegend
und vergessen galt.

Neben diesen groBen Transitlinien sind auch kleinere
Strecken in Betrieb genommen worden. In der Tiirkei,
die dngstlich auf eine Erhaltung der Flughoheit iiber
ihr Gebiet bedacht ist, hat sich eine tirkische Flug-
linie Stambul—Ankara enwickelt, die bald weitergefiihrt
werden soll oder es vielleicht schon ist. In Persien
haben die Junkerswerke von 1925 bis 1932 ein Flugneg
unterhalten, das iiber Baku mit dem russischen und
iiber Baghdad mit dem westeuropiischen Verbindung
fand. Die Sicherheit des deutschen Dienstes, der all diese
Jahre nicht einen Unfall zu verzeichnen hatte, fand An-
erkennung weit iiber die Grenzen des Landes hinaus.
Da sich jedoch die persische Regierung nicht dazu ver-
stechen konnte, das Defizit dieser Linien mitzutragen,
muBte der Verkehr, sehr zum Schaden des Landes, ein-
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gestellt werden. Afghanistan ist, von celegentlichen Fli-
gen nach Indien dl)frewhen. nur von Kabul iiber Termez
mit dem turkestanisch-sowjetrussischen Flugnet verbun-
den. Die Luftlinie iiber die Mauer des Hindukusch ver-
kiirzt diese im Landverkehr langwierige Strecke auf nur
vier Stunden.

Vier verschiedene Typen charakterisieren
so die Fluglinien der vorderasiatischen Landerbricke:

1) Die iibercreifenden Transitlinien der Englander
und Hollinder. denen wohl auch die Franzosen mit
einem Dienst iiber Baghdad nach Indochina und die
[taliener mit einem iiber Suez nach Erythraa folgen
werden.

9) Die radialen Linien, welche die vorderasiatischen
Gebiete mit ihren Nachbarriaumen verbinden, — also
‘m franzosischen Air Orient der Dienst Marseille—Bei-
rut. der russische Dienst Turkestan—Kabul, der italie-
nische Brindisi—Stambul und der der Lufthansa nach
Sofia, der nach Baghdad fortgesegt werden soll.

3) Die groBen, die Lianderbriicke iiberspannenden
Linien. — also die bestehende franzosische Damascus—
Baghdad, die projektierte tiirkische Stambul—Kabul
und die von der Lufthansa geplante gleiche Stambul—

Baghdad— Teheran—Kabul.

4) Die nationalen Linien, wie sie die Tiurke1 vorlaufig
mit dem Stambul—Ankara-Dienst ausgebildet hat, n(l
wie sie Junkers in Persien unterhielt.

Zu dieser legten Gruppe ist auch die aufstrebende
Militirfliegerei in Lindern mit Wehrhoheit zu rechnen.
In diesen Staaten sind zahlreiche Flugzeuge angeschafft
und besondere Schulen zur Aublnldung elllgt‘ruhtet wor-
den. Die Tiirkei hat auBerdem noch eine eigene Fabrik
geschaffen, in der sie Flugzeuge (natiirlich noch mit Aus-
nahme des Motors) selbst herstellt. Regelrechte Flie-
gerstidte entstanden im Iraq, wo sich die Englander
(ldh Recht zur Haltung von Fllt“’t‘l‘t[‘llppt‘ll \orl)ehdlten
haben. in Hinaidi bei Baghdad, in Dschibban und in
Fao. ebenso im palistinensischen Ghaza und durch die
Franzosen in den Hauptpliagen von Syrien. —
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d) Folgerungen.

Die Verkehrsverhaltnisse haben sich also grundlegend
gewandelt. Trogdem ist in den eisenbahnlosen Gebieten
der Warentransport noch so teuer, dall Massengiiter
iiber groBe Entfernungen unbeweglich sind.

Wohl sollen die tiirkischen Staatsbahnen nach offi-
ziellen Angaben im ganzen produktiv arbeiten, aber
dies geschieht nur dadurch, dall die Strecken Haydar-
pasa—Eskisehir—Ankara und Eskisehir-—Konya sowie
Mersin—Adana den Verlust der iibrigen tragen. 1932
z. B. arbeiteten namlich 2376 Eisenbahnkilometer mit
Verlust, und der Verkehr auf der Linie Mudanya—
Brussa mullte uiberhaupt eingestellt werden. In Syrien
wird der Bahnbau bezeichnenderweise nur auf einer
peripheren Transitlinie als Notstandsarbeit fortgefiihrt;
hier und in Palastina i1st der Verkehr auch verschie-
dentlich schon eingestellt worden. Wahrend die Neben-
strecken fast dauernd mit Verlust arbeiten, konnen die
Hauptlinien zur Erntezeit der Zitrusplantagen den An-
forderungen nicht geniigen, um dann auller der Saison
unter Auftragsmangel zu leiden. Lud und Ghaza, in der
Kriegszeit zu Bahnknoten gemacht, erschweren jest die
Zirkulation der Giiter, da sie nicht in den Haupt-
wirtschaftsgebieten liegen. Der Bahnverkehr bis Maan
in Transjordanien hat, wie G r a d m a n n sagt, offenbar
den Zweck, die Bahnbeamten mit Wasser zu versorgen.

Im Iraq hat die Eisenbahnverwaltung durch eine be-
sondere Tarifpolitik dem Abwandern des Verkehrs zu
wehren gesucht, indem sie laut Rapport 1928/29 die
Fahrpreise fir den 60-km-Umkreis von Baghdad ge-
senkt hat. Dadurch wurde zwar eine Verkehrssteigerung
erreicht, aber die Einnahmen verringerten sich trogdem.

Allerorts versucht man nun, die Bahnen durch Trieb-
wagen, leichtere Einheiten und groBlere Geschwindig-
keiten rentabler zu machen. Aber man braucht eben
mit der Bahn von Damascus nach Beirut acht Stunden
und mit den dauernd zirkulierenden Autobussen nur
zwel bis drei, mit der Bahn von Khanikin nach Bagh-
dad acht Stunden und mit dem Personenwagen nur dresi
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bis vier, mit der Bahn von Erzurum nach Kars (mit
Warten auf AnschluBl in Sarikamis) einen ganzen Tag
und mit dem Auto nur fiunf Stunden: allerorten zeigt
sich im Personen n a h verkehr das Kraftfahrzeug der
Eisenbahn weit iiberlegen.

Im Frachtverkehr auf den Bahnlinien der Lander-

briicke, — wie natiirlich auch auf denen aller anderen
Gebiete mit iiberwiegend landwirtschaftlicher Produk-
tion, — fallt der Andrang nach der Erntezeit auf. Es
wurde z. B. 1931/32 in Haydarpasa an Gerste angerollt:

Jalic- oo . i 84 2Waooon

August i et s e NG S s

September W -

Oktober i anoh 0 020 s

November . . . . 688 s

Dezember o s 2798 5

Januarses s rov e ol i

Februar e 20 =

Da die Hauptfriichte einen wesentlichen Anteil an
der Gesamtfracht ausmachen (von der turkischen Bahn-
fracht z. B. ist 25 %0 Getreide), so leidet die Eisenbahn
stark unter wechselndem Mangel und Ueberflul an rol-
lendem Material und arbeitet damit unter weit schwieri-
geren Bedingungen als in Industrielandern. Fiir die Tir-
kei hat Heyersberg seine Untersuchungen zu einer
aufschluBreichen Uebersicht zusammengefalt:

Verglichen mit der
jungsten Entwicklungs-Vorkriegszeit
ist der Transport an Getreide

und Ausfuhrprodukten steigend weniger
ist der ubrige Giitertransport fallend mehr
ist der Personenverkehr fallend (relativ) —

Bedenkt man, daBl gerade in der Tiirkei der Benzin-
preis hoher als in den anderen Landern Vorderasiens
(nur von einigen afghanischen Gebieten abgesehen) und
darum die Rivalitat des Kraftfahrwesens schon ver-
ringert ist, so wagt man der Eisenbahn keine giinstige
wirtschaftliche Entwicklung vorauszusagen, wenn nicht

:
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der Autoverkehr durch erhohte Besteuerung — sehr
zum Schaden der Wirtschaft — weiter belastet wird.

Unter solchen Umstinden mull es uberraschen. dal
Persien sich in die Kosten eines Bahnbaues gestiirzt hat,
deren Amortisation allein 40 °/o der jahrlichen Gesamt-
ausfuhr erfordert. Man fihrt als Argument gern an, dal3
die Provinzen Mazenderan und Gilan durch Schneever-
wehung auf den Piassen manchmal wochenlang keine
Verbindung mit dem Hochland haben; doch sind die
dadurch bedingten Storungen des wirtschaftlichen Le-
bens nicht so grof}, dal} sie einen derartigen Aderlall
am Volksvermogen zu rechtfertigen vermochten. Es
kostet heute in Persien ein Strallenkilometer nur
1—1%/, %0 eines Eisenbahnkilometers, so dall also mit
weit geringerem Aufwand an Mitteln das ganze Land
dicht mit den besten Strallen hatte iiberzogen werden
konnen, wahrend der Bahnbau ja nur wenigen privi-
legierten Gebieten hilft. Die vielgerihmte Transversal-
bahn, die sich bei ihren hohen Gestehungskosten, star-
ker Amortisation und geringer Ausnuung wohl nur
durch Schutgsteuer gegen die Konkurrenz des Autos
wird halten konnen, wird dem Verkehr und der schwer
tragenden Wirtschaft des Landes ein zweifelhaftes Ge-
schenk bedeuten.

Da man aber die Eisenbahnen in Vorder-
asien — und mit ihnen auch die persische Transver-
salstrecke weniger wirtschaftlich als politisch zu
werten hat, ist die Frage nach der Rentabilitat eigent-
lich irrelevant. Nachdem zur Vorkriegszeit ein lebhafter
Widerstreit der Meinungen um die Trasse auf irani-
schem Boden entbrannt war., hat Persien. als es, von
Interessenzonen und Fremdprivilegien befreit, den Bau
in eigene Hand nehmen konnte, sich der englischen
Auffassung angeniahert. Nach dieser soll die Bahn vor
allem die Produktionsgebiete des Nordens von der
Preisdiktatur der Sowjetunion befreien, auf die sie bei
ihrer Meeresferne angewiesen waren. Den Exportzwang
zu ihren Bahnlinien ausnutend, zahlen die Russen fir
die nordpersischen Waren nicht mehr als andere Natio-
nen, die doch unverhaltnismiaBig hohere Transport-
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kosten zu tragen haben. Da aber einige Giter dieser
persischen Provinzen, nach ferneren Landern unbeweg-
lich, unbedingt von einem Absaty in der Sowjetunion
abhiangen, haben die Russen ein wirtschaftliches Druck-
mittel in der Hand, das sie gern auch politisch aus-
nuten. Wenn nun die Bahnlinie die Kaspigebiete mit
dem Golf verbindet, so sind gerade die reichsten per-
sischen Provinzen von der Preisdiktatur befreit und da-
mit die Mittel gegeben, den sowjetischen Einflul} zu
brechen.

Als zweites Argument ist zu bedenken, dali die trans-
iranische Bahn auch durch das Oelgebiet der angloper-
sischen Gesellschaft in Sudpersien lauft. Fallt es auch
vergleichsweise weniger ins Gewicht, dal nach Voll-
endung des Schienenstranges der Hauptverbraucher
Teheran leichter mit Oelderivaten beliefert werden
kann, so wird doch vor allem den kaukasischen Be-
triebsstoffen Parade geboten, so dall die Russen schwer-
lich weiterhin die Produkte der Anglo-Persian-Oil-Com-
pany in Mittel- und Sidpersien werden unterbieten
konnen.

Ferner bildet die neue Linie das gegebene Einfallstor
fiir Importgiiter, die, nunmehr befreit von den allzu-
hohen Transportkosten, den sowjetischen wirksam ent-
cegenzutreten vermogen. Wesentlicher ist endlich, daB
die Bahn in ihrem Verlaufe durch das englische Inter-
essengebiet kontrolliert werden kann. Die persische Re-
gierung hat als Ausgangspunkt ihrer Eisenbahn den
neuen Hafen Schahpur gewihlt und nicht, wie es sich
aus wirtschaftlichen Griinden mehr empfohlen hatte,
Mohammerah oder Abadan, um eben an das Meer
und nicht an den iraqischen Schatt-el-Arab vorzu-
stoBen. Doch der Persische Golf ist ja auch politisch ein
Nebenmeer des Indischen Ozeans, und wiederholt hat
England hinreichend deutlich gesagt, dall es ganz allein
unter allen GroBmaiachten hier wesentliche Interessen zu
vertreten habe.

Es steht nunmehr auch eine zweite Bahnlinie nach
dem Persischen Golf vor ihrer Vollendung. Solange
England die Mandatsmacht im Iraq war, ist die wirt-
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schaftlich schadigende Bahnlicke im Norden mit Be-
dacht ubersehen worden, ja ist sogar die Normalspur-
bahn zuriickentwickelt worden. Nun aber, da die Fran-
zosen an der syrischen Grenze eine Linie von Nisibin
aus weitertreiben und das befreite Iraq ihnen von
Mosul aus entgegenkommt, ist die Entwicklung nicht
mehr aufzuhalten. England kann sich leichter darein
schicken, weil seine Luftstreitkrafte im Iraq bleiben
durfen, weil bei der Eisenbahn die zur Kriegszeit mit
Vorbedacht anders gelegte Spurweite eine Ueberrum-
pelung aus dem Nordwesten erschwert, und weil endlich
der Autoverkehr bereits das strategische Monopol der
Bahn stark beschnitten hat.

Der wirtschaftliche und strategische Wert dieser neuen
Strecke wird sicher auch dadurch paralysiert, dal}
eine Baghdad—Haifa-Bahn eine Landverbindung zwi-
schen den wichtigsten AuBlenforts des indischen Glacis,
— also zwischen Suezkanal und Persischem Golf, —
schaffen und damit einen Zusammenschlul} der britischen
Kriafte von Basra bis Kapstadt bewirken soll. Es wird
im Iraq sogar erzahlt, dall die Franzosen sich zum Auf-
ceben ihres Planes, Mosul iiber Der-es-Sor mit Tripoli
oder Beirut zu verbinden, verstanden haben, um die
britischen Interessen hinsichtlich des Indienweges nicht
zu storen; sie hatten dafir nach gewohnter Tausch-
manier von den Engliandern Konzessionen fiir ihre
Sicherheitspolitik gegen andere europaiische Staaten er-
halten. —

Auch in Palistina ist das Bahnwesen nur unter dem
Gesichtswinkel des Indienweges zu verstehen, wie die-
ser Staat ja durch die vielen zweckgeheiligten Mittel
der Englinder sich erneut den Titel eines .heiligen
Landes verdient hat. Die wirtschaftlich storende Liicke
in der Schmalspurbahn bleibt bestehen, damit das nord-
liche Bahnnety sich nicht unmittelbar nach dem Suez-
gebiet fortsegte, die Uferbahn bleibt von Rafa ab wei-
terhin britischer Regierungsbesits, und die Linien des
siidlichen Hohenweges hat man, da sie von der Kiiste
aus nicht zu kontrollieren waren, abtragen lassen. Je
mehr die eine Sidule der Suezpforte, Aegypten, mit den
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jungen Selbstandigkeitsbestrebungen abbrockelt, desto
fester unterbaut die Verkehrspolitik des Empire die
zweite, Palastina, schon um nicht einen zweiten Vor-
stof zum Kanal erleben zu miussen, — und sei er so
kraftlos wie der erste im Jahr 1914.

In Lausanne muBlten die Tirken den Franzosen
Aleppo iiberantworten, und damit wurde auch die
,Baghdadbahn® von der Grenzstation Islahiye an wert-
los; denn sie lauft ja nicht nur in Aleppo durch syrisches
Gebiet, sondern bildet auch in ithrem weiteren Verlauf
fast 500 km lang raffiniert mit ihrer siidlichen Schiene

die Grenze. Zwar darf die Tirkei fallweise, — wie es
etwa 1925 beim Kurdenaufstand geschah, — ihre Trup-

pen auf dieser Strecke verschicken, doch vertraut man
in Ankara lieber auf eigene Linien und hat darum
auch die von Fevzi-Pasa—Diyarbekir in Angriff ge-
nommen, die auf tirkischem Boden den Siidosten des
Landes erschlieBt. Die Tiirkei kann es wagen, ihr Bau-
programm ganz ohne Riicksicht auf Fremdmachte nach
den eigenen wirtschaftlichen und strategischen Inter-
essen zu gestalten. Dafl die Erzurumbahn, die vor dem
Krieg von den Russen unerbittlich abgelehnt wurde und
darum, wollte man nicht einen Krieg riskieren, unmog-
lich zu bauen war, nun doch gebaut wird, beweist ein-
dringlich, wie sich Anatolien politische Handlungsfrei-
heit nach allen Seiten hin erkampft hat.

Die zwischen dem indischen und dem russischen Bahn-
nety klaffende Liicke in Afghanistan wird sich, obwohl
sie zwischen Khuschk und Schaman tiiber Herat verhalt-
nismiBig leicht zu iiberbriicken wire, wohl nicht bald
schlieBen, da es den Englandern gefallt, zwischen In-
dien und Turkestan das bahnlose Afghanistan zu wissen.
Gerade hier, wo der nachste Weg nach Indien fiihrt,
— und dazu noch als ein Weg fir die starkste und ge-
fihrlichste Macht, — wird die englische Politik nicht
so leicht von ihren Grundsagen abweichen, die sie schon
1890 ausgesprochen hat, als zum ersten Male eine Fort-
filhrung der russischen Strecke Merv—Khuschk akut
wurde.

Als eine Frage der Politik wie der wirtschaftlichen
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Entwicklung bildet der Eisenbahnbau fur die politische
Handlungsfreiheit der Staaten auf der vorderasiatischen
Landerbriicke ein Kriterium, wie es in Proklamationen
und Volkerbundreden liangst nicht so klar zutage tritt.
Hieran zeigt sich, dal} dieser sommerblaue Himmel doch
seine Wolken hat, die nicht nur Bliitentraume, sondern
oft auch das Brot nicht heranreifen lassen.

Man halte sich das vor Augen: so lange die Menschen
uber die Jahrhunderte zuriickdenken konnen, hat sich
der Landverkehr des Orients ahnlicher Mittel bedient.
Ploglich stellt eine Revolution der Entwicklung die
canzen Zeitvorstellungen, die so lange und fest mit
dem Raume verwachsen waren, auf den Kopf. Von
Basra nach London spannen sich heute nur acht Reise-
tage langs eines Schienenweges, der auller den Meer-
engen nur zwischen Kirkuk und Mosul durch einen
Autotag unterbrochen ist. Von Stambul nach Aegypten
reist man am schnellsten nicht mehr zu See, sondern
zu Land, indem man bis Tripoli in den bequemen
Wagen der Normalspurbahn fahrt und die durch
Schmalspur geflickte Liicke iiber Beirut nach Haifa in
schneller Autofahrt iiberwindet, um so nach drei Tagen
Kairo zu erreichen. Indien ist heute iiber die Strecke
Meschhed—Zahedan und die Eisenbahn von Nordbelu-
tschistan nur noch finf Tage von Teheran entfernt.

So ist es heute nichts Seltenes mehr, dall ein eng-
lischer Offizier des Indian Service sein Auto aus dem
Bungalow holt und nach Schottland zum Fischen fahrt
auf der Urlaubsstrecke ,zu Land nach Indien’,
wahrend unter dieser Ueberschrift Sven Hedin vor
25 Jahren noch iiber eine F orsch un gsreise berich-
tete. — Drei Wege stehen dem Indienfahrer heute
offen:

a) Die Nordroute uber Kabul—Herat—Teheran—
Tabriz—Erzurum—Ankara—Stambul (und dann uber
Belgrad und Wien). Winters ist sie jedoch wegen der
Schneeverhaltnisse im armenischen Hochland schlecht
zu fahren.

b) Die mittlere Route iiber Quetta—Zahedan—Kerman
—Isfahan-—Baghdad—Mosul-—Konya—Stambul, bei der

79
‘ —




einige Januarwochen hindurch die hochsten Pisse durch
Schnee gesperrt sein konnen.

¢) Die Siidroute iiber Quetta—Zahedan—Kerman—
Schiraz—Ahwaz—Baghdad—Beirut und dann zu Schiff
nach Europa. Sommers ist die Strecke an der persischen
Siidkiiste der Hige wegen schlecht befahrbar.

Auch die Strecke Zahedan—Kerman (in b und c¢)
lings des Saumes der Lut, des heillesten Gebietes der
Erde, ist sommers tro der Beschrankung auf Nacht-
fahrten nicht angenehm zu bereisen, weshalb man dann
gern von Zahedan aus nach Meschhed in die Nordroute
ubergeht. —

Indem aus zwei, drei, ja vier Reisewochen ein Tag
wurde, hat die gewaltize Umwertung der Zeitbegriffe
den Unterbau der Statik im Morgenlande erschiittert.
Die weite Raumlichkeit dieser Welt mullte zeitlos er-
messen werden. Zeit war ein Begriff, der im Enschallah
schlummerte. Selbst der Aermste war ein Millionar an
Stunden, die ihm freilich kaum anders als durch den
Wechsel von Tag und Nacht zum BewuBtsein kamen.
Nun aber rast der Chauffeur in einer uns Europaern
iibermenschlich anmutenden Ausdauer Tag und Nacht
iiber die LandstraBen, um nur keine Stunde zu ver-
lieren; denn er mufl mit seinem Transportverdienst sei-
nen auf Teilraten gekauften Wagen abzahlen. Da-
mit aber die Ware schnell geliefert und verhandelt wer-
den kann, werden telegraphisch Wechsel bezogen und
die Giiter lombardiert, was sich iiberhaupt erst mit dem
Schnelltransport eingefithrt hat, und selbst der Klein-
bauer fihrt im billigen Bus zur Stadt, um seine Trau-
ben und Eier frisch loszuschlagen und eine neue Basar-
fahrt vorbereiten zu konnen.

Frde und Himmel, Raum und Gott waren die Trager
der orientalischen Vorstellungswelt. Wie aus dem
Haupte des Zeus sprang ploglich e1n
neuer Begriff aus dem Motor: die Zeit.
Heute lacht der Orientale, wenn man ihm erzahlt, dal
die ersten Eisenbahnen der osmanischen Tiirkei zur Ge-
betszeit Fahrpausen einlegten. Die neue Bewertung der
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Zeit bringt alle weiteren Maschinen, die Zeit sparen,
und so wird auch im Morgenland eine Maschine durch
die andere geboren.

Im Palast der Hauptstadt wie im Zelt des Nomaden
macht sich dieser grundlegende Wandel fiihlbar. Ob-
wohl viele Gebirgsgegenden noch nicht von Auto- oder
Bahnlinien beriihrt werden, spiiren die Bewohner doch
die neue Zeitwertung und Zeitschrumpfung an zahllosen
mittelbaren Auswirkungen, zumal am Sinken der
Transportpreise, das alle Giiter beweglicher ge-
macht hat. Sind auch die Ochsenkarren Anatoliens, die
Pferdegespanne Persiens, die Lasttierkarawanen des ge-
samten Orients noch nicht von den StraBlen verschwun-
den, so haben doch alle mit dem Verkehr zusammen-
hangenden Preise einen durchgreifenden Wandel erlebt.

Seit Zeit Geld geworden ist, sind die langsamen Kara-
wanen fir hochwertige Waren zu teuer und kon-
nen, mit geringer Bezahlung fiirliebnehmend, nur noch
niederwertige uber weite Strecken transportieren. Am
krassesten kommt dies im katastrophalen Preissturz fiir
Kamele zum Ausdruck, die vielerorts nur noch ein
Fiunftel ihres friheren Wertes erzielen und in einigen
Gebieten fast ganz verschwinden. Der Prozell des Sin-
kens der Transportpreise, durch die Weltkrise beschleu—
nigt, ist noch immer nicht auf seinem Tiefstand an-
celangt.

Indes der Seeverkehr Einbulle erleidet, dehnen sich
die Einzugsbereiche der zentralen Verkehrsknoten,
leben die uralten Ueberlandstrecken erneut auf, und
ohne daBl ZollmaBnahmen vor der Konkurrenz aus
Uebersee Schuty gewiahren miiflten, wachst die Bedeu-
tung und Reichweite von Mittelpunkten der Produktion.
Die geographische Lage hat sich ge-
wandelt.

2. Die Beziehungen zum Nachbarraum.

Undenkbar wire der Umbruch ohne die Verkehrs-
revolution, aber undenkbar wire er auch durch sie ganz
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allein. Stark mitbestimmend wirkten die — zumal als
Kriegsfolgen auftretenden — Veranderungen im Nach-
barraum, die in einer Wandlung der politischen Bezie-
hungen offenbar werden. Haben wir in den Eingangs-
kapiteln kurz den Einflul der Nachbarraume auf die
Versteifung des statischen Zustandes betrachtet, so
miissen wir nun die entsprechenden Auswirkungen der
jungsten Gegenwart untersuchen.

Wie mich die Zeit meiner Reisen gelehrt hat, betritt
man damit einen Boden, der schwankend und schlupfrig
ist und geheime Verstecke hat. Im Kampf um das Dasein
hat das Morgenland generationenlang die grolle und
kleine Politik zu einer hohen Kunst herangeziichtet, der
zumal der deutsche Michel fassungslos gegeniibersteht.
Bestaunt man bei uns den Machiavellismus als Auswuchs
tiberziichteter Diplomatie, so wiare der orientalische Poli-
tiker selbst dazu zu diplomatisch, sich uberhaupt in
solch einer Fibel festzulegen. Zwei Grundregeln mul}
man festhalten: einmal, dal im offentlichen Leben des
Orients jede, aber auch jede Erscheinung zuerst ,poli-
tisch® zu werten ist, und zum anderen, dall dort die
politische Wahrheit bei der ublichen Verhiillung stets
anders aussieht als der iiberzeugendste Anschein. Dal3
es so sein mul}, ist selbstverstandlich; denn hier stoBlen
zwei groBe Fronten, die nordliche und siidliche, die
sowjetrussische und britische, zusammen, dauernd Sto-
rungen und Vernebelungen bildend; andere europiische
Machte unterlaufen diesen Kampf, und der ganze In-
teressenwirrwarr spinnt sich iiber ein Terrain, wo jeder
Mensch die hohe Politik schon mit der Muttermilch ein-
gesogen haben mul}, wenn er existieren will. Grundver-
kehrt ist darum, wenn Autoren wie Hans Kohn
Parlamentsreden und Kommuniqués als Grundlage zu
einer ..Geschichte der nationalen Bewegung im Orient™
nehmen. die an sich schon (nach den treffenden Aus-
filhrungen von Paul Wittek) eher als Chronik zu
werten ist. Ebenso wiirde, wenn wir die Verhaltnisse
beispielhaft auf Deutschland iibertragen wollten, eine
Geschichte der Parteien vor unserem Umbruch aussehen,
die man aus Wahlplakaten und Agitationsreden zusam-
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mengestellt hatte. Die Reklame macht doch nicht die
Ware!

Ein kundiger Thebaner, der seine Klugheit leider hin-
ter drei Sternen verbirgt, hat anlafilich des afghanischen
Konigsmordes einmal griindlich mit den alleswissenden
Deutern der Politik im ,, Nahen Osten*“ abgerech-
net. Und wirklich, wer die vielen Berichte iiber die
politischen Vorginge in Vorderasien verfolgt, gewinnt
den Eindruck, dal Honorare die kompliziertesten Zu-
sammenhange wie einen gordischen Knoten zerhauen.
Die meisten politischen Erscheinungen haben mehrere
Auslegungen, und die richtige ist meist derartig iiber-
deckt, dall nur wenige sie durchschauen: diese wenigen
aber haben allen Grund zu schweigen. Wir im fernen
Westen nehmen leicht die Masken des Mummenschanzes
fir das wahre Gesicht und amiisieren uns dariiber, wah-
rend doch die Regisseure des Spiels das legte und beste
Lachen haben. Ich mul} dies sagen, um die eigene Zu-
rickhaltung zu motivieren; denn bei einer Beurteilung
der politischen Vorginge in Vorderasien ist wirklich
einmal Schweigen Gold, weil umfassende Einsicht oft
nicht zu gewinnen ist und weil dort, wo man sie hat,
thre Darlegung in der Oeffentlichkeit oft mehr schadet
als nugt.™) Zum Belegen und Verstandlichmachen
meiner Meinung will ich einige Beispiele heranziehen,
die folgendes betreffen:

1) die Gabe zum Politisieren und den Zwang dazu,

2) die Deutungsmaoglichkeit innerpolitischer Vorgiange

in Folge von aullenpolitischen Belastungen,

3) die Deutungsmaoglichkeit aullenpolitischer Vorgiange
wegen der vielfachen Ueberschneidung fremder
Interessen,

4) die diplomatische Tarnung von Vorderasien als
einem Schlachtfeld der europaischen Politik.

*) Dagegen habe ich mich bei einer zustindigen Stelle in einem
ausfithrlichen Bericht iiber die politischen Verhiltnisse Persiens
geaulert.




Fall 1)

Wenn ich zuerst mein eigenes Schicksal im Orient
wiedergebe, so moge man mir zugute halten, daB ich
dies Beispiel ungern wihlte, aber doch als bestes wih-
len muBlte, weil ich, wie ich schlicht und offen sagen
darf, hier die Tatsachen wirklich voll iibersehe und mir
ein Urteil erlauben darf.

Im Jahre 1925 wurde ich unter Umstanden, die ich
an anderer Stelle dargelegt habe,*) in der Nahe von
Kabul iiberfallen. Im Zweikampf um Tod und Leben
konnte ich mir nicht anders helfen, als den Mann, mit
dem ich Brust an Brust rang, durch einen Schulterblatt-
schuB, den meine herumgelegte Rechte vom Riicken des
Gegners aus abgab, kampfunfahig zu machen und dann
zu entwaffnen. Ich meldete den Vorfall natiirlich sofort.
Fast zwei Wochen spiter wurde ich verhaftet, weil die
afgchanischen Behorden nunmehr einen Mann aufge-
eriffen hatten, der mit Steckschufl im Riickenmark ver-
starb, und mich des Mordes an ihm beschuldigten.

Ein SchuB aus meiner Repetierpistole mulite freilich
zwei Mann glatt durchschlagen, ochne steckenzubleiben,
und ich hatte ja auch schrig von unten in das Schulter-
blatt geschossen, um bei unserem Ringen Brust an Brust
nicht selbst mit durchbohrt zu werden. Unser Ver-
langen, durch Extraktion der Kugel das Kaliber fest-
zustellen, wurde jedoch unter Berufung auf die Lan-
dessitten abgelehnt. Schnell komplizierte sich der klare
Rechtshestand zu einem ,politischen Fall’. Die Regie-
rung Amanullahs stand vor einer orthodoxen Oppo-
sition, die europierfeindlich meinen Tod forderte, und
die um der innerpolitischen Ziele willen nicht wegen
eines einzelnen Europaers bitterfeind gestimmt werden
durfte. — ferner vor den Aspirationen anderer Machte,
die es nicht ungern sahen, wenn der deutschen Kultur-
arbeit in Afghanistan Schwierigkeiten erwuchsen, — und
endlich vor dem eigenen Verlangen, in den Schalen der
Justitia, die wie alle anderen Frauen in diesem Lande

*) . Fahrt und Fessel**, Berlin 1927.




bis auf die Augen verschleiert geht, Zug auf Zug Ent-
gegenkommen mit der erstrebten Freundschaft Deutsch-
lands abzutauschen. So lag die Geburt der Tragodie weit
jenseits von Gut und Bose im Menschlich-Allzumensch-
lichen. Der Prozell gegen mich gestaltete sich dement-
sprechend zu einem diplomatischen Akt, indem zwischen
dem Gericht und dem bestellten afghanischen Verteidi-
ger Noten gewechselt wurden, von guten Kopfen ver-
falBt oder auch — geschmiickt. Politisch endete der Fall
mit einem Sieg auf beiden Seiten, indem ich begnadigt
wurde, als nach acht Monaten Haft die zuerkannte
Schuld im weitesten Wortsinne abgedeckt erschien.

Erst nach dem Sturz der Regierung und dem Um-
schwung im Lande traten die Hintergriinde klar zutage,
die wir Deutschen hinter dem Horizont unseres recht-
lichen Empfindens nur hatten diammern sehen. Der
Verteidiger selbst gab als lester Lacher zu, daf} der von
mir verwundete Afghane seine Verlegung am Schulter-
blatt jenseits der Grenze ausgeheilt habe und jest wohl-
bestallt als Handler in Peschauer lebe, wihrend ein
vollig neues Schauspiel in Szene gesegt worden war, um
den Autoren Tantiemen zu sichern. Diese Sachlage haben
die wenigen Herren, die allein den Fall von Anfang bis
Ende hatten verfolgen und iiberschauen konnen, in
einem Protokoll vom Jahre 1930 bestatigt.

Fall 2)

Im Sommer 1925 entstanden aus der Kausalkette von
MiBlernte, Brotmangel und Hunger in Teheran Revol-
ten, bei denen unter Fiihrung von Frauen das Parla-
ment gesturmt wurde. Sofort brachten die Russen per
Auto Getreide und verteilten es unentgeltlich in der
Stadt. Tags darauf gab die persische Regierung kund,
dall nun, wo der Hunger gestillt sei, jede weitere Auf-
lehnung politisch zu werten und darum riicksichtslos
niederzuschlagen sei. Trogdem kam es zu Zusammen-
rottungen und Strallenschlachten, in denen das Militir
den Sieg errang. Die leggten Emporer retteten sich in
die Giarten der russischen Botschaft, nachdem die eng-
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lische ihre Pforten geschlossen hatte, und wurden dort
durch Aushungern gestellt. So weit der Sachverhalt, wie
ich ihn selbst iibersehen konnte. Und nun zur Deutung,
wie sie mir gegeben wurde:

Version a) Die persische Regierung hatte das Getreide
absichtlich von der Hauptstadt ferngehalten. Sie hatte
die Unruhen gewollt, damit ihr Gelegenheit gegeben
wire, den Belagerungszustand iiber die Stadt verhingen
und dabei energisch gegen die Fihrer der persischen
Bolschewisten vorgehen zu konnen.

Version b) Die Russen hatten die Unruhen geschiirt,
um sich durch die rettenden Getreidespenden beliebt
zu machen und so Boden im Volk zu gewinnen. Es war
auch einige Tage zuvor beobachtet worden, dall die
russische Botschaft Lastwagen voll Silbermiinzen emp-
fing.

Version ¢) Die Englinder hatten das ganze in Szene
gesetst, um durch das bis ins legte vorbedachte Pro-
gramm die russische Politik in Persien bloBzustellen.

Fiir einen Fernstehenden ist es da ganz ausgeschlossen,
die richtige Deutung zu finden. Man sieht aber, dal
nicht die Tatsache selbst, sondern ihr Zweck
zu werten ist. Wer im Orient gelebt hat, weill ja, dal3
selbst im einfachsten Gespriach a priori angenommen
wird, der Partner setste seine Worte nicht fir eine be-
sprochene Tatsache, sondern fiir einen dahinter verbor-
cenen Zweck.

Fall 3)

1932 kiindigte die persische Regierung der Anglo-
Persian-Oil-Company die 1901 fur Siudpersien verlie-
hene Konzession mit der Begriindung, dall der Vertrag
unter ganz anderen Umstianden von der damaligen per-
sischen Regierung erzwungen und zudem auch noch
nicht vom Parlament ratifiziert worden sei (das es da-
mals noch gar nicht gegeben hatte). England kann nun
aber auf die siidpersischen Oelfelder im Interesse seiner
Indienpolitik unmoglich verzichten. LieBe sich schon
schwer fiir diese Tankbasis der im Indischen Ozean
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stationierten britischen Flotteneinheiten Ersaty schaffen,
so konnte die Londoner Politik es vor allem nie und
nimmer zulassen, dal} eine andere Macht in diesen Oel-
feldern am Golf Full fallit und damit unvermeidlich die
schwersten Konflikte um Indien heraufbeschwort. Was
der Besig der Felder fiir die englische Regierung be-
deutet, geht daraus hervor, dall sich die Mehrzahl der
Aktien in Hianden des Staates befindet. Wahrend nun
die Kiindigung der Konzession in ganz Persien wie ein
Nationalfest gefeiert wurde, erkannte London sie nicht
an und betrachtete sie sogar als halbe Kriegserklarung.
Man sprach im Unterhaus offen davon, dall England die
Rechte der Company notfalls mit Waffengewalt schuzen
werde. Diese Meinungsverschiedenheiten, welche die
Welt in Atem hielten und den angstlich behuteten Frie-
den zu erschiittern drohten, wurden endlich im April
1933 im Rahmen des Volkerbundes unter dem betrieb-
samen Herrn Benesch geschlichtet. Die Oil-Company er-
reichte eine Verlangerung i1hrer Konzes-
s1o0 n, hatte aber laufend bedeutende Betrage zu zahlen,
die sich aus direkten Steuern, aus der Umsagzsteuer und
einer Abgabe in Hohe von 20 °/o des Reingewinns (nach
Abzug der Dividendengarantie von iiber */, Mill. Pfund)
zusammensejten. Diesem Gewinn der persischen Regie-
rung stand auf englischer Seite ebenfalls ein wesent-
licher gegeniiber, da die Gesellschaft nun verbrieft er-
hielt, dal die Konzession verlangert sei und sie die
eroflarticen Anlagen und Immobilien im Oelgebiet be-
halten diirfe, die nach dem vor der Tiir stehenden Ab-
lauf des alten Vertrages an die Perser hitten fallen
miissen. Die Welt war zufrieden; denn der Frieden war
gerettet.

Das ist die offizielle Lesart. Im Zusammenhang mit
dem Kabinettswechsel sowie dem Sturz und Tode des
allmachticen Hofministers Timur Tasch aber tauchte
noch eine andere auf. Sie ging davon aus, dal} die per-
sische Regierung ja nach Ablauf des Vertrages mit der
Anglo-Persian-Oil-Company verpflichtet gewesen wire,
die Konzessionen neu auszuschreiben. Dafiir hiatten an-
dere Miachte schon gesorgt, zumindest schon damit, daf}

30




die englische Regierung in die Zwangslage kame, fir
Anspriiche oder Mitbewerbung Dritter politische Zuge-
standnisse anzubieten. Selbstverstandlich waren ernst-
liche Mitbewerber aufgetreten; die Sowjetunion hatte
dies Amt mit Vergniigen iibernommen, und die andere
grolle Oelgruppe hatte gern den Kampf gegen ihre
Konkurrenz gestitst. Persien wire dabei der tertius
gaudens gewesen, solange der Kampf der Meinungen
nicht zu einem ernsten Konflikt gefithrt hatte; denn
ein solcher ware natiirlich auf persischem Boden ausge-
tragen worden. So muBte der britischen wie der per-
sischen Regierung daran liegen, den Vertrag unter Aus-
schaltung fremder Mitbewerbung zu verlangern. Dies
stillschweigend zu tun, ware politisch verfehlt gewesen;
es hatte den erbitterten Widerspruch anderer Machte
hervorgerufen und zugleich einen Prazedenzfall geschaf-
fen. Es muBlte also ein grofles Drama inszeniert werden,
das alle Zuschauer in angstvolle Spannung verseste und
endlich durch ein beifallig aufgenommenes happy end
erloste. Diese Regelung kostete der britischen Regierung
einiges Geld, doch war sie immer noch billiger als eine
Zuriickersteigerung der Konzession unter Mitbewerb der
canzen Welt, — wenn man andere Komplikationen gar
nicht erst erwagen will. Man konnte sich in London
trostend sagen, daB die geleisteten Zahlungen haupt-
sachlich der militarischen Erstarkung Persiens zugute-
kommen, was in den Augen der gegenwirtigen Empire-
politik einer Verstirkung der Besaung im indischen
Glacis gleichzusegen ist. Ein Nebenerfolg dabei war
endlich, da3 man den Russen, die durch ihre Kewirku-
rian-Gesellschaft Bohrungsrechte in Damghan erworben
hatten, eine Kiindigung unter Hinweis auf das gleiche
Vorgehen im Siiden geben konnte.

So viel Bestechendes auch diese Auslegung, die vie-
lerorts von einsichtigen Personen vertreten wurde, fir
sich haben mag, so lege ich sie hier, ohne selbst ein
Urteil fallen zu konnen, rein referierend dar, nur zum
Nachweis, daBB die neben den offiziellen umlaufenden
Deutungen meist weniger phantastisch sind, als sie
scheinen.
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Fall 4)

Im Mai 1934 war zwischen dem Imam vom Jemen
und Ibn Saud ein Krieg ausgebrochen, wobei der Grund
zu dem schon viele Jahre zuriickreichenden Zwist eigent-
lich gleichgiiltig war. Keiner der Fiirsten wire so unklug
gewesen, den Streit vom Zaune zu brechen, wenn er
nicht zumindest der moralischen Unterstifung einer
GroBmacht sicher gewesen ware. Dall der ungleiche
Kampf von London aus geschiirt wurde, kann man sich
kaum vorstellen, weil eine Stirkung Ibn Sauds und
seines Wahabitenreiches die panaral)iq(hc Frage nur
komplizieren wiirde, und weil ein machtiger Ilm Saud
zudem von seiner zentralen Lage aus die 11111 umgeben-
den Interessenkreise empfm(lh('h storen l\onnte Der
Streit kam den Englindern ungelegen, wie ihre Presse
ihn denn auch mit der groBten Zuruckhaltung wieder-
gab und dabei fiur Ibn Saud Partei nahm. Die Blitter
von Rom dagegen, das dem Jemen schon lange leb-
haftes Interesse zugewendet hatte, deckten in wroBen
Leitartikeln die le‘(l(?l‘ld“(’ der Truppen des Imam Der
Temps vom 6. Mai endlich erging sich in dunklen An-
deutungen: es handle sich um mehr als eine personliche
Rivalitat in den arabischen Staaten, die Ursachen liegen
tiefer, als man gemeinhin annehme, und wie immer be-
stimme sich auch hier die politische Entwicklung nicht
nach dem, was man sieht, sondern nach dem, was man
nicht sieht. Im ganzen driangte die franzosische Hal-
tung den Beohadlter zu der Auffassung, dal im Zu-
bammenhdng mit der europiischen Al)ruatungspolitik ein
kleiner Wirrwarr nahe der Indienroute arrangiert wor-
den sei, um die Englinder den franzosischen Wiinschen
cefligiger zu ma(hen Es ist namlich ein erprobtes Re-
zept, daB Komplikationen in Vorderasien als Tausch-
objekt gegen englische Konzessionen geschaffen werden;
denn (lle FranLann erkauften ja achon die britische
Billigung der Ruhrbesaung, indem sie im iraqisch-tiir-
kischen Mosulstreit die Interessen Londons zu vertreten
versprachen. —

Diese Beispiele, die sich ins Zahllose vermehren lie-
Ben, werden zumindest davon iiberzeugen, wie schwer
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sich der wahre Zusammenhang politischer Verhaltnisse
in Vorderasien beurteilen 1aB3t, und wie wenig leicht sich
auch nur innerpolitische Zusammenhange durchschauen
lassen, weil sie ja immer irgendwie mit der hohen Poli-
tik verkoppelt sind. Je mannigfacher und je starker
fremde Interessen die nationalen Belange iiberlagern,
desto schwieriger wird die Einsicht.*)

Es mag sein, dall ein Englander bei Benutung der
Archive in London und Lahore viel zur Aufthellung der
Geschichte der Politik beitragen konnte: doch gerade
dem Briten, der sich immer als Trager der Nation fiihlt,
scheint es zur Erhaltung seines Weltreiches notwendiger,
Politik zu machen, als Biicher dariber zu schreiben, —
sofern diese es nicht auch tun.

Und dall die Englander im mittleren Osten eine
ecrandiose Politik betrieben haben, kann niemand be-
streiten. Deutschland, das dem Indienweg gefdahrlich zu
werden drohte, ist vom Euphrat bis an den Inn zurtck-
cedrangt, der Druck auf den Bosporus ist beseitigt,
RufBlland ist aus dem versprochenen Armenien und Kur-
distan verjagt, es hat Nordpersien bei voller Aufgabe
seines Interessengebietes verloren und konnte trof
allem auch in Afghanistan nicht vorwarts kommen. Die
Franzosen lielen sich zwar nicht ganz um die Ver-
sprechungen des Sykes-Pivot-Vertrages bringen, die aus
dem Zwang des Krieges heraus gegeben worden waren;
aber wenn sie sich auch in Syrien festsegten, so haben
sie doch weit weniger und die Englander weit mehr er-
reicht, als in dem genannten Geheimvertrag vorgesehen
war. Die Italiener sahen sich um die Westkiste Klein-
asiens betrogen, die ihnen als Lohn fiir ihre Hilfe im
Krieg zugestanden worden war.

*) Gern empfehle ich Interessierten hier das Buch von Ry -
bitschka: ,Im gottgegebenen Afghanistan* (Leipzig 1928).
Dieser tapfere osterreichische Offizier berichtet wirklich als Ken-
ner der Verhiltnisse vom Fluten und Ebben der afghanischen
Politik zur Kriegs- und Nachkriegszeit und gibt neben vielen Deu-
tungen auch manches Nichtverstehen der Vorginge zu, obwohl das
Buch dicker ist, als es aussieht, weil noch vieles zwischen den
Zeilen steht.
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Und die Volker Vorderasiens selbst? Die ge-
fahrlich werdenden Tirken sind auf Anatolien be-
schrainkt worden, die im Kriege geforderte und mit Ver-
sprechungen geschiirte allarabische Bewegung ist in
Kleinstaaten erstickt, da am leichtesten durch Teilen zu
herrschen ist. Dafiir aber ist in Palastina, Transjorda-
nien, im Iraq, am Golf und in Suidarabien die britische
Herrschaft begriindet und gefestigt. Zur Erreichung
dieses Zieles verstand man die armen Minderheiten dazu
zu bewegen, die englischen Kastanien aus dem Feuer
zu holen, und wirklich taten dies die Armenier, Tscher-
kessen, Assyrer, Kurden, Juden, Araber, Belutschen,
Hesareh und verschiedene Stimme in Persien und
Afghanistan. Man verstand es sogar, die Mohammedaner
gegen die griine Fahne des Propheten zu fithren. Von
allem, was dabei versprochen wurde, hielt man schliel3-
lich das, was die Stellung des britischen Weltreiches
forderte.

Wird der Russe in Nordpersien gehalt, so wird es
der Englinder fast iiberall in Vorderasien, besonders
in intellektuellen Kreisen; doch London herrscht und
sperrt mit Hilfe rebellierender Volker den Zugang
zum rebellierenden Indien. Unter solchen Umstinden
und mit solchen Erfolgen eine Politik zu betreiben, die
kein Fortwursteln kennt, sondern auf weiteste Sicht
arbeitet, — das ist eine einzigartige Kunst,
die sich iiber alle moralinische Wertung der Mittel
erhebt.

Es hat sich in Vorderasien nicht das Ziel der briti-
schen Politik verschoben, sondern nur die Mittel dazu,
weil man sich mit der im Flull der Zeit flielenden
Entwickiung bewegt. Man ist nicht so toricht, einem
Middle-East-Empire mit .Stigpunkten in Konstanti-
nopel und Baku, in Haifa und Basra®, wie Hans
K o h n glaubt, nachzujagen, weil man dabei auch Ge-
biete schiigen miiite, die ja selbst schiigen sollen. Wohl
sind die englischen Bataillone im Kriege bis nach Turan
und dem Kaspi vorgestoBen, doch raumte man dies Feld,
nachdem sich herausgestellt hatte, dall der Raum des
ehemals russischen Reiches sich erneut mit Macht aus
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Zentralruflland fiullte. Mit dieser Macht aber eine ge-
meinsame Grenze zu haben, die man verteidigen miil3te,
das hatte Anforderungen an die britische Landmacht
gestellt, denen das Empire seinem Wesen nach nicht ge-
wachsen wire, weil es sich auf die Flotte und nicht auf
das Landheer stit.

Was im indischen Umkreis wertvoll ist, hatte man
schon herausgesucht wie Rosinen aus dem Kuchen, so
dall man sich wirtschaftlich uninteressiert an dem Rest
zeigen konnte, der ja kaum genug Brot fiir seinen
eigenen Hunger findet. Als bei der Aufteilungspolitik
der osmanischen Tiirkei A rm e n1ie n geschaffen wurde,
bat dies, ehe es ein Raum ohne Volk wurde, die Machte
um Uebernahme des Mandatsschuges. Da es aber zu
seinem Ungliick zwischen hohen Bergen statt zwischen
Oelquellen lag, fand sich niemand dazubereit,
wiahrend anderen, lohnenden Landern das Mandat mit
Waffengewalt aufgezwungen wurde.

Als am Nordrande der Landerbriicke die roten Fah-
nen auftauchten, wich England dem Kampf aus und zog
sich wieder an den Golf zuriick, nur darauf bedacht,
die Isolierschicht gegen den Norden zu
verstarken. Unter diesem Gesichtspunkt erhalt
man auch eine einsichtige Deutung fir die Kiindigung
des englisch-persischen Abkommens von 1921, nach dem
Persien mehr oder weniger ein britischer Vasallenstaat
hatte werden sollen; wenn man die Parlamentsbeschlusse
zu wiirdigen versteht, tiberzeugt diese Deutung beson-
ders. Diese Tat aber hat der energische Fiihrer der per-
sischen Kosakenbrigade Riza Khan als Sprungbrett be-
nutst, von dem er sich spiater gegen den Willen der
Sowjetunion zum Schah von Persien aufschwang.

Die Auseinandersefung mit dem nachsten Puffer-
staat, Afghanistan, nahm mehr Zeit in Anspruch.
Sehr ungelegen kam den Englindern der afghanische
Krieg 1919, bei dem Amanullah auch der Gedanke ge-
leitet hatte, seinen frih schon wankenden Thron zu
festicen. Kriegsmiide, mit schweren indischen und euro-
piischen Problemen beschaftigt, unter einer verheeren-
den, wie die Pest wiitenden Grippeepidemie leidend,
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fand der Englander seinen Mut zu grofleren Opera-
tionen gelahmt, obwohl er den Afghanen demoralisie-
rende Niederlagen mit Hilfe der Flugzeuge beibrachte,
die ja nicht gleich den Marschkolonnen im Gebirge
aufzuhalten waren. Er war froh, den Feldzug damit be-
enden zu konnen, dall er gegen die Anerkenmuw der
afghanischen thdllhﬂll‘"l"l\elt den Khaiberpal} voll ein-
tallb(‘htﬁ‘ Dieser V\l(lltl:.'btf:‘ Zugang nach Indien, den ein
modernes Heer auf dem Zuge nach dem Paiandschab
nicht umgehen konnte, ist derartig befestigt worden,
dafl unter normalen Verhiltnissen eine Forcierung aus-
Uea('hlo sen erscheint.

Als Amanullah den Englindern gefahrlich wurde,
brach wieder einmal eine Revolution aus. Der angeblich
an seinen tibereilten Reformen scheiternde Herrscher
muflite anderen genehmeren weichen, denen nun die
Aufgabe gestellt ist, die Integritat des Landes weiter
zu hiiten. Erst damit hat eigentlich der englisch-afgha-
nische Krieg seinen Abschlufl gefunden, den eine zins-
lose Anleihe von iiber 1 Mill. Mark und eine reiche
Lieferung englischer Gewehre besiegelte.

Suchte man friuher Persien und Afghanistan als
Grenzfestungen gegen den nordlichen Nachbar undurch-
dringlich zu gestalten und zu erhalten, so starkt man
nun, da mit der Verkehrsentwicklung der Aufbruch dieser
Linder nicht aufzuhalten ist, dort die politische und
militarische Macht unter der Voraussegung, dal} sie sich
nicht gegen England wendet oder gewendet wird. Diese
Vorallsselj,unff zu wahren, ist der l)l’ltl‘%(‘htll Diplomatie
bisher gelungen. Obwohl die russische Politik durch den
Wirtschaftsdruck auf die beiden asiatischen Staaten
immer einige Schritte Vorgabe hat, vermochte sie bisher
noch nicht (las Rennen gegen die englische zu gewinnen,
die konsequent und gek.(hu_l\t sich fur die Inte"‘r:tdt
Persiens und Afghanistans einsegt.

Nur in der Tiirk ei hat London seine Plane nicht
ecanz verwirklichen konnen. Schuld daran war, dal} ein
Mann, — nach Baldwins Ausdruck ein ,Rauberhaupt-
mann‘, — die moralische Kraft in sich trug, beim Zu-
sammenbruch der allgemeinen Zermiirbung zu troten.
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Dieser Ata Tiirk verstand es mit seiner hohen diplomati-
schen Begabung, die einzelnen Machte in der geschlos-
senen Phalanx gegeneinander auszuspielen und die eng-
lischen Griechenarmeen aus dem Lande zu werfen. Es
kam ihm dabei freilich zuhilfe, dal viele Gebiete der
heutigen Tiirkei wenn auch nicht hinter dem politischen
Horizont, so doch am Rande der unmittelbaren briti-
schen Interessensphire liegen, und dafl der politische
Wandel der Verhilinisse als ein kleineres Uebel emp-
funden wurde im Vergleich zu den grofleren, die sich
bei einer gewaltsamen Verhinderung dieses Wandels
wohl eingestellt hatten.

Als die Griechen und Tiirken am Sakarya gegenein-
ander kampften, haben eigentlich England und Frank-
reich durch fremde Truppen auf fremdem Boden gegen-
einander gekimpft; denn die Tiirken hatten es verstan-
den, auch die Franzosen fiir sich zu gewinnen, nach-
dem sie schon die Russen ihren Interessen gleichge-
schaltet hatten. Nichts belegt die feinfithlende Einsicht
der tiirkischen Politik bei ihrem Kampf um die Gren-
zen mehr, als daB sie ihren Sieg iiber die franzosischen
Truppen lediglich durch die Geographie in die Ge-
schichte eingehen lieBen, indem die Stadt Ayintab, der
Schauplagg des verschwiegenen Sieges, den Beinamen
_Gazi* (Siegreiche) erhielt; jedes Mehr hiatte die fran-
zosische Gloire zur Revanche angefeuert.

Je niher dem indischen Interessenkreis, desto aktiver
und konsequenter aber tritt die englische Politik auf.
Im Streit um Mosul, der zwischen ihr und der Tiirkei
ausbrach, zog sie alle diplomatischen Register, — nicht
nur wegen der Oelquellen allein, sondern auch um ge-
wichtige Interessenanspriiche anderer Michte in diesem
Raum von vornherein zu unterbinden.

In den Tafellandern lagen die Verhaltnisse an-
ders. weil es hier mit der zunehmenden Bedeutung des
Landverkehrs galt, die Routen nach Indien in die Hand
zu bekommen und die Oelfelder mit Beschlag zu be-
legen. Freilich sah das Empire die Durchfiihrung seiner
Pline erschwert, weil es sich unter dem Zwang des
Krieges mit verschiedenen Abkommen und widerspre-
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chenden Zusagen hatte belasten miissen. Es hatte dem
Scherif Hussein von Mekka die Bildung eines unab-
hangigen arabischen Reiches versprochen, um seine
moralische und militarische Hilfe zu erkaufen, hatte den
Juden durch die Balfourdeklaration eine Heimstatte in
Palastina zugesagt und sich endlich mit den Franzosen
uber die EinfluBzone geeinigt. Da Hoepli und be-
sonders T o p f die Schwierigkeiten bei der Schaffung
der vielen kleinen Staaten eingehend dargelegt haben,
eritbrigt sich eine Ausfithrung hier. In iberraschend
schneller Zeit gelang es der musterhaften Fiihrung der
britischen Politik dennoch, allen Aufstinden und
Schwierigkeiten zum Trots ihre Ziele durchzuseten,
wobei ihr sehr zustatten kam, dafl jeder sich im Mittel-
punkt der panarabischen Bewegung fiithlte oder doch
dazu gebracht wurde, es zu glauben.*)

Der Sicherung des Indienweges galt alle Politik.
Hatte frither die Levante nur die eine schmale Pforte
des Suez, so ist heute ein breites Tor vom Taurus bis
zum Nil eroffnet. Im Malle, wie sich die Verbindung
Damascus—Baghdad belebte, fithrte man die Grenzen
Transjordaniens zum Iraq heran und die Ibn Sauds zu-
rick, um den Verkehr nach Haifa iiber englisch kon-
trolliertes Gebiet zu leiten, und die projektierte Eisen-
bahn bezweckt vor allem, Haifa anstelle des syrischen
Beirut zur Kopfstation der Landroute nach dem Golf
zu machen. Im Iraq hat man das Mandat gegen einen
Vertrag mit dem befreiten Staat vertauscht. In Syrien
ist das franzosische Mandat als eine politische Last zu
dulden, da die Franzosen natiirlich von hier aus leicht
den britischen Interessenkreis storen konnen; dennoch
ware ein Zusammenschlufl dieses Gebietes mit anderen
arabischen Raumen, der sich nach Aufhebung des fran-
zosischen Mandats schwer verhindern lieBe, weit ver-

*) Ueberspitst hat ein Englinder einmal die panarabische Frage
so definiert: ,,Sie ist fiir uns eine Angelegenheit von lauter Nullen,
die wir, wenn sie gefiahrlich werden wollen, dadurch aus der Welt
schaffen, dal} wir ihnen vorn eine Ziffer und hinten das Pfund-
Sterling-Zeichen anhangen.“ — Dabei scheint freilich ein Zeichen
vergessen zu sein: das Fragezeichen, das Ibn Saud dahintersegt.
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hangnisvoller. Mit Hilfe des judisch-arabischen Gegen-
satges in Palastina iiberzeugt man die Welt davon, daB
hier im Interesse des Friedens eine Mandatsablosung
nicht am Plage ist. Je intensiver Land- und Luftverkehr
iiber die Tafellainder hinweggreifen, desto mehr ent-
wickeln sich Palastina und Transjordanien, die Schug-
zone gegen das wachsende Arabien Ibn Sauds, zu einer
Flankendeckung des Suez.

So haben logten Endes die Aenderungen im Verkehr
auch eine Aenderung der britischen POlltl]\ bedingt. Je
breiter die Wege nach Indien werden, desto breiter
miissen sich die englischen Interessenzonen dehnen. Da
sich damit aber auch die zu verteidigende Front ver-
breitert, steht die britische Politik vor Aufgaben von
wachsender Schwere und mul}l sich daher, wie auch
Haushofer ausfithrt, in die Front der Machte ein-
reihen, die auf Erhaltung der politischen Zustinde von
heute bedacht sind. —

Im Nordraum hat die Sowjetunion das Erbe
des Zarenreiches angetreten. Untersuchen wir diese
Einfliisse (soweit sie eben im Sinne des schon friher
Gesagten durchsichtig sind), so miissen wir zuvor zwel
sie sehr begiinstigende Voraussegungen erwihnen: da-
durch, daB die Nordprovinzen von Afghanistan und
Persien sowie einige Grenzzonen der Turkei, — und
es handelt sich z. T. sogar um die reichsten Gebiete der
betreffenden Linder! — wirtschaftlich auf die Sowjet-
union angewiesen sind, hat diese rein durch ihre natiir-
liche Lage ein starkes politisches Druckmittel in der
Hand. Durch ein Sperren ihrer Siidgrenzen werden in
den betroffenen Provinzen Wirtschaftskatastrophen aus-
zelost. Die iibrigen Staaten Vorderasiens, abgesehen von
»\fﬂ‘hduutdn. sind wirtschaftlich bei weitem m(‘ht derart
eng an eine oder die andere europaische Macht ge-
bunden.

Zum anderen aber ist die Landerbriicke fur die Sow-
jetunion bei weitem nicht ein solcher Schicksalsraum wie
fiir den Gegenspieler England. Zieht durch Vorderasien

ein Lebensnerv des ])I‘ltlu(‘hf"ll Weltreiches, so ist die
Sowjetunion dank ihrer ganz anderen rdaumlichen Fun-
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dierung von aullen her kaum an ihren Lebensnerven
zu treffen. Im Verhaltnis zu den Problemen an ihrer
Ost- und Westgrenze kann sie den Siiden mit seinen
relativ schwachen Nachbarstaaten als einen diplomati-
schen Nebenkriegsschauplag betrachten. Es wird hier
denn auch meist eine Politik der kleinen Mittel be-
trieben, und nur wenn die vielen anderen und schwie-
rigeren Probleme es gestatten, flammt die Aktivitat
starker auf. Damit aber erhalten die ganzen politischen
Bestrebungen liangs dieser Grenze, zumal wenn man sie
im groflen Gegensay zu der britischen Stetigkeit sieht,
einen ungewissen und flatterhaften Charak-
ter, wie es ihnen praktisch auch meist an Durch-
schlagskraft fehlt.

Verstirkt werden diese naturbedingten Schwankun-
gen noch durch die bekannten auBenpolitischen der
Sowjetunion, die sich aus Wechsel in der Richtung sowie
aus der Inkongruenz der AuBenpolitik der Komintern
mit der des sowjetischen Staatskorpers ergeben. Unter
solchen Umstanden sind natiirlich gegeniiber Volkern,
die selbst eine hohe politische Begabung zeigen, hoch-
stens taktische, aber nicht strategische diplomatische Er-
folge zu erringen. Belastet mit der Ideologie der Ko-
mintern, mubllte die sowjetische Politik gegen Vorder-
asien die frithere zaristisch-russische StoBkraft verlieren
und daher mit ganz anderen Rollen auf der orien-
talischen Biuhne erscheinen.

Gleich bei den ersten Berithrungen mit diesen Staaten
erkannte man in Moskau, dal} hier noch kein Boden fiir
die erstrebte soziale Revolution sei, und so suchte man
sein Ziel auf einem Umweg iiber die nationale Revolution
zu erreichen. Die orientalische Klugheit durchschaute
jedoch die Tarnung des Januskopfes, der nach Osten
den Nationalismus und nach Westen den Kommunismus
predigte; deshalb liel} sie gern die Helfer der Selbstin-
digkeitsbewegung, immer weniger aber die Kommu-
nisten uber ihre Grenzen einreisen. Dazu kam noch,
dal} die Sowjetunion in ihrer ersten Zeit um jeden Preis
mit jeder Macht nach Verstindigung trachten mullte,
um den einengenden Ring politischer und wirtschaft-
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licher Isolierung zu sprengen. Da nahmen die vorder-
asiatischen Staaten denn alles, was sie irgend brauchen
konnten, und gaben dafiir nichts anderes als die Be-
teuerung, gegen den Imperialismus mitzukampfen,
wohl bewuBt, dal der Moskauer Kommunismus im
Grunde einem solchen gleiche; denn es lehrte das Beispiel
Chinas eindringlich, wie man den Nationalismus des
Ostens nur als Vorstufe zum Kommunismus werte. So
fanden die Staaten eine Politik gegen die Sowjetunion
leichtgemacht, zumal als sich herausstellte, wie gut diese
im Kampf gegen den Imperialismus als Vorreiter zu
gebrauchen war, und wie sie sich z. B. bei den Lau.
sanner Friedensverhandlungen noch tiirkischer gebar-
dete als die Turkei.

An sich hatte Moskau logisch recht. Eine soziale Re-
volution war unter den gegebenen Umstinden einfach
undenkbar; wollte man sie also auf dem Umweg iiber
die nationale erreichen, so muflten in diesen Staaten
iiberhaupt erst Nationen geschaffen werden, und diese
Aufgabe pflasterte den Weg zum sowjetrussischen Ziel
mit Verzichten. Man gab alle Vorrechte und Anspriiche
preis, trat die Gebiete von Kars und Ardahan an die
Tiirkei ab, schenkte den Persern Bahnlinien und Stra-
Ben und forderte mannigfach nach besten Kriften die
Entwicklung der orientalischen Nachbarn, — ganz im
Gegensaty zur Haltung des zaristischen RuBland.

Damit wurde aus dem strengsten Hiiter der Statik der
eifrigste Forderer der Dynamik. Indem nun diese
Staaten selbstverstandlich die Geschenke breit ausleg-
ten und damit die anderen Machte notigten, auch ihrer-
seits Gaben hinzuzutun, falls sie Wert auf gute Be-
ziechungen legten, fanden sie ploglich ihre Europapolitik
kinderleicht gemacht; denn jet wurden ihnen die Er-
folge direkt ins Haus getragen. Dies hat sich noch ver-
stirkt durch den Kampf um die Absagmairkte, der in-
folce der Weltkrise immer erbitterter zwischen den
europiischen Staaten ausgetragen wird. Unter dem ent-
schuldigenden Motto ,Verstindnis fiir die erwachenden
Nationen‘ legt der Europier heute jedes Wort auf die
Goldwaage, ehe er es, in Seidenpapier gehiillt, dem
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Morgenlander uberreicht, und damit hat er sich, kraf}
gesagt, in eine moralische Abhangigkeit be-
geben, die wenig geringer ist als frither die politische
Abhangigkeit jener Liander von ihm.

Der erste grobbe Umschwung in der sowjetischen Poli-
tik trat ein, als der Kreml erkannte, daBl die Weltrevo-
lution nicht wie eine reife Birne vom Baum fiel und
sich ohne geniigende militarische StoBkraft auch nicht
vom Zweig schlagen lie}. Man suchte sie also mit der
Lampe der Propaganda zur Reife zu bringen und griff
als erstes Ergebnis dieser Ueberlegung zu einer wirt-
schaftlichen Umstellung und einer Schaffung wirtschaft-
licher Autarkie in der Sowjetunion. Als besonders die
Tirkei und Persien dies beispielgebende Vorgehen
nachahmten, wurden sie von Moskau ermuntert, weil
dies in der staatlichen Forderung industriellen und
wirtschaftlichen Ausbaus eine gewisse Anniaherung an
seinen Staatskapitalismus und damit eine Ueberleitung
in seine eigene ldeenwelt sah. Freilich ergaben sich dar-
aus storende Differenzen zwischen der sowjetischen
Aullenpolitik und Wirtschaftspolitik, die sich ihre Ab-
sagmarkte nicht beschneiden lassen wollte. Als dann
Persien sogar dem russischen Beispiel des Aullenhan-
delsmonopols folgte, kam es im Handel beider Lander
zu scharfen Scharmiigeln, die damit endeten, dall der
Sowjetunion wohl giinstige Handelsvertrige, aber kei-
nerlei politische Konzessionen eingeraumt wurden.

Seit endlich die nationalsozialistische Revolution in
Deutschland zu der Einsicht notigte, dall weder der Lauf
der Natur noch die Anwendung von Kunstgriffen die
Frucht der Dritten Internationale zum Reifen bringen
werde, hat die Sowjetunion ihre Bemiihungen um eine
Konsolidierung ihrer Grenzen vermehrt, zumal sie ihre
Stellung im Fernen Osten durch Japans Aktivitit er-
schiittert sah. Damit ist auch sie in die Reihe der Lin-
der getreten, die auf Erhaltung der gegebenen politischen
Zustande bedacht sind, um in dieser Atempause Land
und Heer zu kiinftigen Aktionen zu risten.

So hat die Stellung der Landerbriicke fiir Moskau
neuerlich gewechselt; denn nun gelten diese Lander als
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Schugwall gegen einen eventuellen Vorstofl des Imperia-
lismus und sollen deshalb moglichst durch eine tiirkisch-
persisch-afghanische Vereinigung gestarkt werden. Was
man 1921 noch zum Zwecke einer Revolutionierung
anstrebte, soll nun als Selbstzweck einer Entente im
Orient zum Abschlull gefiihrt werden.

All diese Phasen, die nationale, die wirt-
schaftlicheund diedefensive, waren dazu
angetan, die vorderasiatischen Lander in die denkbar
beste politische Position zu riicken. Nie zuvor noch
hatten diese Staaten sich so frei vom Druck des nord-
lichen Nachbars gefiihlt oder sich ihm so gewachsen
empfunden wie heute, wo sie bei allem Verstandnis fir
den politischen Nuggen gutnachbarlicher Beziehungen so-
gar zu einer Art Offensive iiberzugehen wagen, indem
sie in ihrem Bereich jede kommunistische Regung im
Keime ersticken. Je niaher sie an Indien liegen, desto
festeren Riickhalt wissen sie bei solchem Vorgehen hin-
ter sich. Man liest wohl, daB} die ,,Sowjetunion sich von
Ideen leiten lieB, die das Verhaltnis von Orient zu Ok-
zident, von GroBmacht und halbkolonialem Land auf
eine neue Grundlage stellten, doch lehren die Tat-
sachen eine andere Beurteilung der leitenden Ideen als
die von Hans Kohn. Und wenn die Staaten suidlich
der sowjetischen Grenze jegt Bahnen und Waffenplate
ausbauen, ihre Heere ertiichtigen und die Einreise von
..Rotrussen“ kontingentieren wie den Import einer
Bannware, wenn sie also Schritte wagen, die das zari-
stische RuBland sich nie hatte bieten lassen, so beweist
das nur, daB sie gliicklich sind, die hohen Vorteile der
Jleitenden Ideen‘ und gutnachbarlichen Beziehungen zu
genieBen, solange — ja, solange diese eben bestehen.

Frankreich hat sich nach dem Vertrag von San
Remo 1925 mit Waffengewalt das Mandat iiber Syrien
erzwungen und Konig Feisal vertrieben, als er von
Damascus aus mit der Schaffung eines groBarabischen
Reiches beginnen wollte. Wirkungslos verhallten die
Proteste der Araber, die, auf die Waffenstillstandspro-
klamation der Englinder und Franzosen pochend, ,.die
vollstandige und endgiiltige Befreiung der so lange von
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den Tiurken unterdriickten Volker und die Einsetyung
von nationalen Regierungen und Verwaltungen® ver-
langten. Im Widerspruch zu den Voélkerbundssagungen
wurde nach der Devise des Teilens und Herrschens das
Mandatsgebiet in vier autonome Gebiete zerstiickelt,

und eine ricksichtslose Militardiktatur, — durch die
Namen der Generidle Gouraud, Weygand, Gamelin und
besonders Serrail sprichwortlich geworden, — schol} halb

Damascus in Triimmer, zerstorte die Fruchtinsel Chouta,
das .dritte Paradies’, und legte durch dauernde Beun-
ruhigung das wirtschaftliche Leben brach. Bis 1927 glich
canz Syrien einem grollen Heerlager.

Zur Freude der Englander tat solch ein Auftreten
dem starken franzosischen EinfluBl, der sich kulturell
und wirtschaftlich zumal in den Liandern der Levante
durchgesett hatte, starken Abbruch. Die vielen intellek-
tuellen Proselyten der Grande Nation, die unter der
Wirkung einer gut ausgebauten franzosischen Kultur-
propaganda das Heil der Zivilisation in Paris erblickten,
wurden an ihrem Glauben irre oder predigten fortan
tauben Ohren. Hat Frankreich territorial in Vorderasien
Boden gewonnen., so hat es moralisch daran umso mehr
eingebulit.

Wahrend die erstickten Aufstande innerhalb der
Opposition weiterschwelen, bemiiht sich Frankreich jesst
doppelt, durch intensive Aufbauarbeit die Ueberlegen-
heit seiner Kultur darzutun. Es hat Stralen in Ueber-
zahl angelegt, Gesellschaften gegriindet, Schulen einge-
richtet, kurz alles getan, das Land zu beiderseitigem
Nutsen wirtschaftlich zu erschlieen, wobei es ihm zu-
statten kam, dal} diese von Natur aus schon relativ reich
gesegneten Gebiete nunmehr als Trager von Transit-
routen erhohte Bedeutung erlangt haben. Gerade fiir
Syrien war es bis vor kurzem bezeichnend, dal} der
Umbruch hier mehr hereingetragen als von innen
heraus geleistet wurde; denn die Mehrzahl der Bevolke-
rung sah voll MiBitrauen die einheimische Wirtschaft
gegenuiber der fremden, durch Kapitulationen geschiiz-
ten als benachteiligt an, wie denn auch nationale Wirt-
schaftsgrindungen sich aus reiner Opposition gern ihre
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Maschinen und Instrukteure von Deutschland stellen
lieBen.

Typischerweise hat Syrien kein anderes ,,Verehrungs-
zentrum™, um das sich die Bevolkerung sammeln kann,
als den Wunsch nach Freiheit. Man sieht auf den ver-
waisten Thron in Damascus, man sah auf Konig Feisal
in Baghdad, oder man blickt vorwiarts auf eine Fiihrer-
schaft durch Ibn Saud, aber niemals auf den franzosi-
schen Hohen Kommissar. Wenn sich die Franzosen auch
in der Republik Libanon eine Mehrheit zugeschnitten
haben, so stofen sie sonst doch nur auf Widerstande,
die sie mithsam durch einen modus vivendi abbiegen,
aber nie aus dem Wege raumen konnen.

Eine weitere Einwirkung aus den Fernraumen er-
folgte in Palastina durch die judische Einwande-
rung. Der hierdurch ausgeloste Prozell der Umwandlung
wird nicht nur in den neu besiedelten Gebieten augen-
fallig, sondern hat auf die Wirtschaftsstruktur des gan-
zen Landes so stark gewirkt, dall die Dynamik hier eine
besondere Beschleunigung erfuhr. Wie Bonne ein-
gehend nachgewiesen hat, konnte die Wirtschaft dadurch
einen Grad der Entfaltung erreichen, der den aller an-
deren Staaten auf der Landerbriicke iibertrifft. Brachten
die Zuwanderungen moderne Ideen ins Land, so hat der
damit verbundene bedeutende Kapitalzuzug dem Auf-
schwung die notige Kraft verliehen. Wohl wire der Um-
bruch in Palistina auch ohne die jiidische Einwande-
rung erfolgt, doch haite er dann bei weitem nicht dies
Tempo und diese Intensitiat erreicht. Gleichzeitig jedoch
haben sich durch den judisch-arabischen Gegensaty die
inneren Konfliktstoffe vermehrt, und die englische Poli-
tik konnte dabei die dankbare Aufgabe erfiillen, diese
Triebe nicht bis zu einer Gefahr fir die eigene Sicher-
heit aufschieBen zu lassen, sondern sie so zu beschneiden,
daB ein bestmoglicher Ertrag an eigenen Friichten reift.

Die mehr als zwei Jahrtausende alte Aera des grie -
chischen Einflusses wurde durch den tir-
kischen Befreiungskrieg abgeschlossen. Sie endete radi-
kal mit der Vertreibung der Griechen aus den west-
kleinasiatischen Kiistengebieten und dem ostlichen Pon-
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tus, mit der Ansiedelung der tiirkischen Riickwanderer
aus Griechenland, endlich aber auch mit der Aussohnung
heider Staaten, die sich bis zu einem Biindnis ver-
dichtet hat.

Der neue Nachbar Italien, den die Tirkei mit
dem Besigwechsel des Dodekanos mit Rhodos be-
kommen hat, wird mit seiner Flug- und Flottenbasis
oft als Bedrohung empfunden, zumal da ja damals bel
der Aufteilung der Tiirkei die kleinasiatische Westkiiste
den Italienern versprochen worden war. — Mit allen
anderen Michten, neuerdings besonders stark mit Japan,
sind die Beziehungen kulturell und wirtschaftlich unter-
baut. Dal Weltkrise und Arbeitslosigkeit diese Ver-
hiltnisse zu politischen Gunsten des Orients wandelten
und Selbstandigkeit und Machtgefithl im Morgenlande
mehrten, haben wir bereits ausgefiihrt.

Zusammenfassend laBt sich sagen, dall ein-
mal die Umwailzung in RuBlland die politische Stellung
der Gebirgslainder von Grund auf gewandelt hat, da
dem aullenpolitischen Druck damit die Widerlager ent-
zogen wurden. Zum anderen hat die jiungste Entwick-
lung von Verkehr und Wirtschaft den weitraumigen
Schugverhau, den England sich zu erhalten miihte,
immer mehr aufgelost. Es liegt nun zweifellos im Inter-
esse der Indienpolitik, das raumliche Glacis durch ein
politisches zu ersegen. Erreicht man dies auch am besten
durch ein Festigen der nationalen Macht, so mull man
dariiber doch, je naher an Indien, desto straffere Kon-
trolle haben. In ihrem Bemiihen, Mittel und Wege zu
diesem Ziele zu finden, sieht sich die Politik des Em-
pire zweifach unterstutst: einmal namlich finden Persien
und Afghanistan ihre Integritit vom Norden her star-
ker bedroht als vom Siiden, und zum anderen bringen
die Schwankungen der Sowjetpolitik ihnen zum Be-
wulltsein, dal} sie beim nordlichen Nachbar nicht den
unbedingten Riickhalt finden konnen wie bei dem siid-
lichen mit seiner steten Gleichheit in der politischen
Haltung.

Am fernsten liegt dem britischen Interessenkreis die
Tiirkei, die zudem noch den Vorteil genieBit, dal} sie
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thre Stellung auf dem Balkan festigen konnte. Die
Tafellander dagegen sind mit der zunehmenden Bedeu-
tung des Landverkehrs weiter in die Sphare englischer
Interessen hineingewachsen. Will die britische Diplomatie
die Schaffung eines einheitlichen und starken Arabiens
an oder iiber der Indienroute verhindern, so mul} sie als
bestes Mittel dazu eine Stirkung der neuen politischen
Einheiten betreiben. Sie fordert aber auch die judische
Kolonisation als ein Gegengewicht zur arabischen Be-

wegung, wie sie uiiberhaupt, — von wenigen bestimmten
Einschrankungen abgesehen, — die dynamische Ent-

wicklung allgemein begiinstigen mul}, besonders natiir-
lich dort, wo wie in den Oelgebieten reiche wirtschaft-
liche Quellen erschlossen werden.

So hat die jiingste Politik diestaatliche Macht
auf der Landerbriicke vor ganz neue Bedingungen ge-
stellt. Eine solche Macht hat sich ja iiberhaupt erst mit
der Verschiebung der Einwirkungen von den Nachbar-
raumen bilden konnen. Dall sie sich voll entfalten
konnte, verdankt sie vor allem der Verkehrsrevolution.
Im Gegensaty zu Europa, wo die Technik die Einzel-
kammern des Kontinents gut zu staatlichen Einheiten
zusammenfassen konnte, hatte der Orient bei seiner
Weitraumigkeit und seinen mangelnden Verkehrsmitteln
eine derartice ZusammenschlieBung nicht ertraumen
konnen. Die staatliche Macht war hier von je in weni-
gen inselhaften Bezirken verkorpert gewesen und hatte
bestenfalls den politischen Raum als weitmaschiges Neg
tiberzogen, ihn aber nie voll erfiillen konnen. Religioses
und nicht nationales Erleben hatte dies Mosaik in staat-
licher Form zusammengeschlossen, soweit es nicht uber-
haupt durch einen fremden Rahmen gehalten wurde.

Die alte Tirkei, die sich tuber dies grundlegende
Manko bald klar geworden war, schuf sich deshalb
Eisenbahnen als Leitlinien politischer Macht. Diese
Bahnen jedoch, wie auch der gesamte technische Wille,
waren damals nicht einer wirklichen wirtschaftlichen
Notwendigkeit entsprungen, sondern vielmehr einer
politischen Idee, welche die Voraussegungen einer allge-
meinen Technisierung nicht ersegen konnte. Eine Eisen-

r—

7 Stratil-Sauer 07




bahnlinie an sich bedeutet wenig; erst ihre Verbindung
mit weiteren Raumen, ein organisches Hinwachsen zu
den Hauptverkehrsadern wie auch der Wille und die Be-
reitschaft der Bevolkerung zu einer Aenderung konnen
diese hervorrufen. Widersegen sich heute aber irgend-
welche Splitter der staatlichen Macht, so fallt das Flug-
zeug iiber rebellierende Nomaden her, so werfen Eisen-
bahnen und Automobile sofort Truppen in die aufstan-
dische Provinz. Bis in das leggte Dorf reicht heute nicht
nur der Vertreter der staatlichen Gewalt, sondern diese
selbst. Wohl wurden die tiirkischen Befreiungskriege
noch mit anatolischen Ochsenkarren gewonnen, viel-
leicht sogar gerade durch diese; denn die innere Linie,
aus der heraus die Tiirken zur Schlacht am Sakarya an-
treten konnten, bedeutete eine taktische Ueberlegenheit
gegeniiber der aufleren, da ja die Verkehrsschwierig-
keiten auf beiden Seiten vorhanden waren. So fern es
mir liegt, mit der Verkehrsentwicklung allein den Um-
bruch im Morgenland erkliaren zu wollen, so sehe ich in
ihr doch einen Faktor, der besonders die Formung und
die Ausbildung des Staates zu einem einheitlichen Orga-
nismus entscheidend beeinfluBt hat, als die Wandlung
im Nachbarraum den Weg dazu freimachte.

I1l. Die Erscheinungsformen.

Betrachten wir nun das neue Leben auf der vorder-
asiatischen Landerbriicke, so finden wir die statischen
Elemente von ehemals zu Erscheinungsformen der Dy-
namik gewandelt. Ueberall, nur in Tempo und Intensi-
tat verschieden, ist die Starrheit einer lebendigen Ge-
staltung gewichen. Wir haben Wert darauf gelegt, die
Zwangslaufigkeit dieses Prozesses darzulegen, miissen
es uns jedoch versagen, das Neugestaltete selbst ein-
gehend zu behandeln, da dies den uns zugebilligten
Raum in dieser Sammlung iiberschreitet. Wir beschran-
ken uns deshalb auf eine Wiedergabe der allgemeinen
Entwicklungstendenzen.
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Natiirlich macht sich der Wechsel besonders in der
Landwirtschaft bemerkbar, da diese ja die Basis
des gesamten orientalischen Lebens bildet. In allen Lan-
dern fillt eine Produktionssteigerung durch VergrofBe-
rung der Anbauflachen und Intensivierung der Betriebe
auf. Von Jahr zu Jahr wird mehr Land unter den Pflug
genommen, weil VerkehrserschlieBung und groflere Be-
weglichkeit der Giiter den Absaty erleichtern und stei-
gern. Auch der Staat arbeitet aus nationalen und wirt-
schaftlichen Griinden auf Zuwachs an Nahrflache hin;
denn die zum Aufbau notwendigen industriellen Im-
portgiiter miissen ja iiberwiegend aus dem Export land-
wirtschaftlicher Produkte bezahlt werden.

In der Tirkei hatten die starken Verluste an
fremdstammiger Bevolkerung, die Kriegsereignisse und
ihre Folgen weite Agrargebiete veroden lassen, wie ich
z. B. bei meinem Aufenthalt in Ostanatolien 1925 viele
Dorfer vollkommen leer oder im frithesten Stadium
langsamer Auffiillung fand. Durch Anpsiedlung der tiir-
kischen Riickwanderer und durch eine Umschichtung der
Inlandbevolkerung, — namlich durch Landnahme von
Besiglosen, -armen und Nomaden, — wurde jedoch
der groBte Teil des Bebaubaren bald wieder unter
den Pflug gebracht und dariiber hinaus noch viel Neu-
land bestellt. Dies Werk wurde mit so zielbewultem
Eifer betrieben, daB im Jahre 1924 bereits 20 %0 (!)
mehr Ackerland unter dem Pflug war als im Jahre zu-
vor. Diese Vergrolerung der Anbauflichen, von denen
z. B. Wenzel im Ak-Dagh-Gebiet berichtet, findet
sich fast durchgehends in verkehrsgiinstigen Gegenden.

Sie erfolgt auf unbewassertem Feld ,,zusaglich*, d. h.
als eine Art Lotteriespiel, da vielerorts nur in feuchten
Jahren auf einen wirklichen Ertrag zu hoffen ist. Als
ein Hauptpunkt des Wirtschaftsprogramms wird daher
der Ausbau von Bewisserungsanlagen, die Verteilung
von Motorpumpen und die Schaffung von Kanalneten
betrachtet. Nach einem 1929 verabschiedeten Geset ist
dafiir ein Betrag von 20 Mill. Mark, uiber die niachsten
zwolf Jahre verteilt, vorgesehen worden. Die Land-
nahme wird dadurch begiinstigt, dal} seit der Boden-
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reform in der Turkei der Grund meistens Staatsbesity
und als solcher billig ist (im Westen je Hektar 500 bis
3000 Mark, im Osten etwa 60 Mark). Im Jahre 1927
waren von der verfiigharen Niahrflache, die auf 31,5 %o
des tiirkischen Gesamtareals geschaggt wird, erst 30 %o
erschlossen; doch wird die bevorstehende zweite sta-
tistische Erhebung zweifellos bedeutend bessere Resul-
tate nachweisen.

Auch in Persien wird die Nahrflache vergroBert.
Seit das Kapital flissiger geworden ist, erfolgen in den
Qanatgebieten aus spekulativen Motiven Dorfneugrin-
dungen: doch auch in den landwirtschaftlichen Gebieten
der Gruppen IIl und IV (nach der Typisierung auf
S. 11) tritt Anbausteigerung durch zusagliche Kulturen
von Weizen und Gerste ein. Neben der privaten Ini-
tiative projektiert auch der Staat grollere Bewasserungs-
anlagen in Sistan*®) und Kuzistan, wo er durch Stauung
des Karun bei Schuster weite Nahrflachen zu erobern
hofft. Auch in Veramin und Mazenderan, zumal auf
den Liandereien des Schah, wird stark neukultiviert.

In Afehanistan hat man bereits 1924 das Stau-
werk von Khurd-Kabul und 1926 das von Ghazni errich-
tet, man hat in Afghanisch-Turkestan, vornehmlich aber
am Sudfufl des zentralafghanischen Gebirges Bewasse-
rungsanlagen ausgebaut und geht daran, die verfallenen
Kanile langs des Hilmend wieder herzurichten. Beson-
ders die Gebiete um Dschellalabad nahe der indischen

*¥) In einem ausfithrlichen Gutachten habe ich meine An-
schauungen iber die moglichen Méeliorationsarbeiten in Sistan der
persischen Regierung unterbreitet, worauf sie auszugsweise im Re-
gierungsblatt ,,Iran* 1933 veroffentlicht wurden. Dall ich, — genau
wie vor mir die Englander, Armandale, Curzon, Dickson, Hunting-
ton, Stewart, Smith, Sykes, Tate, Yate und die Berichte der Grenz-
kommission, — darin Sistan als ein zweites Nildelta der Zukunft
bezeichnete, hat Herr Ramazani in seiner Dissertation (die
Voraussegungen einer Modernisierung der persischen Wirtschaft,
Hamburg 1934) reichlich iibertrieben gefunden. Die erste Voraus-
segung zu Ratschligen fiir eine ,,Modernisierung der persischen
Wirtschaft* ist nach meiner Ansicht jedoch, dal man sich mit der
einschlagigen Literatur aus der Feder von Kennern befreundet und
sich auch auBerhalb von Teheran im Lande etwas umtut.
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Grenze haben bei reichlich Berieselungswasser ihre Kul-
turen erweitert, wie auch um Kabul zahlreiche neue
Dorfer entstanden sind.

Im unteren Iraq erobert man neues Kulturland
durch Aufstellung von Pumpanlagen mit Dieselbetrieb
und durch Errichtung von Staudammen. Bei meinem
vorlesten Aufenthalt im Lande (1931) waren 2500
Pumpanlagen aufgestellt, die etwa 500 000 ha Land neu
erschlossen hatten. In den regenreicheren Zonen wurde
zusagglich Korn angebaut, und vornehmlich in den Pe-
troleumgebieten grindete man neue Dorfer. All dies
war hauptsachlich der privaten Initiative iiberlassen,
wiahrend nun aus staatlichen Mitteln die groBen Bewasse-
rungsanlagen in Angriff genommen werden. Wie schon
wiederholt dargelegt worden ist, kommen Euphrat und
Tigris einer Schaffung von Bewisserungssystemen durch-
aus nicht entgegen; denn entsprechend der Schnee-
schmelze in den Bergen treten die Hochfluten 1m Iraq
gerade zur Zeit der Feldbestellung und dazu noch un-
regelmallig und wild auf, weshalb sie, so wasserbediirf-
tig das Land auch ist, meist mehr Schaden anrichten
als Nuggen bringen. Gerade hier miiite die Technik Ab-
hilfe schaffen. Die Englander freilich haben wihrend
ihrer Mandatszeit nur wenig getan. Auller den schon
von osmanischer Zeit her bestehenden Kanilen verdient
als grofites Werk die Latifiya-Company genannt zu wer-
den, die im Siiden von Baghdad durch Kanalbauten 1930
etwa 700 ha und 1933 ca. 2000 ha bewasserte. Auch der
Kanal Basra—Fao ist englische Arbeit.

Erst nach Erloschung de® Mandats ist man an die gro-
Ben Bewiasserungsarbeiten geschritten. Die bedeutend-
sten davon, teils in Aussicht genommen, teils schon be-
gonnen, sind:

1) das Habanya-Staubecken am FEuphrat, das die

Springfluten auffangen soll,

2) der Staudamm bei Faludscha, der der Vollendung

nahe ist,

3) der Staudamm bei Kut-el-Amara (ebenfalls der

Vollendung nahe), durch den der nach Nasiriye
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flieBende Schatt-el-Ghanaf auch sommers wasser-
fiihrend gemacht werden soll,

4) die Stauwerke in der Diyala bei Baghdad.

Die Regierung vermag diese Millionenprojekte nur mit
ihren reichen Einnahmen aus den Oelforderungen durch-
zufiihren.

In Syrien hat sich die Kulturflache seit der Man-
datsiibernahme um 2—3 %0 vergroBert. Neue Dorfer
veririebener Armenier sind im wesentlichen neben den
Ruinen des ehemals besiedelten Steppengebietes ost-
lich von Aleppo lings der Bahn entstanden. Neusied-
lungen (sogar von Franzosen) finden wir ferner im
Orontestal bei Antakiye, Homs und Hama sowie in der
Bika zwischen Libanon und Antilibanon. GroBere Be-
wiasserungsanlagen sollen auch im Haurangebiet durch-

gefiihrt werden.

Am intensivsten erfolgte die Landnahme in Pala-
stina, hauptsichlich durch die jidische Kolonisation,
in folgenden Gebieten:

1) Kiistenzone, vornehmlich der nordliche, leicht be-

wasserbare Teil,

2) Jezreel-Ebene.

3) Ober- und Untergalilaa,

4) Gebiet der Streusiedelungen zwischen Telawif und

Jerusalem.

Es wurde so stark kolonisiert, dall Pessimisten behaup-
teten, die Grenze der Siedlungsmoglichkeit sei heute
schon erreicht.

In Transjordanien nahm man erfolgreich
Brunnennbohrungen vor.

Hand in Hand mit der VergroBBerung der Nahrflache
geht iiberall eine Intensivierung, Qualitats-
steigerung und teilweise auch Spezialisierung der
landwirtschaftlichen Produktion. Wahrend die morgen-
landische Agrarwirtschaft mitten in diesem Prozel}
stand, brach die Weltkrise herein und liefl die landwirt-

schaftlichen Produkte bekanntlich bis auf 100 %o ihres

Wertes sinken. Im Mafe, wie die Agrarlinder an den
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Weltmarkt herangefiihrt wurden, mulliten sie sich auch
seinen Krisen und Konjunkturperioden unterwerfen.
Am schwersten wurden die Gebiete betroffen, die schon
friher in den Welthandel einbezogen worden waren.
Diejenigen dagegen, welche vor der Verkehrsrevolution
nur mit hochwertigen Giitern Anschlufl gehabt hatten,
erhielten oft troty der Krise z. B. hohere Kornpreise
als zuvor; nur Gerste war bisweilen unverkauflich und
daher in dem durch VerkehrserschlieBung angeregten
Zusaganbau gefahrdet.

Zweierlei lernte das Morgenland aus Krise und Preis-
sturz: mitten in der Aufbanarbeit erkannte es, dal} seine
Agrarwirtschaft chne Rationalisierung zugrunde gehen
miisse, und daBl es nur bei nationalem Zusammenschlul3
moglich sei, der Depression zu trogen. Dadurch wurden
die Regierungen genotigt, Malnahmen zu ergreifen, und
es war ihnen leicht gemacht, ihre als notwendig erkann-
ten Reformen mehr oder minder zum Allgemeingut des
Volkes zu machen.

Auch mit solcherlei Maflnahmen ist die Tirke1 so
vorbildlich vorangegangen, dall man dariiber ein beson-
deres Buch schreiben mochte. Abschaffung der alten Ab-
gaben, Verteilung geziichteten Saatkorns, Bewilligung
einer zollfreien Einfuhr fiir landwirtschaftliche Maschi-
nen, Austausch der alten Holzpflige gegen Eisenpfliige,
Beschaffung von Traktoren und ahnlichen Maschinen,
Einfithrung neuzeitlicher Fruchtfolgemethoden, kiinst-
licher Diingung u. dgl., — das ist nur eine Seite aus
dem Buch der mannigfachen Arbeiten des Landwirt-
schaftsministeriums. Man rief fiur alle Sonderfragen
Spezialisten ins Land, baute ein meteorologisches Neg
aus und kronte die Reformarbeit durch die Schaffung
einer landwirtschaftlichen Hochschule in Ankara, wo
deutsche Wissenschaftler die neuesten Methoden ratio-
nalisierter Betriebsfithrung lehren. Der Staat hat ferner
eine besondere Agrarbank, die 1933 schon 300 Geschifts-
stellen hatte, ins Leben gerufen, damit der verschuldete
Bauer sich nicht mehr dem Zinswucher zu verschreiben
braucht. und damit zu tragbaren Sagen Mittel fiir Me-
liorationsarbeiten zur Verfiigung stehen. Endlich wurde
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mit Hilfe von Erfahrungen aus Rullland und Danemark
das Genossenschaftswesen gefordert.

Es ware freilich verfehlt, nun zu glauben, dall diese
MaBnahmen bereits den legten Bauern gewonnen haben.
Immerhin darf die turkische Agrarwirtschaft sich voller
Stolz rithmen, in einem Dezennium ihren Ertrag durch-
schnittlich um 60 %0 gesteigert zu haben. Zuriuckge-

gangen ist, — wenn man vom allgemeinen Riickgang
der Krisenjahre absieht, — nur der Ertrag an Opium,

dessen Riickfiihrung infolge internationaler Vertrage zu
erfolgen hat, und an Tragant, das vormals meist von
Armeniern gesammelt wurde. Schon seit dem Jahre 1928
vermag sich die Tirkei mit ihrem Brotgetreide selbst
zu ernahren, — ja, dariiber hinaus haben sich sogar
Absatsstockungen ergeben, so dall der Kornexport mit
besonderen Pramien gefordert werden mubBte. Richtung-
cebend fur die Modernisierung der landwirtschaftlichen
Betriebe waren die verschiedenen Mustergiuter, beson-
ders das des Gazi bei Ankara.

Die in dem Eingangskapitel dargelegten naturge-
gebenen grollen Schwankungen der Feldbestellung zeig-
ten sich z. B. daran, dall noch im Jahr 1932 in der
Provinz Smyrna, die an sich zu den klimatisch bevor-
zugten gehort, eine Hungersnot ausbrechen konnte, da
Hagel und Frost drei Viertel der Ernte vernichteten.
Nur dem Eingreifen der Handelskammern, der Land-
wirtschaftsbank und des Roten Halbmondes war es zu
verdanken, dal} eine der frither unvermeidlichen Kata-
strophen umgangen wurde, bei der die Bevolkerung
regelmallig dezimiert wurde.

Immer grollere Fortschritte macht die Wirtschafts-
planung, d. h. die Verteilung des Anbaues entsprechend
den wirtschaftsgeographischen Gegebenheiten in den
einzelnen Gebieten. So schrankt man den Tabakanbau
in den Gegenden ein, wo sich nur geringere Qualitaten
erzielen lassen, hat fir besonders gute Boden Hopfen
und Zuckerriibe eingefiihrt, baut intensiver Kartoffeln
an, verbreitet die Runkelriibe, die urspriinglich nur im
Pasinbecken bei Erzurum bekannt war, liefert aus be-
sonderen Saatzuchtfarmen die fiir die ortlichen Bedin-
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gungen Jeweils besten Samen und versucht sich mit
Teepflanzungen an der Schwarzmeerkiiste und ander-
warts selbst mit Kaffeeplantagen. Nicht nur die ein-
zelnen Betriebe, sondern die gesamte Wirtschaft der Tiir-
kei soll nach den modernsten wissenschaftlichen Erfah-
rungen rationalisiert werden. Mit Recht werden diese
Arbeiten der Tirkei von allen anderen Landern des
Orients als mustergiiltic empfunden und nachgeahmt.

Persien hat dhnliche Wege eingeschlagen. Den
Ausgangspunkt seiner landwirtschaftlichen Modernisie-
rung und Rationalisierung bilden die landwirtschaftliche
Schule von Keredsch mit ihren Versuchsfeldern und die
neugegriindete Agrarbank (unter bester deutscher Lei-
tung) mit Filialen. Wohl ist auch in Persien schon eine
Art Bodenreform erfolgt, indem der kirchliche Besit
zu Staatseigentum gemacht wurde; doch die so not-
wendige Bauernbefreiung und -geseggebung ist vorlaufig
erst vereinzelt und versuchsweise durchgefiihrt.

Persien hat seine Agrarwirtschaft schon so weit ge-
fordert, dal} alle Gebiete sich selbst ernihren konnen.
Mit Einfithrung des Aullenhandelsmonopols hat eine be-
sondere Handelsgesesgebung den Export landwirtschaft-
licher Erzeugnisse sehr begunstigt. Der Anbau von
Baumwolle hat unter der Forderung durch die Russen
der Landwirtschaft einen neuen Impuls gegeben, dabei
freilich auch die Abhangigkeit vom nordlichen Nachbarn
vermehrt. Gerade in Persien befindet sich das Agrar-
wesen mitten im Strom einer so lebhaften Entwicklung,
dafl man selbst in den entlegensten Gebieten kaum ein
Dorf antrifft, wo nicht Neuanbau oder Mehranbau die
Produktion gesteigert hiatten. Die Bevolkerung selbst ist
an Mehrertragen interessiert und schliagt die verschie-
densten Wege zu diesem Ziel ein. Im Export zumal von
Friichten sucht man eine Hebung durch Sortenauslese,
Standardisierung und bessere Verpackung zu erzielen.

In Afgchanistan haben Spezialisten sich um die
Einfihrung moderner landwirtschaftlicher Methoden be-
miitht. Im Norden, besonders in den Gebieten um Herat
und Balkh wichst der Baumwollanbau wegen der guten
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Qualititen, die hier erzielt werden, und wegen der ver-
besserten Absagmoglichkeiten nach Ruflland. Auch hier
arbeitet ein AuBenhandelsmonopol auf Exporthebung
fiir Agrarprodukte hin. Die innerpolitischen Wirren der
legten Jahre haben jedoch die Reformarbeiten stark
gehemmt.

Im Iraq hatte die Krise nachdriicklich zu einer In-
tensivierung der Agrarbetriebe gedrangt. Haufig hatte
die Arbeit eingestellt werden miissen, weil die Bewas-
serung mit unrentablen Pumpanlagen mehr kostete, als
die Ernte nach dem Preissturz auf dem Weltmarkt ein-
brachte. In den Regenbaugebieten von Mosul wiederum
lie} sich die Gerste wegen der herrschenden Transport-
schwierigkeiten nicht verkaufen. Man versuchte diesem
Uebel durch eine besondere Tarifpolitik der KEisen-
bahnen wund Schiffahrtslinien zu steuern. Auch die
Hauptfrucht des Landes, die Dattel, war durch das
Sinken der Preise schwer betroffen worden, so dall man
nun den Export durch Standardisierung und verbesserte
Verpackung heben will, wie man bereits durch erhohte
Aufmerksamkeit fiir Sortenwahl und den Betrieb der
Plantagen die Ertriage steigert. Nicht erfillt haben sich
dagegen bislang die groBen Hoffnungen, die man auf
den Baumwollanbau gesest hat. Heuschrecken, Krank-
heit der Pflanzen und das vielfach durch die Boden
versalzte Kanalwasser haben die Aussichten auf bessere
Qualititen verringert. Nun wird in behordlichen Muster-
farmen weiter experimentiert, die auch Versuche mit
Lein- und Riibsamen anstellen. Ferner will das Iraq
nach tiirkischem Muster eine Landwirtschaftsbhank grun-
den, die am Ausbau der Agrar-Produktion arbeiten soll;
doch stoBt man gerade hier wegen des Mangels an ge-
schulten Landarbeitern auf besondere Schwierigkeiten.

In Syrien deckt die Kornproduktion gegenwartig
gerade den Eigenbedarf; nur wenig Getreide wird nach
Palastina exportiert. In machtigem Aufschwung hat sich
der Baumwollanbau nach verschiedenen Versuchen
hauptsachlich um die Gebiete von Lattaqiye und Aleppo
konzentriert. In den Regenanbaugebieten sind die Ver-
haltnisse auch hier kritisch, wie z. B. 1932 die Ernte
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nur im legten Augenblick durch die Marzregen gerettet
wurde. Nach dem Muster der prosperierenden Plan-
tagen in Palastina hat man besonders um Tripoli Zitrus-
pflanzungen angelegt und 1932 schon 800 000 Kisten
solcher Friichte exportiert, wiahrend der Bananenanbau
bei Beirut unter kalten Wintern schwer gelitten hat.
Moderne Methoden und Verwendung von Maschinen
segen sich in der Landwirtschaft sehr unterschiedlich
durch; ich habe Betriebe gesehen, die sich mit unseren
Mustergiitern messen konnten, und habe nahebei noch
den Holzpflug des Fellachen in Gebrauch gefunden. Die
innerpolitischen Verhaltnisse Syriens halten stellenweise
die Entwicklung auf.

In Palastina hat die Landwirtschaft drei Typen
herausgebildet: die extensive Getreidewirtschaft ohne
kiinstliche Bewasserung, die Plantagenwirtschaft mit be-
wasserten Baumkulturen und die gemischte Wirtschaft
mit einer Produktion von Korn, Gemiise, Friichten,
Vieh und Milch. In krassem Gegensaty zu den Kolo-
nistengiitern, die kollektiv und mit ausgekliigelter Ratio-
nalisierung betrieben werden, steht die primitive Fel-
lachenwirtschaft, die sich trots der arabischen Agrar-
bank nicht aus ihrer tiefen Verschuldung befreien kann.
Bekanntlich hat sich die Produktion Palastinas durch
die jiidische Kolonisation grundlegend verindert. Wei-
zen, Durra und Mais werden heute mehr importiert als
exportiert, die Gerstenausfuhr des Siidens schwankt in-
folge der Regenbewisserung, und die einst so bedeu-
tende Oelbaumkultur verliert an Bedeutung. Ungeheuer
vermehrt haben sich dagegen die Zitruspflanzen, deren
Anbaufliache sich seit 1920 verfunffacht hat: 1932 wur-
den bereits 3.5 Mill. Kisten Apfelsinen verschifft. Auch
die Kulturen von Bananen, Tabak (diese freilich gemal}
den verschiedenen GeseggesmaBBnahmen schwankend) und
vor allem von Grapefrucht entwickeln sich zu stetig
wachsender Bedeutung.

Transjordanien weist eine entsprechende
Rationalisierung der Betriebe und Neugriindung von
Dorfern auf, wobei die Ansassigen sich streng von den
vordringenden jiidischen Kolonisten abschlielen.
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Ueberall ist also die Statik erschuttert und eine Neu-
entwicklung ausgelost. Mit Ausnahme von Palastina, das
zur Spezialisierung iibergegangen ist, konnen alle ge-
nannten Lander sich schon selbst ernihren, was friher
aus den bereits angefiihrten Grinden nicht der Fall
war. Die Verbilligung des Transportes, eine durch die
Krise doppelt gebotene Agrar- und Handelsgeseggebung,
die Anfange einer Rationalisierung, Sicherung der
offentlichen Ordnung und Justizverhaltnisse sowie die
Verfliissigcung des Kapitals bringen einen Ausbau und
Umbruch in der Landwirtschaft, und die Veranderung
dieser Lebensbasis zieht eine Umgestaltung aller ande-
ren Erscheinungsformen nach sich.

Den Nomadismus hat der Umbruch durch Ver-
schiebung der wirtschaftlichen Basis sowie der staat-
lichen Macht grundlegend gewandelt. Der erste dieser
Faktoren 1aft die Stamme erkennen, daB eine Umstel-
lung geboten ist, wihrend der zweite diese Umstellung
beschleunigt und selbst den widerstrebenden Elemen-
ten aufzwingt.

Als erstes Symptom der veranderten Bedingungen
zeigte sich der Preissturz der Transporttiere, besonders
der Kamele, die ja bei vielen Stammen den Hauptreich-
tum bildeten. Wenn Kamele auch noch nicht uberflussig
geworden sind, so ist doch der Bedarf an ihnen stark
gesunken, wie ein Beispiel vom Verkehr auf der Tab-
riz— Trapezunter Karawanenstralle zeigen moge:

Der Einzugsbereich des Trapezunter Hafens erstreckte
sich frither bis nach Meschhed, also iiber Nordostanato-
lien hinaus bis in das nordostliche Persien. Die Waren
wurden mit Karawanen transportiert. Nordostpersien
ging bald durch die turkestanische Eisenbahn verloren,
und auch die Transitstrecke Tabriz—Trapezunt hielt
sich seit dem Bau der transkaspischen Eisenbahn nur
wegen der Zollschwierigkeiten, welche die Russen dem
Durchgangsverkehr bereiteten. Endlich bullite Trapezunt
seine bedeutende Stellung unter den Hafen der Levante
ein, als der Automobilverkehr eine Verbindung von
Teheran nach Baghdad und eine von Tabriz iber
Rawandus und Mosul zum Mittelmeer schuf. Noch in
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der Vorkriegszeit waren 40 000 t Transitgiter auf
Kamelriicken von Trapezunt nach Persien befordert
worden, wozu an die 60 000 Kamele erforderlich waren,
da die Tiere, mit ca. 230 kg Last beladen, die Strecke
dreimal jahrlich zuriicklegen. 1925 wurden nur noch
5 000 gebraucht, und der heutige Transitverkehr macht
1—2 t aus, konnte also von ein paar hundert Kamelen
bewaltigct werden. Auch diesen lesten Karawanen macht
das Auto iiberlegen Konkurrenz, seit ihm die Stralle
Trapezunt—Tabriz freigegeben ist.

Ein ahnlicher Prozefl lafit sich in allen bisherigen

Hauptplagen des Karawanentransportes, — z. B. in
Damascus und Aleppo, — verfolgen. Es ist daher nicht

verwunderlich, wenn die Preise fiir Kamele stark sanken
und viele Nomadenstamme damit verarmten.

Auch in der Kleinviehzucht wurde das No-
madentum durch den Umbruch schwer betroffen. Zu
den ,beweglichen® und darum schon lange in die Welt-
wirtschaft verflochtenen Giitern rechneten Schafe und
Ziegen, da sie sich zu den Exporthiafen treiben liefen,
sowie Felle und Diarme., da sie als mittel- und hoch-
wertig galten. Als aber durch die Verkehrsentwicklung
auch die Agrarprodukte vom Welthandel aufgenommen
und dadurch teurer wurden, vergroflerte sich fiir die
Stamme die Preisschere, d. h. der Preisunterschied
zwischen tierischen und Agrar-Produkten. Der Nomade
erhielt fiir seine Produkte weniger Mehl und Korn als
zuvor und konnte doch aus Griinden, die wir eingangs
dargelegt haben, seine Herden nicht entsprechend ver-
mehren. Endlich griff noch die Krise mit der bekannten
Senkung der Preise fiir tierische Produkte ein.

Gleichzeitig mit dieser Erschwerung der Lebensbe-
dingungen traf den Nomaden das Erstarken der
staatlichen Autoritat. Die im Verlauf der
Wanderungen oft notwendigen Grenziibertritte wurden
nunmehr von Zoll- und anderen Bestimmungen abhingig
gemacht. Die vielen Agrargebiete, die vormals den
Stammen tributar gewesen waren und sich durch regel-
milige Abgaben von Pliinderung hatten freikaufen miis-
sen. standen nun unter staatlichem Schuts, wihrend den
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Nomaden Unterordnung unter die zentrale Macht und
Zahlung von Viehsteuer auferlegt wurde. Selbst die
Nebenverdienste aus dem Verkehr, die man sich legal
oder illelegal immer verschafft hatte, fielen mit der
zunehmenden Automobilisierung fort. So wuchs unter
den Stimmen die Not und mit ihr die Geneigtheit, die
immer weniger ertraglichen Verhaltnisse zu andern, be-
sonders da sie sahen, daBl sich das Leben des Bauern
gebessert hatte.

Sie siedelten deshalb vielfach aus eigenem Entschluf,
indem sie, wie etwa in einigen Gebieten der Tiirkei,
dauernd in den Sommerquartieren blieben und nur ihre
Herden auf Winterwanderschaft schickten. Man konnte
sich von dem Vieh trennen, weil man es in der neuen
Sicherheit nicht mehr gegen andere feindliche Staimme
zu verteidigen brauchte. Auch in Khorassan konnte ich
verschiedentlich beobachten, wie die Nomaden ihre Zelte
,versteinen‘, d. h. zu Hausern werden lieBen. Sie siedel-
ten sich in hoheren Gebieten am Wasser an, bebauten
und berieselten Felder und schickten das Vieh unter
Obhut von Schiafern auf die Weide, — sicher in dem
BewuBtsein, dal} die Staatsautoritat ihnen ihr Eigentum
schiigen werde. Ebenso ist es in Transjordanien und im
Iraq. In Syrien traten viele Staimme an den Oberkom-
missar mit der Bitte um Zuweisung von Siedlungsland
heran.

Regierungsmallnahmen forderten diesen Siedlungs-
willen der Nomaden aus politischen Griinden, da so die
starkste Opposition gegen die Staatsgewalt sich gleich-
sam selbst ausloschte. Die Tiirkei hatte noch 1925 einen
Kurdenaufstand unter Scheikh Sayid im Siidosten und
1930 einen im Araratgebiet erlebt, in Persien hatte sich
die Regierung der Kurden, Luren, Bakhtiaren, Kasch-
ghais, Belutschen und Turkmenen erwehren miissen,
in Afghanistan hatte jedes Frithjahr Stammeswirren ge-
bracht, die z. T. sogar zu Revolutionen auswuchsen,
im Iraq machten kurdische und arabische Stamme
Schwierigkeiten, und in Syrien nihrte der Nomadismus
die inneren Unruhen immer erneut. Durch Hiniiber-
wechseln auf anderes Staatsgebiet hatten sich die Auf-
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standischen meist dem Zugriff zu entziehen gewuBlt, bis
die Regierungen sich untereinander verstindigten und
zur zwangsweisen Festsegung schritten. Sie konnten dies
umso leichter, als die modernen Waffen zumal in den
Tafellindern den Nomaden ihre taktische Ueberlegen-
heit raubten; denn Gelindekenntnis und korperliche
Ausdauer kommen ja gegen Flugzeug und Auto nicht
mehr auf.

Man siedelte die Nomaden in Ackerbaugebieten an
und wies ithnen Land zu. In der Tirkei wurden viele
Kurden aus dem Osten nach dem Westen verpflanzt,
in Persien wurden Bakhtiaren aus dem Siiden im Nor-
den seBhaft gemacht, und fiir die Turkmenen des Nord-
ostens, die jet in einem groflen Zeltlager gesammelt
sind, wird im Atrekgebiet eine Stadt fir 40 000 Ein-
wohner gebaut. Die Nomaden in den Tafellindern wur-
den in den Regengebieten angesiedelt, haben aber viel-
fach auch beim Legen der O