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Porwort.

Der Auftrag yur Ausavbeitung ded vorliegenden CEntwmnfes ijt den
Wittevscichneten feitens eines  JIntevefjenten-Komitees evteilt worden, tweldes
fich wnter dem Vorfiy des Sonialich Preuijehen Landrates Heren Grafen
Glaivon d'Haufjonville 3 Merjeburg im Oftober 1900 gebildet hat. Dicjes
Somitee, welchem unter andeven auc) die Stidte Leipzig und Halle angehirven,
hat fich das Biel geftectt, duvc) Aufjtellung cines allgemeinen wajjerwivtjdaft
lichen Vlaned nicht allein fitv die Herjtellung einer Schifffahriditrafe von dev
Zaale big yur Stadt Leipyiq, fondern gleichzeitiq aud) fiie eine Verbejjerung
der Hodhwajferabfiigrung in der jogenannten Eljter- und Luppen-Aue prattijdhe
Unterlagen ju gqewinnen und davaufhin die Ausfiihrung der gejamten Anlage
in die Wege u leiten.

Die Vorvarbeiten fitr eine durchgreifende Vorflutverbejjerung des von der
Weifien Gliter und der Luppe unterhalb Leipziq gebildeten Deltad find befannt
(ich fchon vor cinem Halben Jahrhundert jowohl auf fddjifcher wic auf preupi
jcher Seite Deqommen worden.  Jm Auftvage dev jdchjijchen Regierung jind
dicfelben von dem Sonialichen Sommijfar v Bevichtigung dev Eljter, dem
Negicrungsrat Kimgel, im Jabhre 1859 verdffentlicht worden.  Seitens dev
preufiifchen Megicrung wurde der Konigliche Bauvat Wirbein 3 Crfurt mit
ciem technifchen Gutachten iiber die Negqulieving dev Eljter und Luppe und
bic Micliovation der Niedevungen beauftragt, iwelhes derjelbe wunter dem
1. Xcbruar 1858 erjtattet hat. Dasjelbe enthdlt fehr wertvolle Fingereige
fiie dic Beurteilung der auch Heute noc) wenig verdnderten drtlichen Verhilt
niffe.  Die Niniglich jachiijche Negievung beaw. die Stadt Leipsig hat
damaliger Seit aud) eine Anzahl von BVerbefjerumgen an den Leipziger Wajfer
{dufen vovgenommen und ecine bejondere Xlutvinne von Leipzig bis nahe ur
preupiidhen Greme  Hevgejtellt, jedoch ijt deven Fovtfithrung auf preufijcher
Seite unterblicben.  Aus dicjom Grunde und weil mw bejcheidene Mittel zu
WVerfiiqung  ftanden, find die Verbefjerungen jener Aeit bon nur gevinger
Wirfung gawefen md die Stadt Qeipzigq jowohl wic die Eljter- und Yuppen-Aue
it nach wic vor duvch den Forvtbeftand der lingjt ancrfannten nzutrdaglichen
Berhiltnifie Schadigungen aller Avt ausgefetit worden.  Cin fruchtbares, von
Waiferldufen durchyogenes Landesgebict pwifhen den Grofitddten Leipzig wnd
$Salle ift auifallend in der Kultur juviickgeblicben wund leidet wicderholt wnter
pen alljabrlich cintvetenden jchadlichen Ueberflutungen.

S Anbetracht des qrofien Kojtenaufwandes, weldhen eine umfajjende
Meliovation erfordern wiirde, verbhielten fich die Deteiligten Vehorden bisher
ablehuend wund die Jntereffenten find nicht leijtungsfabig genug, wm aus cigenen
Mitteln cine duvchgreifende AOHilfe zu jhajfen. €z mufy daber als ein
Dejonders glitctlicher Gedanfe anerfannt werden, dafy man neuerdings verjucht
hat, die cbenfalls feit Jahrehuten von der Stabdt Leipzig ausgehenden Ve
ftecbungen nach einer Schiffahrtstanal-Berbindung mit dev Lofung dex Dicelio
rationsfrage 31t verbinden. €8 crjheint auffallend, daf man nidt jhon friifer
pen jo nafe liegenden Gedanfen verfolgt Hat, duvd) einen Gropichifffabrts
und Vorflutfanal die Stadt Leipjig mit der Saale ju verbindem wnd damit

qleidhyeitiq eine ordumgsmifpige Entwdjjerung des durd)jchnittencn Geldndes
1
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hevbeyupubhren Allein cinerfeitd waven ¢ die nicht gevingen ovtlichen und

technifchen Schwicrigfeiten einer devavtigen Lofung, welhe abjchrectend twivtten,

andererfeitd waven die Vlicke der Leipziger Schifffahrtsintevefjenten i erjter
Neihe auf den Elbftrom gevichtet und mur cin Teil devjelben ftrebte eine Schif

fahrtaverbindung mit der Saale oberhalb Meevjeburg an

it einem eingehenden Gutachten itber die Yetpziger Kanalfrage, tweld)es
dic Untevzeichneten tm Jahre 1892 tm Auftrage der Stadt und der Handeld
fummer e Leipziq audgeavbeitet Haben, find die verjchicdenen bid dahin voy
acjchlagenen Kanalverbimdungen Yetpzgs beleunchtet und m thren Stojtent ver
aleichsweife yujanumengejtellt worden Da crqab jich cin Kojtenaufrand

fiiv: dent Gropidifffahristanal

Leipzig-Wallwighafen von 32,6 Millionen Nark;

filr den Grofjchifffabristanal

Letpaig-Afen von 33,1 Millionen Nart;
fiiv den Gropichifffahrtstanal

Letpsig=Torgai von 28 4 Milltonen NMart

Auferdem wirde tm Jahre 1899 von den Unterzeichneten e Aujtrage
ded Mates der Stadt Leipaig ein bejonderer Entwnf fiiv den Grofjchifffahrts
fanal Leipzig-Nieja ausgearbeitet, defjen SKtojten fich auf 47 Willionen
Meavt belaufen witrden.

Dicjen mnverhaltmigmapiq teweven Kanalverbindungen von Leipzig 3ur
Elbe Hin fteht der jogenannte Cliter-Saale-Kanal gegenitber, wie ev auf An
vequng des befannten Leipziger Jnduftriellen Dr. Heine von Negievungzbau
meifter Paul Got entworfen und im Jabhre 1893 verdffentlicht worden ijt.
Der Koftenanfrand fiiv die jchiffbave Verbindung mit der Saale durc) etnen
jelbititdndigen Kanal Leipzig=Creppan a/S. wurde von dem Verfajjer 3u
11,9 Millionen Mart bdevechnet. Diefe Summe ift jedoch jeitens der preufi
jhen Nevifionsbehorde ald 3 niedrig bejeichnet worden.

Wenngleich dad Fulept evivabhnte Kanalprojeft wegen jetner hohen Spiegel
fage, wegen ded3 duvch Ddiefelbe bedingten 21 m hoben Zhiffahebaverfed und
weaen der ungiinjtigen Chnmiindung in dic Saale oberfhalb Meerjeburg gewifje
Bedbenfen evvegt Hat, fo Hat dasjelbe doch) die Aujmerfjamteit der Schifffabhrts

inteveffenten Leipzigs wieder auf dic Saale als auf die nddjtlicgende natiivliche
Wafferftrafe fitv Leipzig hingelentt.

Gine am 23. und 24. Mai d. J. unter Fihrung des Hevrn Geh. Bau
rats Mejferjchmidt vorgenommene Veveijung der Saale hat volljtandig bejtdtigt,
was jeinevzeit in dem Cliter- Saale- Kanalprojeft iber die Saale gejagt ijt.
€3 Deipt dovt an verjdicdenen Stellen:

SMan ift bei der Vereifung der Saale von Creypan big ur Ndimdung
qerabesut iibervajcht von dem veichlich Oreiten, rubigen und gleichmadpig ticfen
Jahvwajjer.  Nach Mittetlung  der RKoniglichen  Elbjtvom - Baubdiveftion 3u
Magdeburg liegt feine Vevanlajjung vor, davan ju zweifeln, daf die Crreichung
der gleichen Mindefttiefe von 1,35 m wic auf der Elbe obhne Schwicrigteit
moglich jei. Auf jeden Fall ijt die Saale beyiiglich der Fabrtiefe der Elbe
vollfommen gleichwertig.  Kritmmungen, welde den Verfehr grofer Schiffe
verhindern, Jind in der Saale nicht vorhanden, verbejjerungsbediivjtiq find in
der Hauptjache mur cinige im Gebiete von Anbalt belegene jdharfe Kritmmungs
jtrecten. Die Schlenjenabmeffungen oberhald Halle jind mit 5,66 m Thorweite
und o

73 m nupbarer KRammerlinge zu fmapp fiiv Sdiffe von 400 t Trag
fraft, die Schleujen von Halle abwdrts Haben dagegen Thorwweiten von iiber
6 m und KRammerldngen von itber 56 m wund geftatten den Durchgang von
Siffen bis zu 400 t Tragfdbigtet.

©o wiimjchenzwert der Ausbau der Saale fiiv Sdhiffe von iiber 400 t
Tragiraft jein mag, jo ift ¢s dod) fiiv dic evjte Entwidelung der Sdifffabrt
nacd) Leipsig vollig ausreichend, wenn nach) Umbau der Saale- Schlenjen




oberhalb Halle fich ein vegelmapiger LVerfehr mit Schiffen von 300—400 t

=)

vaafabigfett Oerjtellen [dft.”

Wenngletch der Ndrttellandfanal und die new geplanten GroRjchifffahrts
fandle i Preupen Abmejjungen fiiv Sdiffe von 600 t Tragfdhigleit erhalten
jollen, fo gelangt man doch) neuerdings in maBgebenden Kreifen 3u dev Anjicht,
pafy das Kanaljchiff der Jufunft cin jolhed von 400 t Tragfraft fein wird,
umd daf qrogere Fabhrieuge 3 den Ausnabhmen qehoren werden, aumal ihre
nehmender Grofe bedentlich abninmmt.

Neanovrierfabhigleit mit Au
Junt v. J. ju Halle a/S. abgehaltenen Sibung des

3 einer am 10
cngeren Jntevefjenten-Romitees, i welcher iiber die bisherige Q'unmlrf»}lu‘mlu'mmq
Bericht erjtattet wurde, fam man daber davin iibercin, den Schifffalhrtsweg
von der Saale nach Leipzig zundchit mur fiiv Sdiffe von 400 t Traglraft
einuichten, jeine Crveiterungsfabhigteit aber tm Entwurfe vorzujehen; ebenjo
aundachit nure einfache Kammerjchlemjen von 6,5 m ThHorweite und H7 m Kammer
ldnge amgulegen, daneben aber dem Nawm fitv etwa in Bufunft angulegende
grifere Schlenjen fret zu Halten

Bezliglich der Hochwajferabfithrung hat am 5. Februar d. J. auf der
Stonigl. Wajferbauinjpeftion zu Leipsig eine Verftandigung jtattgefunden, wonach
unter andevem die fefundliche Meijtwajfermenge der Weiken Cljter bei Leipzig
it H70 chbm angenommen und in etner gejchlojfenen Flutvinne abgefithrt werden
joll, wdbhrend etva HO chm Parthen- und Pleigen-Hochwajjer dem alten
Cljterlaufe verbletben wittden. Die Hodwajjerabjithrung der Saale witd von
mapgebender Seite auf hochjtens 1200 chm in der Sefunde gejdhast, und zwar
fowohl oberhalb Meexfeburg ald auch unterhalb der Eljter-Einmiindung bei
Dalle. Dies ertlart jich davaus, daf die allerhdchjten Saale-Hochwajjerftinde
niemald mit den allechochiten Cliter-Hochwafjeritinden zeitlich sujammenfallen.
Unter Veriietjichtiqung vorjtehender Angaben ijt der vorliegende Entiwurf auf
qeftellt worden, weldher i) tm wejentlichen als eine Schiffbarmadhung desd
Luppenlaufed darjtellt und die Hochwajjermengen in einer gejdhloffenen Rinne
unter Ausjchup jeder Ucberflutung des Gelandes b3 zur Halle- Merjeburger
Chaujjee abfiihrt, wnterhald deven jich die Hochodjjer wie bisher mit dem

Saale-Hodpvajjer vereinigen.
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Allgemeines.

Sinerhalb des Stabtgebicted von Leipaig veveinigt fic) Defanmtlicd) die
Pleifie mit der Weifien Eljter devart, dafy wnterhald dev Stadt die Weife
Gliter bart am nodlichen TOHalvande, ein Fweiter Avm derjelben, die Luppe,
am fiidlichen Thalvande der fich bildenden Nicderung der Saale Fuflicfen

~

Gine Wiedervereiniqung diefer beiden Avme findet bei gewdhnlichen Wajjer
jtdnden, abgefehen von der jogenammten Nahle-Verbindung, nicht mebr jtatt,
viclmehr mimdet die Luppe nadh) BVeveinigung mit der jogenannten Alten Saale
bereits et Schfoparr oberhald Blanena, wdalhrend die Eljter erjt unterhalb
Beefen in die Saale cimmiindet.  Vei hisheren Wajjerftinden finden jedod)
vielfach) Ausuferungen der Whajferlduje und Queriiberjtromumgen des ganen
Thales jtatt, und i ihrem unteven Teile wird die gange Niederung mit Aus
nabme ciniger Hohever, cingedeichter Stellen und Kuppen unter Wajjer gejest

An der Cljter mnterhald Leipzig liegen wie aug dem Ueberjichtsplan

erfichtlich it — ahlveiche Ortjchajten mit etoa 20 Miihhoerten.  Die Yuppe

- z‘“‘h_ e

dagegen Dbevithrt in ihrem Lauje nuv wenig bebaute Ortjchaften und tretbt
N wnterhald der Lindenauer und der im Cigentum der Stadt Leipzig befindlichen
Gundorfer Mihle mue nodh 3 Miihhoerte bet Hovburg, Jojchen und Wallendory.
‘ Die Flufbetten der CEljter jowie der Luppe find verhaltnismafpiq tief
cingejchnitten, dag Ufergeldnde liegt zum Teil Hoher als die Wiejen ded
Denachbarten Thalgrundes.
Bwijdhen Leipzig und der Saale wird die Thalaue mu an 3 Stellen von
voll(jtindig Hochwajferfreien Cijenbalhn- und Strajendanunen duvcyquert, namlic)

-

'3

von der Thiivinger Valbn,
der Halle- Merfeburger Bahn
und von der Halle-Nerjeburger Chaujjee.

(TR

# Alle jonjtigen Wegeanlagen, weldhe die Ane duvchzichen, liegen nicht voll
ftandig Hochwajjerfrei und bilden zum Teil trots vieler fleiner Vriictendffnungen
mertliche Abjlufhimderniffe fiiv das Hohwajjer.
Die fachiijch-preufsifche Landesgrenze durchjdhneidet die ganze Aue, joweit
jie den Ucberflutungen ausgefebt ift, devart, daf ctiva 28°/; der Fldche auf
jachiifches und 729/, auf preupijhes Gebiet fallen.
Der Untevgrund dev e befteht aus mddhtigen Lehn= und Kiesjchichten
mit daviiberlicgenden jingeven Ablagevungen von wnduvchlajjigen Aulehm. Iy
aum fleineven Teil fonnten die Flachen bidher tn Wcterfultur genonmen werden,
voviviegend bilden jie Waldflachen, Wicjen und Weideland.
Die Hohenverhdltnijfe jind auf dem Ueberfichtsplan duvch Hohenjchichten
~ finien anjchaulichy gemacht. Fitv cinen allgemeinen Ueberblict geniige hier dic
Bemerfung, dafy die Thaljohle bei Leipzig etwa auf + 105,00 N. N. liegt,
awifchen der Saale und Eljter bei Beefen chwa auj + 80,00 N. N, Der Hihen L
unterjchicd Detviigt dafer vund 25 m und dag Duvchjchnittsgefille der Thaljohle
ftellt fich bei cha 82 km Ldingenentwicelng anj 0,8%,, (1:1250), verteilt
‘ fidy jedoch nicht gleichmapig, jondern jo, dafy in dem mittleven Teile dev Aue
cin ftivfered Gefalle vorhanden ift, welches die Gejchwindigteit des Hochwajjer

Y

2 abfluffes zum Nadyteil dev Kultuven vevgropert.
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vhefchricbenem Gelande joll mum cine Sdhifffabrtsitrage angelegt und

ordnungsmdgige, weder die Schiffahrt noch) die Kultur beldjtigende

1q

SHodajjerabfithrung gejorgt werden

Da der Cliterlauf weaen der vielen Ovtjchaften und Nihlen und weqen

jetned unveqelmdfigen Laufes Havt am Hohenvande fid) weder jur Sdifjbar

macdhung noch s Hodhwajjeradbfithrung eignet, jo bleibent tm wejentlichen nuy
dic Detden Mioglichterten:
1. Auzbaur der Luppe um Schifffahrtsfanale und Anlage emer un
abhdangigen Fhitvinne yoijchen Eljter und Luppe,
2. Vereiniqung der Schifffahriditeafe und der Flutvinne durc) Ansbau

mes cimyigen fanalifiecten Wajjerlanjes.
@3 (ieat auf der Hand, dafy tm Landedfultir-IJntevejje dev Anusbau einey
ciimiaen vercinigten Sdifffabhrts- md Wajferjtraie vorteilhajter ijt als dic

[
Serftellimg aweier qetvennter Wajjerlaufe. Gegen eine joldhe Leveinigung fpricht

anderjeitd der Wmitand, dafy die AOfihrung der Hochwdffer in einem fitr die
)

)
Sififabrt Hevaeftellten finjtlichen Wafjerlanfe grofe Betricbsjchwicrigteiten mit
jich Ovingt und exhdhte Unterhaltungatojten der Sdifffahrtsitvafe verurjacht.

Dag Komitee Hat, nachdem von den Unterzeichneten beide Falle beavbeitet
und vevanjhlagt find, fich fiv die exjte Mdglichteit, den Ausbaw cined von
der Hochflutrime unabhangigen Sdifffahristanales entjchieden, wm fo mehr, ald
hierdurd) gegeniiber Fall 2 cine Crjparnis von rund 500000 NMarf evzielt wird
md jede der betden Anlagen unabhangig von der anodeven augfithrbar ift

Demgemdy it fiiv den Schifffahrtstanal im yefentlichen dev bejtehende
Cuppenlanf qewdhlt, der dem Verhdaltniffen entjprechend u begradigen, 3u
cviveitern wnd  duveh  Ginfequug von  Staujtujert und  Kammerjchlenjen  3u
fanalifieven fein wird

it Jeinem obeven Teil foll der Kanal fein Hochwajjer fithren, es jollen
ihm bichmehr mue die fitv den Schlenjenbetrich erforderlichen Wajfermajjen
sigetniejent werden

Grft von der IL Haltung an foll eine Hochwajjermenge von 70 chm aus
der SHyodfluteinne in den Kanal abgeworfen werden, damit an der Verteilung
ber Hochwajfermengen an dev Miindung in die Saale moglichit wenig gegeniiber
dem Dejtehenden Sujtand gedndert werde

Die Hodhflutrinne folgt der THaljohle, beniiht im Anfjang das beveits
porfhandene Vett, dasd entjprechend 3 verbreitevn und e vevtiefen ijt.  Um fid)
dem Geldnde nach) Moglicheit anzujchmicgen, exhalt jie auf dem guopten Teil
iprer Qinge cin Gefdlle von 1:1000 jowie cine Wajjerticfe von 1,6 m bei
quiftem Hochwafjer vorr H70 chm i der Sefunde.

Unterhald der jchon Oeftehenden Flutvinne foll, wm an Crdavbeiten 3u
paven, dag meue Vet obhne regelmapigen Querjdnitt durd) Abgrabung hoherer
Sfdhen entjprechend der projeftmdgigen Sofhlenlage hergejtellt, von Baumwud)s
freigehaltent und beiderjeits duve) hochoajjerfreie Detche begrenzt werden, die
Tich nach Moglicheit an die vorhandenen Deiche anjdlicfen.

S diefe Hochwajjervinne fiiv dad Eljter- und Luppemwajjer muf weiter
wnterhald noch daz Hochwajjer der Alten Saale, weldhes wm NMerjeburg Herim
oer e auftedmt, iiberfithrt werden, injoweit e nicht durch den neuen Sdhifffahrts
fanal diveft in die Saale oberhalb der Eijenbabnbriicte zu gelangen vermag.

Ueber die BVereinigung der Hochwdijer jowie iiber die duvc) die orhandenen
Britcenanlagen evforderlich werdenden Teilungen der Hodpwajjerrinme wird an
anbderer Stelle dad Crforderliche gejagt werden.

Ob dic bis 3ur Halle-Merjeburger Chaufjee duvchgefithrten, eingedeichten
Sfutvimmen unterhalb devjelben bis jur Saale hin fortgefelst werden, oder ob
mie breite, offene Gevinne gejchajfen werdent jollen, weldye zwar gewishnlichen
SHodpwdifern cinen begrenzten Weg weifen, indeffen Ueberflutungen des Seldndes
qeftatten, das ijt eine Frage, welche mur i Bujammenhange mit einer Hod
wajjerregulicrung und Gindeichung der Saale geldijt werden fam.  Der vor
licgende Entwurf Dejchrdntt fich daher auf die gejhlofjene Hodpwajjerabfiihrung
pon Qeipsig 0ig ur cvwdbhnten Halle-Nierjeburger Chaujjee 1und ift jo gehalten,

9
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A, Die Sdifffahrisverbindung swifden Leipsin
nud der Jaale.

Linienfithrung des S)ifi Nach) den Ortlichen Verhaltniffen in Leipaiq exjcheint ¢8 wimjchensivert,

fahristanales. pic au i

Sifffabetsitrae mindejtens an jwet Stellen in der Stabdt

Y 2 lapen Cummal leqt €3 nabe, den neuen Sanal an den
beftehenden SKanal der Wejtend - Baugejellichaft i Plagwis - Lindenan  an
aufchlicfen, wo Dereitd ein gerdaumiged Hafenbecten tethveife audgejchachtet ijt,
Gleizanjchlitfje vorhanden und mit Leichtigleit Fur evgdangen jind. Sodann
evjcheint e3 bet Dem Umfange der Stadt tm allgemeinen Intevejje notwendig, auf

dem jtadtijchen Geldnde zvijchen der Luppe und dem Kuhburger Wafjer nordlich

nffurter Sty

Der jra eine qrofere, enweiterimgsiahige Hafenanlage vorzujehen.
Der vorevivdhnte Plagwi-Limdenauer Hafen wird wedmdpiq durc einen

Dejonderen  Bwetgla mit der fanalijiecten Luppe oberhald der Gundorfer
Schlenfe verbunden, da ciner diveften Verbindung der beiden Letpziger Hafen

ecte der Grof-Sdhifffahrt duveh die Art der Be

anlagen wenigjtend fite die 3y
batung und die Hohenverhaltnijje Schwierigfeiten entgegenitehen wiirden.

Der vom Plagwiser Hafen ausgehende Bweigtanal verfolgt sundd)jt die
Hafenbectens

fiiv die Strafe von Leusjdh nach Schonau eine Briicke

Nichtung ded

Vet km 1,2 mu
vorgejehen werden, weldhe gleichzeitig eine Gletdiiberfithrung evmoglicht. A3
damn witd Dei km 2,2 die Thiivinger Bahn und bet km 2,6 die Merfeburger

bereitd bejtelenden
B

Chaujfee in Verbindung mit einem Landweg gefreuzt. BVei der ticfen Lage desd
Kanales fonnen hier majjive Briicten zur nwendung fommen.

Dic Kanallinie folgt jobann der natiiclichen Gelandeeinfentung bis Burg
fauden, wojelbjt bei km 4,3 eine Ueberfithrung der Strafe von Gundorf nach
Burghanjen notwendig wird, weldhe wedmdfpig mit dem Unterhaupte der dort
exfordexlichen Kammerjchlenje verbunden witd. Wie aus dem Lingenprofil
erfichtlich, tritt dovt der mittlere Wajjeripiegel ded Eljter-Saale-Kanales von
ctiva + 107,0 N. N. bereitd iiber dag Geldnde, deffen jtarfed Gefille eine weitere
Hinausjchicoung der Schlenje verbictet. Vermitteljt dicjer Schlenje mit cinem
Gefalle von y m wird der Stichfanal mit der oberjten Haltung des Lippe
fanales von + 101,56 N.N. Spiegellage verbunden.

Der Kanal it unterhald der Schlenje durd) tiefliegendes, ausgelehmtes
ud weniger wertvolles Gelande gefiihrt, dejjen Aufhohung durc) die Aushub
maffent e evwinicht Jein fann. Der fleine Whajjerlauf in der Cinjenfung joll
al@ Qingaqraben neben dem Kanale hergefiihrt werden und in dad Unteriwafjer

ber Schlenje Lei km 4,3 cinmiinden.  Bejondere Schwierigleiten liegen tm
fibrvigen fiiv den Ausbau Ddiejer Sanaljtrecte, deven Linge von der Luifenbriicte
0is zum Oberwajjer der Gumnbdorfer Schlenje 6 km betrdgt, nicht vor.

Die Schlenje bei Burghaujen foll ur Cinjdranfung des Wajjerverbraud)s
eftattet werbden,

mit cinem Sparbecten, auferdem mit einer Pumpitation ai
niedrigen Gljter-Wajjerftinden das Schlenjungsiajjer der

dic Det Dejonde
pbeven Haltung und damit den Leipziger Miihlen wieder Fufiihrt.

A ciner der Briicken des jchon bejtehenden Cljter-Saale-Kanales unter
halb der Ausmimdung aus der oberen Eliter joll eine Spervthovanlage an
geordiet werden, wm das Hochwajjer dev E(fter von der Kanalhaltung abzubalten

Q%
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muma der Burahaujener Schlenje au verhimdern. Jur 0id

tane welche dre Hohe von 107,00 ntcht dtbevychre

1q mut oer Elyter bejtehen

beqgut

Suge dev km O

der Nahe ded Sportpla

fant 1jt. Cv jtellt yic

amachit als eine BVeqradigung ded Yuppelaujes

und empranat fetne Spetjun

aud dem lnterivajjer der Lindenamer NMiiihle beyw. dem Kuhburger Whaijfer,

welched von da ab alg jelbjtandiger Wajjerlanf verjchoindet te Sanaljohle
jhneidet atemlich tief in das Geldnde etn, da der Iovmaljpiegel mit Niickjicht
auf die Hiohenlage der Tbitvinger Vabn, deven Hebung wunguldjjig ijt, auf

101,56 legent mup. Vet km 1,0 muf die Leupjcher llee itberfiihrt, jodanm

bei km 2.2 die Mitteldffmma der vorhandenen Cijenbalhnbriicte itber die Luppe
Denust werden.  Hievbei wird eine entfprechende Vefejtigung der Sobhle und
eine Durchfithrung der Leinpfade duveh die betden Seitendffnungen, welde fiiy
dbie Hochwajjerabfithring entbehrlich werden, tn Ausjicht au nehmen fein

Novdlich der Thitvinger BVabhn ijt der Luppelanf jcharf gefvimmt und
die Ranallinie exhalt bier den fleinjten Krimmumgshalbmejjer von H00 m,
welcher nicht wunterfhritten werden foll, wm den Verfehr groerer Schiffe nidht
2t erjdhweren N deravtiq jharfen Kriimmungen ijt auferdem eine ent
fpvechende Sohlenverbreiterung vorgejehen

Vet km 2,8 wird unter Scdhonung der Kongsethe die geplante neue
Verbindungdbahn Leujch- Wabrven gefreuzt.  Die Dierfiiv evforderliche Ueber
briichung wird vom Konigl. Preupijchen Cijendabhniistus auf jeine Koften evbaut

RBei km 3,56 mufy die von der Koniglich Sacdhjijchen Negievung projefticvte

Strafie Loutih- Wahren eine angemefjene BVuiicke erhalten. Vet km 4,9 und 6,2
jind einfachere Vriicken vorgejehen.

Der Kanal tritt alddamn in tiefer liegendes Geldnde et und veveinigt
fich Gei km 7,0 mit dem Deveits evwdbnten Stichtanale nach Plagwit-Lindenan
Bei per Veveiniquug beider Kandle oberhald der Schlenje it ein gerdumiger

Borhafen gefchaffen, weldher den Schiffen auc) als Wendebecken dienen fann

Die Hochwajjerflutrinne ndhert fich oberhalb der Schlenje dem Schiff
fabrtafanal devart, dafy ein Cntlajtungdwelhr fiiv den Kanal Fum Abwerfen
iiberflifijiger Wafjevmengen aud demjelben in die Flutvinne bequen angelegt
werden fann.  Sn Verbindung mit demjelben joll gleichzeitiq eme Tarbinen
anflage vorgejehen werden, weldye die eitweilig vorhandene erheblicde Waffer
fraft fiiv Ranalywede nupbar madht. Dasd Entlajtungsoehr ift jo angelegt,
dafy der Novmal=Wajjerjtand der erjten Kanalhaltung von 101,5 weder iibev
nod) unterjchritten wird. Das Hihijte Hodpoajjer i der Fluteinne Hat an
diefer Stelle feine Hobhere Ordinate ald 100,93, jo dafy etn Niictjtan von Hodh
wajfer i die erfte Haltung ausgejchlojjen ijt.

Vereits bei km 10,5 an der Chanjjee Schfeudits- Grof- Dol3ig endet die
faum 3 km lange IL Haltung des SKanales, weldye gujammen mit dev L. Haltung
umd dem Stichfanale die tm Kojtenanjdhlage bejonders behandelte jachiijche Teil
jtrecte degd Kanaleg bildet.

Aus dem oberen Vorhajen der Schlenje tn km 10,5 joll ein bejonderer
Miihlgraben abgezweigt werden, weldher fid) mit dem Jjchamperbach vevemigt
und in deffen Buge big zur Chnmiimdung in die Luppe auf ctiva 2 km ¥dinge
qefithrt wird.  Derfelbe joll den 3 wnterhalb befindlichen Luppe-Miihlen das
Betriebswajfer aufithren, injoweit s nicht durch die Schlenjungen fitv Schiff
fahrtszwede verbraucht wird.  Duvch) Anlage cines Sparbectens und etner
Pumpitation fann auc) bei diefer Schlenje im Notfalle dev Wajjerverbrand)
devart Dejehrantt ywerden, dafy die unterhald befindlichen Miihlen feine Schaven
evjaanipriiche Degrimden fonnen.

Bon km 12,5 ab folgt der Kanal nicht mehr dev Luppe, weldye cinen
groen Bogen nach) Siiden macht und cine NReihe von Ortjchaften beviihrt,
jowic die 3 vorevwdhnten Miihlen treibt, jondern ev ijt im Cmvernchmen mit
pom Befiger von Dblfau und den Nachbavgiitern i fehlanfer Linienfithrung
puvc) dic Micdevung Hinduveh jo gelegt, dafy die cimgelnen Gemarbfungen wd
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Bejibflachen moglichit aiinjtiq Oerithrt werden.  Exjt bet km 23,0 ervveicht dex

Sanal wieder die Yuppe, um diejelbe mitjamt der Alten Saale in fich auf

amehuen

talftrecte, mneben twelcher die Luppe mit ihren

Jiebenflitfjen bleibt, Hat dem Gefalle der Thaljohle ent

prechend 2 1gen erhalten nujen.

S diefer Haltung ijt nur eine einzige Ueberbriicfung ded Kanales bet

Maslaw in km 13,5 erforderlich

Durch die Schleuje bet Dolfar i km 15,0 mit einem Gefdlle von 5,5 m
witd die IIL Haltung abgejchlofjen.

Die vierte Haltung, derven Niedrigwajjeripiegel auf + 85,00 N. N. liegt,
cndigt Det km 21,5 mit der Wallendorfer Schlenjen= und Wehranlage.

Jm Buge dicjer Haltung find bet den km 16,0, 17,5 und 19,5 Feld
weqe i uberbructen, um ‘1“g1\i\111|?11\llt Teile Ddev euzelnen l\h‘mmlqu\n 3
ganglich zu machen. Die Chaujjee Vurgliebenau=Wallendorf wird iiber das
Unterhaupt der Schlenje gefithrt

€3 Deginnt dovt die V. jogenannte Saale-Haltung, welche mit der Saale

in offener Verbindung jteht und nur gegen den Ritckjtan von Saale- Hod

wajfer durc) et bet km 25,5 mit der dortigen Briite verbunbdenes Sperrthor

abgejchloffen werden joll. Diejed Sperrthor muf als ein Hubthov fonjtvuiert

werden, um jederzeit mag die Stromumg aug- oder eingehen anjtands
(03 nicdergelajjen oder gehoben werden zu fonuen.

Der niedrigite Waijerfpiegel diefer Haltung joll im Sujanmenhange mit

dem niedrigiten Saale-Wajjerftande oberhald der Schlenje von Planena auf
79,5 angenomumen werden

Im Buge der V. Haltung mup die Chaujjee nach Lojjen bei km 23,0
iiberfithrt werden, cbenjo bet km 24,0 fury vor der Cummiindung devr Alten
Saale der jogenannte , Fitrjtendamm® nacd) Burglicbenaun cine Vriicke evhalten.

Die Quppe, welche beveitd bei km 23,0 den neuen Kanal wieder freust,
joll wic aud dem Lageplan erjichtlich mit der Alten Saale vereinigt
werden, und zwar oberhalb eined in die lehtere einzubauenden fejten Ueberfall
wehres, jo awar, daf der Spiegel der unterjten Kanalhaltung mit dem lnter
wafjfer diefed Wehres in Verbindung jteht.

Wm die Kanalhaltung nicht durch) dad von [(infs ihr jufliegende Hoch
wajjer der Alten Saale, weldhes 200—400 chm in der Sefunde betvagen fann,
s belajten, ift tm Buge ded vechtfeitigen Kanaldanumed ein ausveichend breiter,
mafjiver Ueberfall vorgejebhen.

Die wunterjte Kanalhaltung verveinigt fich bei km 27,0 mit der jdhiffbaven

Saale unter Durchjchneidung etner jdhmalen Landzunge, welche swijchen dev
iebigen Quppe und dev eigentlichen Saale liegt. Die Cimmitndung evjolgt an
fonfaver Uferftvecte in einer fiiv die Schifffahrt giinjtigen Weije. Der vor
handene, fehr qejchlangelte Luppelanf wivd vol(ftandig zuzujdiitten jein, jo daf
unter Sujammenlegung der Grumdjtiicte der newe Kanal die Grenge wijchen
ber Gemarfung Menjhan und  den  Nittergiitern Kollenbey 1und Schfopan
btlden wird.

Die Linge ded vorbejhricbenen Schiffjahrtsfanales vom Hajen zu Leipzig
biz zur Ctmmiindung i die jdifjbave Saale betragt km, dazu tritt der
Stichtanal von Gundorf nad) Plagwit - Lindenaw mit 6 km, mithin jind

Y9

Ganzen 33 km Schifffahrtstanal augzubauen.
Von der Gejamtlinge ded Kanales liegt ctiva die Hilfte auf SKtonigl.
jachiijchem, dic andeve HAlfte auj Konigl. preupijchem Gebiet.
Cinteilung der Haltungen Die Cinteihmg der Haltungenw und deven Hobhenlage geht Hervor aus
und Hogenlage devjelbenw. dem bLeigefiigten Langenprofil ded Stanales.
A2 Ausgang fiie die Beftimmung der oberften Haltung bei Plagwil
Qindenan ift der micdrigite Wajjerftand in dem vorhandenen mit der oberen
Glter offen ujammenhdangenden Kanale von - 106,65 angenommen.  Da
bic Hodyjte Spiegellage fitr die Leipziger Luppen-Haltung wic Dereitd frither
crivtert wegen der Hihenlage der Thitvinger Vahn + 101,56 N. N. nidht




T ——— ey S S——— 4o

0

vyl ten darf, Jo evgiebt fich fitv die bet Buvghaujen anzuordnende Kammey
! jhlenfe ein Gefalle von 106,66 m
by 101,50
B Dicjes Gyefalle vergrofe ) e Wajjerjtanven oer Eljter, joll

jedoch durch eine Spervthovanl rden

« Wahrend bet de Geralle awiychen ¥
= 5,15 md 5,50 m jhwan 1 1 iy oen
"’ sall dex niedvigiten Wajferjtinde, wenn eine nennendwerte Wajferabjithrimg
i nicht jtattfindet, ein Dejtimmted Schlenfenaefalle fejtqetellt werden

LU

Das Gefamtacfalle wifchen der Letpziaqer Luppen-Haltung und
‘ nicdrigjten Saale- Wajjerjtande oberhalb Planena betrdgt

101,5 N.N
79,5 N. N.
220 m

v Died erqiebt bet etmer Tetlung dev qamzen Kanaljtrecte tn H Haltunaen

i it H,D m Gejalle die folgenden Vtedrigvajieripreqellagen

Haltung 1 101,5

Daltung IT + 96,0

Haltung II1 90,5

Haltung IV 85,0
% SHaltung V 79,k
. Bei hoheren Whajjerjtanden vevdindern fich die Schleujengefalle je nad
{ der Hiohe der Wajjerjtande oberhald und unterhalb der ugehovigen $Hoch
f~ vajjerivehre
L N D

Die Yangen dev eingelnen Haltungen bejtimmen jich tm iibrigen aus den

v ovtlichen Verhaltnifien und aus praftifchen Eviwdqungen mit Niickicht anf dic
g Sojtenjrage und auf die Nachteile etmer ju Hohen Lage der Staujpieqel
¢ . - Pl . ¢
k2 it nad)ytehenver ‘Eabelle ymd dre emzelnen Haltungen ibevjchtlich 3u
.4 jaummengejtel(t
Ja
Ordinaten
| x ~ . Daltung
i Name der Sdylenfe olatton Qna bei novmalem|  Gefalle
g | Wajjerftd
e ‘ km
}
> M
L |
“ 0
|
|
[

¥ o 101

70
‘ OLunoory

96,0 '
2750 '
‘ 96,0
2 4 Schfeudity 0,52 5
90,5
80
90,5
Dilfau 15,10 )
= R5(0)
H200) L
i 85,0
Wallendorf 21,35 )h
L : 79,5
o)
17 9700
r~ Sticdhtanal: Plagwi-Lindenau-Gundorf.
f
0 "
1300
106,04
Burghaujen 1,3 {,h4
\ 1600 101,5 y
5,9
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Sauerjdynittgedung
0es Sanales,

Die VBmnwerfe:
Sammevidylenjen und
Sparbeden.

Britden.
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ad vorgejdhlagene Schlenjenaefdlle von 5,5 m ift war ein exhebliches,

nterlieqt jedoch nach neweven Crfahrungen feinerlet Vedenfe

1, wenn fiiv eine

Sitllung und Entleerin er Kammern gejorgt und durch Anlequng von

in den Seiten bejonderd niedriger Wafferftande

wbecten und Pumpitationen

weh) thunlichjt bejchranft wird

DI (
per ABajjerver

eingana® eviwdbhnt, joll der Kanal

Wie fiiv einen Verfehr mit Schiffen
von  hHochitend 400 t Tragfdbiafeit eingerichtet werden, deven VBreite 6 m
nicht iiberjchreiten darf. Um dem Tiefgang derjelben feine Vejchranfung auf

aterlegen, joll die neue Kanaljohle 2,0 m unter dem vorfommenden niedrigjten

Wafferipieael angenommen werden. Die Sohlenbreite ded Kanaled fann unter

diefent Umftdnden, wenn eine Hochwafferabfiihrung nicht jtattfindet, auf 14 m
bejchrantt werden, da der Wafjerquerfdhnitt von etwa 39 qm Flade nod) dem
iifisquerfdnitt entfpricht, und dagd Begeguen zweicy

vierfachen eingetauchten Se

2diffe an jeber elle Dequem qeftattet.

hiernach DOeftimmten Kanalquerfchnitte find auf Dder Dbeigehefteten

Anlage v Darftellung gebracht, und wird bezitglich dev einzelnen Abmefjungen
auf diejelbe verwiejen

Beiderjeitd ded Kanaled jollen Leinpfade durchaefiihrt werden, um einen
g vom Ufer Her zue evmdglichen, fall8 nicht cin gewishn

mechanijchen Sdhifis
licher Schleppverfehr cingerichtet werden follte. Wo diefe Leinpfade im Auf
vaq At Gegent fommen, follen fie foweit audeinander geriictt werden, daf cine
fpdtere Sohlenverbreiterung ded Kanaled nicht erjchwert wird

Die Haltungen I, T, IV und V ded Sdjifffahrtdfanales, twelche nidht
allein der Shifffafhrt dienen, jondern auch 6i3 su 70 cbm/jef. Hochwaijer ab
aufithren Haben, follen eine ©ohlenbreite von 18 m erhalten. Durch dieje
afferqueridhnitted wird gleichzeitiq die Schifffahrt bet ciner

LVerqroferung des
aewiffen Hochwajferftronumg exleichtert. Ein befondered Vorland ijt Hierbei
nicht evforderlich, wie die Nechmmg evgeben hat, die Bojchungen jind vielmehr

oberfhalb der BVerme mit dreifacher Anlage 6id iiber Hochwajfer gefiihrt und
drveh)  Flechtzdune . §. w. Defeftigr. Vet grofever Tiefe der Kanaleinjchnitte
find die Vojchungen iiber H.W. nur mit 11/, facher Anlage verfehen

Die Wahl der Hauptabmefjungen ijt beveits im Vortwort begriindet.
Demnach Hat jede Schlenfe cine nubbave Kammerlinge von H7 m bei einey
{ichten THhoviveite von 6,5 m und einem Gefalle von 5,5 m.  Der NNovmal
wafjerfpicael am Ober= und Unterhaupt liegt mit Ritctficht auf die jpdtere

ber der Sohle.

Wafjertiefe 2,6 m i

Dic Gritndung exfolgt auf Beton poifhen Spundwdnden. Die Aus
fithrung des gamgen Bawmverkes ijt in Stampibeton gedacht. Drempel, Abfall
poden, Wendenifchen, jowie alle vorfpringenden Kanten erhalten Quaderein
faffung.  Die Fiillung und Entleerung dexr Sdhlenjenfammer  gejchieht durch
beiderfeitige Wmldufe, weldhe die Kammermanern in ganger Lange duvchzichen
ciferne Stemmthove gedadht.

Die Ober- und Unterthore jind ald
Weber dem Unterhaupte ift eine Blechbalfenbriicke von 10,5 m Spann
weite angeordnet, deven Fahrbabhndecte aud doppeltem Vohlenbelage bejteht.
Dic Lage der Buitcfe ift devart gewdhlt, daf der Leinpfad hinbdurd) gefiihrt
werden fonnte und vermittels einer Treppe die Schlenjenplattform evveicht.

v die Kanalfohle am Unterhaupte ift cine Sicherung duveh Pilajter
auf Fajhinen mit Rundpfdhlen vorgefehen, wdahrend vor dem Oberhaupte
Steinfchiittung geniigen diivfte.

Die Sparbecden Haben Dreiectsform erhalten und find an die Ober
haupter der Schlenfen gelegt, cine Anordmumg, die fich am Elbe-Trave-Kanale
ald vorteilfaft cowicfen Hat.  Sofhle und Umfajjungdwinde ded Vedens
jind aud Beton Hergejtellt, die iiber Wafjer liegenden Teile find abgebdjcht.
Der AGIHE ded BVectend  gegen die Schleufentammer erfolgt durc) cin
Cylinderjchiits.

Die Briicken ded Shifffahrtdtanaled exhalten mit Niictficht auf die fpatere
Guiciterung ded Kanalprofiled eine Spanmweite von 30 m und lafjen den
Shiffen ein Durcdhfahrtsprofil von mindejtens 4 m Hohe auf 13 m Bueite frei.

3s
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3 Wajjerjpeijung des

% Sanales mit den jugehovigen

Nebenanlagen.

W e
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Die Hafenanlagen:
n

A)
L. Hofenanlage an dev Luppe.

e S 5, SR W 2 " il g ks

wfade find in etner Breite vou 1,5 m ohne wejentliche Cmjchrantung
ped Stanalprofiles huourchgeyuhrt

e nach der Vedeutung ded itberfithrten Vertehrsweges wetjen die cuzelnen
Britcken Fabhrbabhnbretten von 5 und 6 m auy S betdben Seiten der 6 m
)

bretten Sabrbabn leqen auf SKomjolen audgefragte Supwege von 2 m Breite

e die Fabrbahudecte ift doppelter Bobhlenbelag vorgejehen

An dem um trefen Cmjchnitt

enden Stichfanal nad) Plagwi-Lmodenau

it die WMoalichteit qeqeben, qewodlbte Britcten anzuordnen, deven Ausfithrung

in Beton gedacht ift.  Die lichte Weite derjelben betrdgt 23 m

Die Niedriqwajjermenge der Eliter und Pletpe oberhalb ¥eipaig 1t duvd)
RBerechmmaen auf etwa 6,1 ¢cbm in dev Sefunde evmittelt. Von dicjer Wajjer
menge werden durc) die Yeipziger Teilungwehre den Deftehenden Mdiihlen
qevechtjamen entjprechend 4/9 auf den Cljterlanf, 59 oder 3,4 chm./jef. auj
den Luppenlauf gewiejen

Diefe Waijermenae fteht Let niedrigjtem Wajjer dem Schifffahrtstanale
aud dem Unteviajjer der Lindenauer Miihle zur Verfitqung.  Suglerh) Haben
bic 3 Muiblen an der unteren Luppe auf diefe Mindejtwajjermenge Anjpruch

Wenn diejelbe mum aud dem Obevwajjer der Schlenje bet Scheudity ab
aeleitet wivd, fo fehlt den DLeiden Haltungen IIT und IV dad erforderliche
Schlenfungdwajijer in den Seiten, wo die Leipziger Wajjerldufe eben nicht mehr
als 6,1 cbm/jef. abfithren

Die Haltung V (Saale-Haltung) bedarf bejonderen Speijungswaijjers nicht.

&3 it daber erforderlich, entweder die 3 Mithlen fitv die Wajjer
entyichung entjprechend Fu entjchdadigen, oder die 3 Schleujenanlagen  bet
Shteudity, Dolfan und Wallendorf mit Spavbecten wund Pumpenanlagen
ar verjehen, welche leteven nur in Jeiten bejonders niedriger Wajjerjtinde
in Tpdtiglett au tveten Hdtten, wm das Herabgehende Schlenjungdwajjer wieder
suviicupumpen.

Auch die Schlenje 3u Burghaujen ijt, wie beveits frither evwodabhnt, mit Spar
becten und Pumpenanlage audzuriften, wm bei Niedrigwajjer das Schlenjungs
wajjer zuviidgeben u fonnen, da dasjelbe andernfalls durvch) den Plagwih
Lindenaner Verbindungstanal und den Eljter-Saale-Kanal hindurc) der obeven

Cljter entzogen wiirde, wodurd) die Eljter-Miiihlen gejchadigt wdven.

Az Kraftquelle zum Betriebe der exforderlichen Pumpenanlagen jteht
mm die jesige Gundorfer Wajferfraft jur Verfiigung, die von der derjeitigen
Befigerin der Stadt Leivziq gegen angemejjene Cntjchadigung abzutreten jein
wiitde.  Jn dem Nojtenanjdhlag ift Hiexfiiv eine Swmme von 100000 Nart
eingejett worden.

Durdh) NRechnung Hat fich crgeben, dap dic Gundorfer Wajjerfrajt Det
dem vermelrten Gefdlle von

H m cine Arbeit von 183 PS ju leiften im
jtande ijt.  Seht man fitv den Antrich dev verjhicdenen Pumpen clettrijdyen
Stavfjtrombetried vovaus, jo wird die v Verfligung jtehende Kraftquelle jum
Antried aller viev Pumpenanlagen veichlich ausrveidyen

Bu Jeiten, wo der Pumpenbetrieb vubhen fann, wo aljo ausretchend
Wajjer i der Luppe vorhanden ijt, joll die vorhandene cleftrijche Energie um
Betviebe der Schlenfen, eventuell auc) yum Schleppbetricd auj dem Kanal nuf
bar gemacht werden.

Fiiv die Lage des Leipziger Hafens an der Luppe war in erjter Yinie
maRagebend, bdafy derj

Lbe Hm‘mimmb dem Ortsverfehr dienen wird, daber der
inmeven Stadt moglichit nahe legen und mit ihv duvc) moglichjt bequeme und
divefte Sufahrtsftvaen vevbunden fein muf.  Niwcticht auf die vovgejdhrittene
Bebauung Leipzigs jowie die vorliegenden Vebauungspline und die duvc) den
Luppelauf gegebene Kanalvichtung gaben weiteve Gefichtepuntte fiiv die An
ordmmng des Hafenbectens. Die Hitliche Schwenfung der Hajenachje zur Kanal
achje evmdglicht bequeme Cinfahrten aus dem Kanal in die betden Hafenbecten
und erlaubt eine bequeme Verbindung mit dem Eljterbecten yundchit zur Spithmg
pes weiten Hafenbectens, fpdter im Bedarfsfalle auch) mittels Schleuje odev
SHebewert fiiv den Vertehr mit Leichterjahrzeugen.




S T e YT R I

Ve mit v Dedectte Fldache ded Hafend betvdgt 613 aur Leusjcher
Wllecbritcte 94 000 qm und bietet etiva 150 Kanaljchiffen von der frither an
aeaebenen Groe und 400 t Tvagfeaft UnterfunftSvaum.

Jctmmt eme durc)ychnittliche 14 tagige Liegezett an, jo founen bei

gelmagiger Vertethmg der Jujubhr 10—11 Kanaljdiffe tdaglich einfonmen

)

Dag erqiebt bet 270 Sdyifffahrtdtagen einen Jahresverfedhn

Millionen Tonnen

Uno

non runo

Die Vreite dez Hafenbectensd it 1 60 m angenommen, jodafy an jedem
Ufer je awet Neihen Schiffe fejtmachen und wet Fabhrzeuge bequem neben
cinander verfehren fonnen. Wor der Cinfahrt in die Hafenbecten befindet fich
cine aum Wenden der Kdabhne geeignete Crweiterung, ebenjo ijt am Ende ded
cinen Hafenbectend ein Wendeplah vorgejehen. Die Kanaljtrecte bid zur Leusjdher
Alleebritcte ijt devartig evweitert, dafy fie etner grogeren Anzahl von Schiffen
Liege=, tm Notfalle aud) Ladeplite gewdhrt. Jur jpdteven Crweiterung ded

Hafend ijt ein Ddrittes Hajenbectenn vovgejehen, das tm Falle eines gefteigerten
Umjchlagsve 3 erbauen wave, allerdings tn der Cinfabhrt mit einer be
weglichen Cijenbahnbriicte verjehen werden miipte. Cine dadurch bedingte Cin
jnitvung  der Cinjahrt auj zwei Sdijfsbreiten erjcheint bei der gervingen
Gejchwindigleit der Kanalfahrieuge unbedentlich, auch wird die Vriicke fajt den
ganzen Tag gedffnet jein fonnen und dem Schifidvertehr aljo wenig bhinderlic)
fein Jnt Bedarjefalle fommte ein Teil diejed Hafenbectengd numdadjt ald
Petrolewmbafen ausdgebaut werden, da jeine Cinfahrt leicht verjchliefbar zu
machen wive. Cine mit geringen Kojten hevzujtellende Criweiterung der Lade
plate fiiv Uebergang jur und von der Cijenbabn liege fich durch Crbreiterung
oer Sanaljtrecte jenjeits der Leusjcher Allecbriite und Verlegen eines Lade
alefjes neben dem Verbindungdgleid nad)y Vahnhof Leusjdh) erveichen

I die Kojten thunlichjt zu vervingern, ijt nur ein Teil der Hafenufer
mit Katmauern verjehen, im iibvigen ijt eine gebdjchte, mit Platten auj Beton
mnterlage  Oefejtigte Ujerjdhdlung vorgejehen. Die Katmauern jind in BVeton
mit Klintevverblendung gedacht. Die Vojchungen, an denen ein rvegelmapiger
Lojc)- und Ladevertehr einjtweilen nicht jtattfindet, erhalten 11/, fache Anlage
ohne Dejondere Befejtigung.

Cs find yundadijt jur Ausfiihrung vovgejehen und vevanjdlagt:

720 m Kaimamern und
1700 , gebdjchte Ufermauern, aljo

sjammen 2420 m nugbare Lojch- und Ladefais.

Dic Ladejtrafe mit Nampen am Jidlichen Hafenufer joll wejentlich dem
Verfehr mit Baumatevialien dienen. Da dag Lojdyen devartiger Sdyiffsgiiter
meijt dfiber Steven gejchieht, it hier die Hohe der Strafe ju 1 m iiber Wajjer
qewdblt wd auperdem angenommen, daf die Kdbhne in einem Wintel von
ctiva 45° yuv Ujerlinie fejtmachen. €3 wird dadureh eine jehr ginjtige Aus
mupung der Labdejtvafe wie der Wajjerflache des Hajenbectens evmoglicht.

Dic Siidjeite des Sungenfais it fiiv das Lojchen und Laden von Stiict
md Kaufmannggittern beftimmt und daher mit Portaltrahnen und Schuppen
ausggeviijtet.  Die Jtovdjeite joll dem Nohgutvertehr dienen und ijt mit aus

aedehnten Lagerpldten verjehen.

Der Umjchlagsverfehr von und ur Cifenbabn ijt auf die Nordjeite des
cinen Hafenbectens verlegt. Die Gleisanlage ijt durd) ein Anjchlufgleis, das unter
der Leubicher Alleebritcte mmterfiihrt wird, mit dem Vabhnhof Leubjch) verbunden.
Als Ladevorvichtungen diivften fich) auch) Hiev Portalfrdhne iiber dem wafjer
jeitigen ®leis empfehlen, da dann obhne Stovung des Verjchubgejd)dftes auf
Deiden Gletjen geladen twerden fann.

Aufer et Kaijhuppen von je 2000 qm Grundfldche {ind an Hoch
bauten cin Verwaltungdgebdude mit Dienjtwohmumg jowie cin Majcdhinenhaus
mit einer Turbinenanlage von 80 PS und eleftrijchem SKraftwert vorgefehen.

Die Spitlung des Kanaled gefchicht durd) die jhon evwihnte BVerbindung

1

mit dem Cljtevbecten und durc) das Vetviebwajjer der Turbinenanlage.
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B. Hodwallerabfiihrunag.

Nt berett3 die allgenmeme Wnordnung an

qedenttet, welche e Bujam
fliiv die ordnungdmagige AOLFiihrung dev gejamten Hochwajjermengen des Eljter
thales tn Voridhlag gebracht wird

Seitens der Konigl. jachiijchen Regierung ijt in Leipaig ein bejonderes
ordnungdmagige und fyjtematijche Regulierung aller Wajjerldufe tnuerhalb des
Stadtgebietes von Leipsig auf Grund genauer hydrometrijcher Aufnahmen vor
abeveiten Hat.  Der vorliegende Cntwourf jchliet jich an diefe Vorarbeiten
thunlichit an und will im wefentlichen nur einen Hauptianmmler jchaffen, weldher
die auf H70 jef./chm evmittelte gropte Hodwajjermenge, welche durch die beiden
3

viicken in der Plagwiter Strafe eintritt, anjtandslos in gejchlofjener NRinne
ud obne weiteven Aufjtaw der bejtehenden Leipziger Wajjerldufe abzufiihren

hat. Dabet joll der eigentliche Cljterlauf swijchen Leipzig und der Saale fitv

die Hochwajjerabfiihrung aufer Vetracht bleiben und hochjtend das ihm duvch
die Parthe und die Leipziger Miihlengerinne juflichende Hochwajjer iweiter
nicht beabjichtigt

fithren. Wenn danad) auch eine Verbejjerung des Eljterlanfes
ift, jo aichen dennoch die Anlieger und vor allem die Miihlenbefiber aus der
Abhaltung ded Hochwafjers einen devartigen Vorteil, dafy ihre volle Heran
siehung ait den Koften der Hochwaffervegulicrung gevechtfertigt evjcheint.

Die durd) die eingangd cvwdhuten Briicken an der Plagwiter Strafse
tretenden Wajferldufe vereinigen jich etwa 200 m unterhalb devjelben zu etnem
cingigen quer davorlicgenden Laufe, defjen Abflijje nac) rechts hin die Eljter,
nach) (infs Hin die Luppe Dbilden. Die Hodhwajjermengen von vornferein
unterhalb der Plagwiter Strafe 3u fafjen und jujammenzubhalten ijt der Swed
der im vorliegenden Cnhwomrfe davgeftellten neuen grofen Hodyflutvinme.

Dicfe folgt swectmdfigervetje der alten Flutvinne, jedod) in dem cinbeitlic

3 in der Anlage dargeftellt ift, und zwar zunddhit bis

grofien Profil, wie
km 1,4, wofelbjt cine cigentiimliche Wehranlage eingebaut werden muf, um
bas N. W. fiiv dic bevechtigten IMithlen auf der beftimmten Hohenlage von
mindeftend + 106,682 su halten. Die Verteilung des yur Verfiigung ftehenden
Waijers auf die beiden Flufjldufe Cljter und Luppe nac) dem von Alters he
feftaefetsten Verhaltnis 4 : 5 erfolgt duvch die Weite der Einlauftopfe an den
A0yweigen der Eljter und Luppe. Vemertt fei hier fogleid), dafy diefe Teilung
nicht wic bisher an jwei Stellen exfolgen joll (gegenwdrtig findet befanmntlich
dic aweite Teilung durd) Ausflup der Nahle aus der Cljter nac) der Yuppe
jtatt), fonbern nur cinmal unterhald der Plagwier Strafe. Die Nahlen
perbindung joll in Sufunft fovtfallen. Dasd durc) dasd cvwdhnte Verteiungs
wehr aufgeftante Waffer bildet danach eine Avt Miihlteich fiiv die abwarts
an der Gliter und Luppe gelegenen Miihlen und bdie grofe Wajjerfldche von
iiber 15 ha geftattet auferdem eine vortveffliche Ausnupung ju jeglichem Wajjer
umd Eisjport, worauf in Leipzig bejonbever Wert gelegt wird.

Die Franffurter Strafe joll itber dieje Whajferfldche mit cinem cingigen
eifernen Ueberbau, defjen Durcdhflufweite ju 95 m bevechnet ijt, fiberfiihrt werden.

AR Tt yie—r o

mit der Sdhiffbarmaching des Luppelanfes

direait fur ote Lewpitaer ‘l:im\'cz‘uqumv.’mm cmaerichtet worden, iwelches dre
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| Dasd Wehr Joll tm wefentlichen ald etn jelbjtthatiqed Klappemvehr fonjtrutert
f | weroen tam, jooap odem
- ¥
SHochflutrinm m
d B e dan
13C1 oeren pslutbricten
offnige ticf rq aeariindet Jid, um dic
- bevechnet mitanda abfithren au fomen. €8 joll daher t
2, eine newe etjerne Flutbriicke mit ciner Ocffmumg von 40 m und Fwet Oeffuumngen
' (
¥ o
A 18 Bett der newen Hochilutrimre Joll Jelbjtredend durchveq mit Hochvajjer
; freient, etiva 8 m Dreiten Deichen etngefaft werden, weldhe als Verbindingseq
F renen Landicitiq jollen diefelben, wo irqend Aufhohung des Gyelande
thunlich 1jt, cine bejondeve Bojchima nicht exhalten, jondern allmahlich verlanfen
Da die wajferfeitigen Viojchunagen jowie die Sohle der meuen Flutvime dey
Wiefenfultur nicht entyoqen werden jollen, find an geeiqueten Stellen Abfahrien
e vovaujehen, wo nicht beveitd bejtehende Feld- mund Verbindungsivege hindure
& gepubrt werden nuryjen
Sochwaiferfreie Britctenitberqange itber die Flhrtrinne yind beqretflicherivetic
wegen der grofen Stojten nur fitv Hauptverfehrdwege und oav i km 5,2 fin
dic qeplante Strage von Leusich nach) Wabren und in km 7,9 fiiv den Weg
von Boplig-Ehrenberg nad) LiBjchena, ferner in km 11,7 fitv die Chaujjee von
Sdhteudiy nach Grop-Dofzig, tn km 17,3 fitr den Weg von Dolfar nach Obey
s’“t thau jowie i km 22,7 fitv die Chaujjee Wallendorf-Burglicbenan vorgejehen
. Wie beveits oben cvwabhnt, joll die Hochflutrinne nicht dawernd der Landes
ﬁ fultur entyoqen werden, jondern ald Wicjenfldche oder Weide auch fernerhin in
?L’ }”rnm,mm bletben, mmuc«} erqiebt fich einedteils, daf dic ‘\"Hwi\_m:mcn mnmm@
flach qenetgt anzuordnen jnd, anderntetls, dafp das Profil jo zu wabhlen nt,
o dafy Dei Hochwajjer feine 3 grofen Wajjergefchwindigieiten eraeugt werden, dic
N cine Vefejtigung der Bdjdhungen mnd der Sohle evforderlich) macdhen witvden
p Den vorjtehenden Vedingungen witrde am Dejten ein moglichjt breites
md  flacheds Profil entiprechen, weil mit abnehmender Wajfertiefe auch die
- Gejchwindigteit abnimmt.  Naturgemdaf joll mur aber die Vreite dev Flutvinne
auch feine allzugrofe werden, da eine Cinjdhranfing degd Ueberjcdhroenmungs
] qebictes ja den Bwed der Negulievimg bildet.  Demzufolge bleibt als cingiges
: Mittel sur Verringerung der Gejdhwindigleit die Cvmaigung des  Gefalles
Y umd SKomzentricvung desjelben duvch ein fejtes Ueberfallivehr. Der Vaur eines
& jolchen it Det Gundorf in km 8,5 vorgejehen
Daz Gefdlle oberhalb desjelben jtellt fich daduveh auf 0,8y, (1:1250)
} und die durcd) dasjelbe evzeugte Wajjergejchwindigleit ju 1,92—1,95 m i dex
Sefunde, die weder yu Profilangriffen fithren, nod) eine Ablagerung von mit
A aefithrten Sintjtoffen julajjen wird.
& Bet km 25,5 vereinigt jich dad vorbejchrichbene Hochflutbett mit ciney
Flutvinne, welche unter Krewzung desd Schifffahridtanales unterhalb Lojfen das
Sodhwajjer der Alten Saale abjufithren bejtimmt ift, joweit ed nicht duvc) den
S Sdifffabrtstanal jelbjt dem Saaleftrom oberhalb Planena Fugefithrt werden darf
Lk Durch dieje Aufnahme der Alten Saale, d. h. durch die Veveinigung dev

Saale-Hochwajjermengen mit den Eljter- und Luppe-Hochwdijern tritt cine
wejentliche Verdnderung der gejamten Abflupverhaltniffe ein, welde gleidhzeitig
durc) die tm Suge der Cijenbahn und der Ehaujjee Halle-NMievjeburg vorhandenen
P~ Strom= 1nd Flutbritcken gang bejtimmte Tethmgen und Vejdhrantungen crfabhren.
Die grifte Hochwajfermenge der Saale bet Neerjeburg it 31 1000 jef./chm
amgimehmen; ju threr ALfithrung jtehen die Saale und die Alte Saale jur Ver
fliigung. Dem Projeft jufolge joll der Saale mit 600 fet./chm das Maxinum
sugeicfen werden, dag fie in Anbetvacht der’ Britctenquerjdhnitte diberhaupt

i abfithren tann.
Sur Abfithrung der noch itbrigen 400 jef./chm cxhdlt die Alte Saale durc)
Cindeichungen das entjprechende Profil. Vei km 24,2 freugen dicje 400 jef./chm




T I % i D AL S ©. . >N W00 PSPPI <o S N o e e

ben Schifffahrtzfanal und treten (dba dad Sperrthor gejchlofien ift) durc) eine
entiprechende Oefinung tm vechtjeitigen Detch 1t die oben eviwdbnte Flutvinne,
die die von Dolfau fommende bet km 25,5 erveicht. Dad Wafjeripiegelgefalle
perjelben it 0,99, (1:1111) bet 1,6 m Wajjertiecfe und 160 m bevechneter
Sohlenbreite

Hinfichtlich der Waffermenge, die durvch die Vriicfen der Eifenbahn und
der Chauffee Halle-Nerjeburg abgefithrt wird, ijt die Annahme gemacht wordben,
dafy fie infolge der Seitdiffeveny der Cljter- und Saale-Hochwdjjer nie grofer
werden fann ald8 1200 cbhmfjef. Werden bhiervon 600 chm/jef. der Saale Fu
qetviefen, jo verteilen jich die nod) itbrigen 600 chm/jef. durvcl) pie Flutbuiicten
der Gifenbahn und der Chaujjee nach NMapgabe der Duvchflujquerjchnitte

Ziche die folgende Tabelle:)

Name der Vriide. Durdyflujoueridnitt. Durd)flugmenge.

1. Gifenbabn Halle=Merfeburg

Saaleflutbriice 220 qm 315 chm/jet

vie 1. Cljterflutbriice 80 , G )
| Oefinungen

oie 2. Chterflutbridt wird nicht benudbst

oie 3. Cljterflutbriice 120 qm 10

Suf. 600 chm/fet

) Chauffee Halle=Merfeburg

Saalejtrombriidt 265 qm 600 chm/jet
Saaleflutbriid 250, 130
Cljterflutbriicte 125 (O ]

1200 e¢bm/fef

o~
(

Sonjtvuftion dev Wehr= und 16 qroge Nicdrigwajferivehr  bei km 1,4 der Hodyflutvinne foll in
Writden -BVauwerfe. aefhlofjenem Sujtande daz N.W. der Eljter in dev bejtimmten Hihenlage von
106,682 balten und mufy gleichyeitiq geniigen, cuer Hochwajjermenge von

570 cbhm/jef. freien Abfluf zu gewdhren. €3 jind deswegen jehn Oefinungen

pon je 10 m lichter Weite vorgefehen. Diejelben jollen zum Teil mit Schiiben

verfchuf verfehen, um Teil durch Klappen verfchlofjfen werben, die jid) bet

jteigendem Wajjerjtand jelbjtthdtig umlegen. Der Schiibenverjdhlufy ijt dem

Miihlendanmwehr in Berlin nacdhgebildet, weil es des bejferen Ausjehens wegen

vorteilhaft evjchien, die aufgezogenen Schiigen wagerecht unter die Fahrbabhn

i legent.

Die Entjcheidung, wicviel Deffmungen Klappen- und iwicviel Schiigen
verjdh(ufy exhalten, hangt tm wefentlichen von dem mehr oder weniger jchnellen
Gintveten des Hocdhwajjers ab und ijt Sacdhe dev fpdteren Ausfihrung. Die
Soften fitv Oeide Anordmmgen weichen nicht viel voneinander ab.

Den Jwecten der Hodpwajjerabfiiprung dient das Ueberfall Wehr  bet
Gsundorf, das mit ciner Strafenbuiicte verbunden ijt.  Der Majjivtdrper des
Wehres Joll pwifchen Spumdwdnden in Beton Hevgejtellt und mit Quadern
perblendet werden.  Bejondere Griindungsjdpwicvigeiten jind nac) Yage dev
Bodenverhaltniffe nicht zu befitvchten.

Die Ausfiipuumg fam im Schu ciner Umbdeichung der Baujtelle ohne
bejondere Schwicrigteiten bewivtt werden.

Dag Gundorfer Wehr erhilt 5 Oefinungen von je 15 m Lidhtweitc,
auferdem 2 von je 5 m Lichtweite, dic duvd) Dammbalfen verjchlofjen werden
tonnen.  Dicfe Anordnung ijt getvoffen, um die Abflujmenge des Wehres in
qewiffen Grengen vegulieven au fonnen und padureh cinen Ausgleid) fitr Fehler
1 der Wahl der Ausfluifocfiizienten ju haben. Wehrriien, Bojchungen und
Sturgbett find, wm die lebendige Strvaft des abjtiivyenden Waffers crfolgreich zu
vernichten, duvch cine Quaderlage auferordentlich ftart befejtigt. Die Strajen
britcte ftber dag Web ijt cine einfache Blechbalfenbriicte mit doppeltem Bobhlenbelag.

Die Wegebriicten der Hochflutvinne erhalten Gejammtlichtweiten von 50 m
bis 150 m und entjprechend 2 0id 6 Eingeldffnungen von je 25 m Weite, fiiv
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tjernen Ueberbau Pavalleltrager gewdhlt Jind. Die Fahrbahndecke erhilt

poppelten Bohlenbelag.  Die Ausfithrung der Pieiler und Widerlager ift in
Beton mit Granitvertleidung qedacht. Soble und Bojchungen werden durch
Abpflajterungen  gejichert und die Pieiler gegen Ausfolfungen duvch) Stein
\chitttungen bejonders qefchiitst

Aui der Ueberfichtatarte ijt die Fldache, weldhe i Gefalbr 1t, von allex
hochiten Hochwdfjern diberfchoemmt 3 werden, quiin wmrdndert Die neuen
Slutvinnen, weldhe das gejamte Hocdhwajjer bis sur Halle-NMierjeburvger Chaujjee
pevart ujanumenbhalten, daf dag iibrige Gelande Hochwafjerfret bleibt, find
qrun anqeleqt

Das allexhochite Hochwajjer erhebt Jich, wie aus dem Langenprofil exjicht
lich 1ft, Jtrectemwveife nicht unerheblich iiber dag Denachbarte Geldnde und
crfordert felbjtredend ftarfe und Oreite Deiche. Die Herjtellung derfelben, fiin
welche veichlich Vodenmmajfen vorhanden jind, joll daher jo erfolgen, daf die
binnenjeitiqe BVojchung fortfallt und dag benachbarte Geldnde allmahlich bis
sir Deichfrone aufgehoht wird, um ed der Kultur e echalten Womdglich
jollen die vorhandenen Deiche mitbenupt werden, jtellemveife wird deven Ve
qradigung bezw. Vejeitigung notig werden

Die hochjten Wajferjtande werden befanntlich immer nur von fehr furser
Dauer fein, tmvieweit duvch diejelben eine ‘\‘hlmnwnnm ocr benachbarten e
biete Derbetgefithrt werden fann, [ajt fich nicht allgemem beantworten, docl
diivfte jelbjt tm ungiinjtigiten Falle eine Verjdhlechterung dev gegemwirtiqen
Berhaltnifje nicht zu Defitvchten fein. €2 wird iiberall moglich) fetn, durch
Seitengriben das Drdangewafjer, weldhed fich etwa bilden jollte, nadh) dem
Untevwajjer der Wehre und Schlenfen abzuleiten.

diiv die Entwdfferung der Aue fommt ferner alg giinftiger Umijtand in
Betvadht, dafy der jepige Cliterlanf wunberithrt bleibt und al8 Sanunler fiiv den
quifiten Teil ded Geldndes nordlich der Fhutrinne dienen fann, wdahrend fidlich
derjelben der neue Schifffabrtsfanal bezw. von Schfeudits abwdrts der ebenfalls
unbevithrt  bletbende Luppelauf ur Entwadfjerung der benachbavten Gebiete
vorhanden ijt.

Sl ctwa exforderliche Verlegung oder Neuanlage von Entwdijerungs
graben, deven Yauf duvch die Flutvinne unterbrochen wivd, it im Kojten
anjchlage ein Betrag augeworfen.

Auch fitv die Entwdjjerung der cingedeichten Flachen wird entjprechend
Sorge 3u tragen jein, insbejondere fitv das Gebiet bei Meujchan, welches 3um
Sdyup des Schifffahristanales gegen Hochwajjeviiberiteinumg duv) einen Lings
deich) abgejdhlofjen werden mufy, weldher fich Hitlich an den finfen Deich dex
Alten Saale, weftlich an das Saaleufer anjchliefen wiivde. Vet km 26,4 des
Sdifffahrtstanales joll in diefen Deichyug cin cntjprechend qrofes Siel ein
gebaut werden.  Im iibvigen muf dic jovgfdltigite Veviictfichtiqung der erforderlich
werdenden Entindjjerungsanlagen der augfiihrlichen Entwurfsbearbeitung vor
behalten bletben.

Dies trifit auch fiiv die ctwaigen Vewdjjerungsanfagen 3, weldhe
jowohl oberhalb des Dilfaner Wehres wie oberhalb der Wallendorfer Chaujjee
ohue grofie Stojten angeorduet werden fomnen, wenn die benachbarten Wiejen
befiber Ddies wiimjdhen. €8 [fajfen i) in den Deichen an geeigneten Stellen
Ueberfdlle mit Schitpenverjdhlufy anlegen, duvch weldhe bei Hochpwafjerfiihrimng
i der Flutvinne cine belicbige Menge Wajfer zur Ueberfluting begw. Ueber
viejehmg von Wiejen abgeleitet werden fann.

Da dag Geldnde unterhalb der Halle-Dierjeburger Chaufjee vollig im
Ueberjchwemmungsgebiete liegt, jo geht ¢z diber den Rabhmen ded vorlicgenden
Cntwurfes hinaus, Vorjdldge fiiv cine duvchgreifende Meliovation desjelben 3u
machen.  Jedod) it fiiv eine im Jntevefje der Vorflut jchon bei Heineren Hod
wdjjern dringend notwendige Kovreftion des Gerwijchelaufes duvd) entfprechende
Abgrabung (Flutvinnen A und B) im Koftenanjchlage cin entjprechender Betvag
ausgeworfen.
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C. Sdlnfwort betreffend die Kofienveranidlagung.

I dem  aufgeftellten Genevalfojtenanjchlag ijt der Koftenanfand fiin
dic Ausfiihrimg dev im Entourfe voraejchlagenen Schifffahrtstandle und Hodh
flutrtnnen iibevjch!
md  preupijchen
abyithrung.

s
Danten der neuejten Beit gezahlt worden jind

Der Grundevwerd fiiv die Schifffahrtstanal- und Hajenanlagen ijt nach
prtsitblichen Saten vetchlich bemejjen; fitr die Hochilutvimmen und deren Cin

dglich evmittelt worden, und ywar getvennt fiiv die jachHiijchen
Strecten und qetvennt fiiv Schifffabrtstanal und Hochflut

find Cinheitdpreije zu Grunde gelegt, wic fic bet groferen Kanal

peichungen it ein Grundeviverd nicht vorgejehen, jondern nur eine Entjdhavigung
fiiv vovitbergehende Nubungsentzichung und etwaigen Minderivert, weil eine

Bejchranfung  Hinjichtlich Aujfithrung von Vauten und BVauwmanfoud)s im

Grundbuch cingetvagen werden mup, wdahrend die Nubung ald Wiejen- und
Weideland den bishevigen Vejibern verbletben iwitvde. Nur die Wehr- und
Briictenbaujtellen mit ihren Jugangswegen jollen cigentiimlich erworben werden
Auch fiiv dic mit dem Vodenaushub aufzuhohenden ticfer gelegenen Fldachen,
weldhe 3. 3. meiftend gevingen oder gar feinen Crtvag liefern, ijt ein Evwerb
nicht beabfichtiqt, jondern nuv ein Vetrag fitv chwaige Entjchadigungen aus
geworfen.

Jiiv dic Crd- und Baggerarbeiten ift der Durchjchnittspreis von 1 Neart
fiiv das cbm ofhne Nitckficht auf Vodenart und Tvandportweiten bet Grof
betvieh veichlich Demejjen, fitr den Aushub des MNotliegenden im Stichtanal ijt
der doppelte Preid von 2 Mark fitv das chm ausdgeworfen

Jitr die Ufer und Vodjchungen jind je nach dem u evwartenden Strom
angiff (eichteve Nafen- und Straudybejejtigungen, Gevolle- oder Steingrus
Dejchiittung umd Anpflanzungen vorgejehen.

Die Koften der groferen Bawwerfe jind in einem Sonderanjdhlage cin
qehender evmittelt, joweit died ohne befondeve Vaugeidhmumgen moglich war.

i das auf das Sdhifffahrtsintereffe i veriwendende Vautapital,
fitv welchegd nach der Crofjmung der Schifffahrt duvc) Abgaben und Gebiihren
cine gewijje Verzinfung in Ausficht genommen werden nup, jind auch wihrend
der Baweit Jinfen i den Kojtenanjchlag aufgenommen.

Jiir die lediglich im Landesinterefje auszufiihrenden Neliovationsanlagen

e Bejeitigung der Hochwafjergefahren find Vauginjen nicht beviidfichtigt, da
cine divefte Verzinjung diefer Kapitalien iiberhaupt ausgejchlojjen ijt. Ctwaige
Genojfenjdhaftsbeitrdge und jonjtige jahrliche Sujchitije werden vovausjichtlic
mue jur VBejtreitung der Unterhaltungdfojten und zur Tilgung ded Anlage
fapitales erhoben werden fonmen.

Das Crgebnis der Vevanjdhlagung jtellt fich in den Schlufjummen
wie folgt:

Die Ausgfithrung ded Gefamtentivuries, wie cr vorjtehend bejdhricben
und durch die ausgearbeiteten Plane und Jeichumgen yur Darftellung gebracht
ijt, fordert cinen Stojtenaufivand von

27,0 Millionen Niaxt.
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Vo diejer mune entfallen auf den @difffahristanal mit jeinen

Narenanlagen
17,6 Neillionen NMart,
auf die MNegelung und Verbejjerung der Hodwajjerabfithring

9,4 Millionen Nart

Die Verteilung der Kojten auf die jacd)jijchen und die preupichen Strecten
0t tolqenoe:
a) @dyifffahrtstanal

1. @adhjijche Strecten  mit  den  Dbetden

Letpataer Hafenanlagen 10,4 Millionen Ndart,
2. Preuijche Strecte mit der Schfeudifzer
Hafenanlage . . 7,2 Millionen Mok,

) Hodhwajjerabfithrung
1. Sddfijhe Strede . 3,9 Millionen Naxt,

2. Vreufijhe Strecte Niillionen Ndart

Sujammen wiirden

Wétlltonen Niart

auf Vreupijchem Gebiet 12
anf Sadiijchem Gebiet 14,3 Ndillionen Ndart

yit vevbauen jem

Der cigentliche Sehifffahrtstanal von 27 ki Linge mit cter einzigen
Hafenanlage ju Leipsiq jtellt fich) tmn den Sojten:
a) wenn man nur doen Luppelauf verjolgt, anj 13,3 NMillionen Niart,
h) wenn man nur den Stichfanal itber Vuvg
Nillionen Meart

Haujen nach Plagwit-Lindenau verfolgt, auf 12
Dev Eljter-Saale- Kanal Leipzig-Creppan von 24 ki Ldange mit den

Leipyiger Hafenanfagen ijt 3. 3. auf 11,9 Millionen Nart vevanjchlagt worden.

Bringt man die Kojten der Leipziger Hafenanlage mit 3550000 -+ 2 150000

= 5,7 Millionen in Abzug, jo verbleiben an cigentlichen Kanalbanfojten fiin
33 km Sdifffahrtsfanalitrecten 17,6 — 5,7 = 11,9 Millionen itbrig, d. §. fiiv
das laufende Kilometer Kanal

360 000 Miart,

wag als cin jehr [{IIH“HAMG Crgebmis beyetchnet werden fann

Wilmersdorf-Berlin W., den 12. Oftober 1901

aes. SHavejtadt wn Contag

Konigliche Banrdte.

Giefede & Devvient, Leipzig.
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Querprofile

. der kanalisirten Luppe.

Haltung I und Lindenauer Haltung.
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2. der Hochflutrinne.

Profil oberhalb des Niedrigwasserwehres

Malsstab 1:250.

auf der Frankfurter Wiese in Flur Leipzig.
TR TS H. AW 570 cbm. s _ AR
= S wtes N W nack Schiluss des Wekhres
ve
Profil unterhalb Dolkau
mit beiderseitigen Deichen.
80
— H_H W 500 cbm. S
e TN e
s B e —

DEVRIENT, Leipzi




;

e i sl

».




5
§

i e o ume

!




00801

08 coI

500

10
2000




anal von Plagwitz-Lindenau

Schiffbarmachung der Luppe

und Verbesserung des Hochwasser-Abflusses in der Elsteraue.

Liangenprofile.
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Schiftbarmachung der Luppe

und Verbesserung des Hochwasser-Abflusses in der Elsteraue.
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