Die geographische Lage der Siedlungen,
insbesondere der Stidte, im mittleren Elbetal.

Von
Dr. Wiitschke, Oberlehrer, Dessau.

Dazu 6 Skizzen. (Skizze 2—6 aunf Tafel IT.)

Der der folgenden siedlungsgeographischen Untersuchung zu-
grunde liegende Abschnitt des mittleren Elbetales bildet geologisch
einen Teil des Breslau-Magdeburger Urstromtales, und zwar dessen
am einheitlichsten gestalteten Teil. Oberhalb der Mindung der
schwarzen Elster in die Elbe schufen die eiszeitlichen Schmelzwasser
eine sehr breite Niederung, die heute von jenen beiden Fliissen
benutzt wird, deren einstige, noch nicht eingedeichte Arme sie wirr
durchschnitten und zerteilten. Erst von ihrer Vereinigung an, etwa
zwischen Wittenberg und Kemberg, verringert sich die Talbreite
jenes Urstromes wesentlich. Eine méBige” Ausweitung erfilrt sie nur
an drei Stellen: einmal nahe der Miindung des lheute von der Mulde
durchzogenen Urstromarmes, ein zweites Mal beim Eintritt der Saale,
endlich unterhalb Magdeburg kurz vor der Einmiindung des heutigen
Ohretals in die Elbeniederung; aber diese kurzen Talweitungen storen
nicht die Einheitlichkeit des ganzen Talabschnittes, hichstens erscheint
dadurch die linke Uferbegrenzung weniger augentillig als die rechte.
Nordlich Magdeburg gabelt sich das Tal: der schmalere Talarm ist’
eine heute widersinnig von der Ohre durchflossene Fortsetzung des
Urstromtales iiber die Aller zur Weser,!) der andere breitere ist der
Durchbruchsarm der Schmelzwasser und spiteren IKlbwasser durch
den Fliming- Altmérkischen Hohenriicken zum Glogau-Baruther Tal
und dem Vereinigungsgebiet der mittleren norddeutschen Urstrome.
Als Grenzen, die auch fiir die siedlungsgeographische Untersuchung
maBgebend sein werden, sind demnach die Linie Wittenberg-Kemberg
im Osten, Jersleben-Samswegen im Nordwesten und Burg-Rogitz im
Norden zu betrachten. (Zum Folgenden Skizze 2 als Uebersicht.)

Dieser Abschnitt des Urstromtales lift geologisch wie morpho-
logisch eine deutliche Zweiteilung erkennen. als deren Grenzscheide

1) Diese Ansicht Keilhacks in: Erdgeschichtliche Entwicklung und geo-

logische Verhiltnisse der Gegend von Magdeburg. Magdeburg, Fabersche Buch-
* druckerei, 1909, S.79 steht im Gegensatz zu Wahnschaffes in der ,Oberflichen-
gestaltung Norddeutschlands“, 3. Auflage.
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etwa das Gebiet der Saalemiindung gelten kann. Wir nennen das
ostliche Stiick von Wittenberg bis zur Saale das Anhaltische
Urstromtal, wenn es auch nicht vollig innerhalb der politischen
Grenzen des Landes liegt. Von da bis zur Nordgrenze des ganzen
Talabschnittes ist der Magdeburger Talbogen zu rechnen.
. Die seitlichen Ufergrenzen des Urstromtales werden bestimmt
durch die Rénder der begleitenden Diluvialhochflichen, rechts durch
den Rand der der jiingsten Vereisung zugehorigen Hochfiiche des
Flamings, die sich, vom heutigen Elbtal durchbrochen, nach Nordwest
in die Altmark hinein fortsetzt, links durch die Ré#nder der
Gréfenhainicher (zwischen Elbe und Mulde), der Koéthener (zwischen
Mulde und Saale), der Bordehochfifiiche (zwischen Saale und Ohre),
die teils der letzten, teils der vorletzten Vereisung zugerechnet
werden.!) Diesen diluvialen Uferrindern lagert sich die durch die
Schmelzwasser des Breslau-Magdeburger Urstromes abgesetzte Tal-
sandterrasse vor, die meist im allm#éhlichem Uebergang, vielfach aber
auch ziemlich unvermittelt in den alluvialen Schlickboden des heutigen
eigentlichen Elbetales abfdallt. Der Talsand ist nicht mehr iiberall
gleichmiBig erhalten; vielfach ist er durch die alluvialen Elbwasser
zerstiickelt. und verschleppt oder ginzlich zerstort; oder er ist von
Schlick, Moorerde und Torf iiberdeckt. An noch anderen Stellen ist
seine im allgemeinen gleichmiBige Oberfliche durch mannigfaltig
gestaltete alluviale Diinenaufwehungen ver#idert worden. 2
Im Anhaltischen Urstromtal begleitet die Talsandterrasse
den Nordrand nur zwischen Wittenberg bis ostlich Roflau in einzelnen
Resten, westlich davon ist sie g#nzlich den Elbwassern zum Opfer
gefallen, die hier einen sehr steilen Abbruch der Diluvialhochfiiiche
unmittelbar bespiilen. Erst von dem Elbbogen bei Aken an lagert
er sich wieder in breiterem Streifen vor. Der Wechsel des Steil-
abfalls der Fliminghochebene und des sanfteren der Talsandterrasse
ist besonders zwischen Wittenberg und RoBlau augenfillig. In einem
gewissen Gegensatz zu dieser morphologischen Gestaltung des nérd-
lichen Urstromtalrandes steht der Siidrand des Tales, wo die hohere
Diluvialfliche (ihre Greuze fillt zwischen Mulde und Saale fast genau
mit der 60 m Isohypse zusammen) nur ganz allmihlich in die hier
sehr breit entwickelte Talsandterrasse und diese wieder ebenfalls
ohne merklichen Uebergang in das alluviale Schwemmland verlduft.
Ganz besonders auffallend ist die siedlungsgeographisch von Bedeutung
gewordene Tatsache, dal die den alluvialen Talboden iiberlagernden
Talsande nicht der volligen Zerstorung durch die allavialen Elbwasser
anheimgefallen sind, im Gegenteil: an keiner Stelle des gesamten
Urstromtalabschnittes von Wittenberg bis unterhalb Magdeburg
iberragen soviel Talsandinseln den alluvialen Schlickboden wie im
Anhaltischen Urstromtal, namentlich zwischen Mulde und Saale.
Vermehrt werden diese inselartigen Talsandbildungen noch durch

1) Wiegers, Erlduterungen z. geol. Karte von PreuSen usw., Lieferung 164,
S. 5, z. B. stellt sie , mit Bestimmtheit* zur vorletzten Vereisung, wihrend sie
v. Linstow, Jahrb. d. Kgl. Pr. Geol. Landesanst. f. 1905, S. 4841f., der letaten Ver-
eisung zuweist.



Die geographische Lage der Siedlungen im mittleren Elbetal. 67

zahlreiche Flugsanddiinen, die gleichfalls in diesem Talabschnitt ihre
ausgedehnteste Verbreitung erreichen und teilweise dem Talsand
aufgesetzt sind.

Im Magdeburger Bogen fehlt die Talsandterrasse nur an
einer Stelle, etwa von dem Austritt der Ehle in die Niederung bis
zum Steilhang von Hohenwarthe, wo die Elbe die Grundmoriine der
jingsten KEiszeit durchbrochen hat. Sonst ist iiberail ein breiter
Talsandstreifen vorgelagert, der, oft mit aufgesetzten Flugsanddiinen,
auch das gommernsche Silurgebirge nahezu vollig itberdeckt. Vor dem
linken, westlichen Talrand ist der Talsandstreifen iiberall erhalten.
Er . ist besonders breit zwischen Saale und Schonebeck, wo er
oligozénen Schichten aufgesetzt und von einer teilweise verschwemmten,
in Schwarzerde umgewandelten LoBdecke iiberlagert wird. Nach
Norden zu verschmilert er sich so stark, daf bei Salbke die Borde-
hochfliiche fast unmittelbar die Elbeniederung berithrt. Hier tritt
der Hochflichencharakter der Borde vom Klbetal aus gesehen durch
den dicht am Rande siidwérts verlaufenden, von v. Linstow') als
Endmorine (Staumordne) der letzten Vereisung angesehene Kies- und
Sandriicken ganz besonders in Krscheinung. Allméhlich nach Norden
breiter und breiter werdend, tiberdeckt der Talsand den paliozoischen
»~Magdeburger- Uferrand“ und lagert sich dann in breiter Fliche der
Nordostecke der Borde vor, um schlieflich die Hiénge der Ohreniederung
nordwestwiirts zun begleiten. Vollig zerstort ist die linke Talsand-
terrasse im Hohenwarthener Durchbruch, oder sie ist, wenn man der
Ansicht Keilhacks iiber die Fortsetzung des Urstromtales iiber die
Ohre zur Weser teilt, dort nie vorhanden gewesen.

Dem Talboden des Magdeburger Bogens fehlen die Talsand-
bildungen im Gegensatz zum Anhaltischen Urstromtal, wo sie in
starker Zerrissenheit und in grofier Mannigfaltigkeit ausgebildet sind,
fast g#nzlich. Nur in kleinen Fetzen und Bruchstiicken sind sie
noch erhalten. Der Grund dirfte darin zu sehen sein, daf infolge
des Durchschneidens der Hohenwarthener Talenge eine Stauung der
alluvialen Elbewasser erfolgte, die die Talebene in zahlreichen Armen
durchsetzten und beim AbfluB alle Tal- und Flugsandbildungen
zerstiickelten und mit sich rissen.?2) :

Das schematische Profil durch das Urstromtal wiirde demnach
folgendes sein:

2. Terrasse: 2. Terrasse:
diluv. Hoch- diluv. Hoch-
fliche . _ flache

X I
1. Terrasse: 1. Terrasse:
diluv. Talsand _diluv. Talsand

~alluv. Talboden”
(Schlick). Sohle
des eigentlichen
Elbetales.

1) Ueber die Ausdehnung der letzten Vereisung in Mitteldeutschland. Jahrb.
der PreuB. Geol. Landesanstalt fiir 1905. Bd. XXVI. Berlin 1906.

) Noch heute tritt bei Hochwasser eine Stauung ein, der durch den breiten,
im Zuge der ,alten Elbe“ und der Ehle verlaufenden Umflutkanal vorgebeugt ist.

5*
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Nicht ohne Einflu auf die Gestaltung der Talrénder und zum
Teil auf die Anlage der Siedlungen sind die tektonischen Verhéiltnisse
im mittleren Elbegebiet gewesen. Das Urstromtal erreicht etwa in
der Gegend der heutigen Saalemiindung das geologisch besonders
charakteristische Grenzgebiet des am weitesten nach Nordosten vor-
geschobenen Teiles des mesozoischen Faltengebirges zwischen Harz
und Flechtingen-Magdeburger Hohenzug. Der duflere Bruchrand des
letzteren, an dem das nordwirts angelagerte Mesozoikum tief abgesunken
ist, liegt etwa unter der heutigen Ohrelinie und setzt sich nach
Siidosten in unbekannter Linienfithrung und Tiefe fort. Dem inneren
Bruchrand des Horstes lehnt sich die Schonebecker Triasmulde an.
Er verlauft dann in der Linie Plotzky bei Gommern-Walternienburg
und hat seine unterirdische Fortsetzung iiber Dessau, Raguhn, wo er
in Richtung auf Cothen zuriickbiegt. Das Urstromtal selbst also von
Magdeburg bis Dessau und von da das heutige Muldetal kennzeichnet
etwa den Verlauf der Bruchlinie. Die Riickbiegung von Raguhn bis
Cothen wiirde etwa mit dem Ostteil der Fuhneniederung zusammen-
fallen. Wie weit die Entstehung der diluvialen FluBtiler mit diesen
Bruchlinien in innerem Zusammenhang steht, bedarf noch niherer
Untersuchung.') Je weiter wir uns von der Schonebecker Triasmulde -
dem Siidostwinkel der mesozoischen Mulde néhern, um so mehr nimmt
die spétere tertidire und diluviale Ueberdeckung zu, so daff am Siidrand
des Anhaltischen Urstromtales mesozoisches Gestein nicht mehr zutage
tritt, sondern nur noch in tieferen Bohrungen nachgewiesen ist.2)

Die spitere Ueberdeckung dieses ganzen nordostharzischen
Faltengebietes durch tertidire und diluviale Ablagerungen ist nicht -
gleichmiBig erfolgt, ebenso wie ihre Zerstorung in sehr wechselvollem
Mafe stattfand. Zumeist ist das Tertiéir gleichfalls — wie die alte .
triassische Oberfliche — von den Diluvialbildungen noch vollig ver-
hiillt; aber an vielen Stellen ist diese Decke doch sehr diinn und
teilweise giinzlich verschwunden, so daf am Rande des Urstromtales
vielfach tertiire Ablagerungen blofigelegt und flichenhaft aus-
gebreitet sind.

Unter Beriicksichtigung dieses tektonischen Aufbaues und der
spiteren Ueberdeckung des mesozoischen Faltengebietes ergibt sich
etwa folgendes Bild:

Das Anhaltische Urstromtal ist im wesentlichen von diluvialen
Ablagerungen begrenzt; nirgends sind in seinem Bereiche &ltere
Formationsglieder als tertiire nachgewiesen, und auch diese nur in
beschrinktem MafBe. Untermiozine Sande und Tone mit eingeschlossenen
Braunkohlenflozen treten bei Wittenberg und Coswig am. Nordrand
des Tales teils zutage, teils sind sie von einer diinnen Diluvialdecke
iiberlagert. Vom dlteren Tertifir sind der Septarienton des Mittel-
ohgozans und Glaukonitsande des marinen Oberoligozéins am Steilrand

1) Slehe die Karte des voroligozéinen Untergrundes von Zerbst und Umgebung,
S. 8 der Erlduterungen der geol. Karte von Preufien ... Lxeferung 164, sowie das
Profil Borgesdort-Zerbst-Deetz, S.9; — ferner Keilhack, a.a.0,

2) Muschelkalk, sudosthch Mosxgkau in 87 m Tiefe (Blatt Aken) Sandsteme
der Buntsandsteinformation in etwa 60 m Tiefe bei Kleutsch am rechten Muldetal-
rand (Blatt Raguhn). Zweifelhafte Sandsteine sind westlich Raguhn erbohrt.
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des Tales westlich RoBlau erschlossen, bei Steutz treten sie in
geringer Ausdehnung flichenhaft auf. Im Siiden des anhaltischen
Urstromtales sind nur an einer Stelle tertifire Ablagerungen vor-
handen, und zwar an der Umbiegungsstelle des Tales aus seiner
ostwestlichen Richtung in eine siidost-nordwestliche. Bei Trebbichau
wird die dort unter flichenhaft auftretenden mitteloligozinen Tonen
lagernde eozéine Braunkohle abgebaut.

Fir die Gestaltung des Magdeburger Bogens und seiner
Talrinder kommen ganz andere Faktoren in Betracht. Das Ostufer
wird zwar im wesentlichen auch hier vom diluvialen Rande der
westlichen Fldmingshochfliche gebildet, nur der mitteloligozine
Septarienton tritt zuweilen, so am Steilhang von Hohehwarthe, bis
dicht an die Niederung heran. Aber innerhalb des Bogens durchbricht
der Urstrom den paldozoischen Horst des Flechtingen-Magdeburger
Hohenzuges, so daB auf dem linken Ufer an der am weitesten nach
Westen ausbiegenden Stelle ein besonders hoher Talrand unter-
karbonischen Kulms und Zechsteins entstanden ist, der heute die
Stadt Magdeburg trigt, widhrend am rechten Ufer bei Gommern der
Durchbruchsrand des allmihlich nach SO unter die diluviale Decke
absinkenden Horstes sich in Anlehnung an die Fldmingshochfléiiche
‘als kleiner silurischer Teilhorst aus der Niederung erhebt. Ebenso
zeigt der linke Talrand des Magdeburger Bogens eine nicht einheit-
liche geologische Zusammensetzung. Die grofie, allmihlich in die
alluviale Niederung iibergehende Talsandhalbinsel nordlich der unteren
Saale verhiillt eozine Ablagerungen, deren Kohle zum Teil abgebaut
wird, und ist ihrerseits wieder von umgelagertem, interglazialem LoB
iiberdeckt. Am Borderand selbst aber beginnt das wellige Relief der
ehemaligen Triasoberfliche mit ihrer tertiiren und interglazialen
LoBitberdeckung, die den Urstromtalrand nordwirts bis zum , Magde-
burger Uferrand® bildet. Sein gleichfalls von Talsanden iiberlagerter
Abbruch erhebt sich- steil aus der Niederung und verleiht dem Stadt-
bilde Magdeburgs seinen besonderen Reiz. Nordlich des Horstes
erreichen nirgends vortertiire Bildungen den Talrand.

Der verschiedenartige Aufbau der Rénder beider Talabschnitte
liBt in der Landschaft des Magdeburger Bogens eine sehr viel stirker
ausgepriigte Talform erkennen als im Gebiete des Anhaltischen Tales.
Ja, es ist iiberhaupt derjenige Teil des gesamten, von der Oder iiber
die Ober- und Niederlausitz ziehenden Urstromtales, in dem der Tal-
charakter am sinnfilligsten zum Ausdruck kommt, ganz besonders,
wenn der Blick von dem hohen Borderand iiber die weite, von Tal-
sanderhebungen freie Niederung zu den wildbestandenen Hohen von
Gommern nach Osten schweift.

Wenn wir nun erwiigen, daf fiir alle Siedlungen im Bereiche
unseres Urstromtales in erster Linie die Nichtgefdhrdung ihrer
Gemarkung durch die Hochwasser oder doch mindestens die Moglich-
keit eines ausreichenden Schutzes vor ihnen das entscheidende Moment
ihrer Griindung und ersten Entwicklung gewesen sein muf und daB
lediglich das alluviale Tal der heutigen Elbe den Ueberschwemmungen
noch ausgesetzt ist, so kann fiir die Besiedlung des mittleren
Elbegebietes nicht die Talabgrenzung des Urstromtalesallein
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mabgebend sein, ausschlaggebend ist vielmehr die des
alluvialen Elbetales, als dessen Grenzen der Rand des schlickigen
Alluvialbodens gegen den Hang der Talsandierrasse oder, wo diese
zerstort ist, gegen “den Hang der diluvialen Hochfliche anzusehen ist.
Das schlieBt aber nicht aus, daB doch eine Reihe von Siedlungen
auBerhalb des Schlickbodens infolge des verschiedenen Krhaltungs-
zustandes der Talsandterrasse in den Kreis der Betrachtungen zu
ziehen sind.

Wir unterscheiden demnach zwei Hauptgruppen:
I. Die Randsiedlungen.
II. Die Talbodensiedlungen.

Jede dieser Gruppen weist je nach der Bodenzusammensetzung mehrere
Typen auf.

I Aus der doppelten Terrassenbildung des Urstromtales ergeben
sich als Randsiedlungen (Skizze 1):

1. Die Talsandrandsiedlungen an der Grenze der mehr
oder minder breit ausgeprigten, vielfach nur noch in schmalen
Streifen oder in Form eines vorspringenden Sporns erhaltenen Tal-
sandterrasse zu den alluvialen Schlickablagerungen des Talbodens.

35 TR & T o ) I I

(Skizze 1.) Schematische Lage der Siedlungen (Siedlungs-Lagetypen).

2. Die Randsiedlungen der diluvialen Hochfldchen.
Dazu treten:

3. Talsandterrassensiedlungen, wenn die Talsandterrasse
besonders breit. und infolge giinstiger ortlicher Verhaltmsse Anlaf
zur Siedlung gab.

II. In zwei Typen gliedern sich die Talbodensiedlungen:

1. Die echten Talbodensiedlungen (Schlicksiedlungen) auf
dem Alluvialschlick im natiirlichen Ueberschwemmungsgebiet; daher
sind sie stets durch Deiche und Démme geschiitzt.

2. Die Tal- oder Flugsand-Inselsiedlungen, die den
Rand der iiber den "Talboden verstreuten, meist ginzlich iiber-
schwemmungsfreien Sandinseln besetzen, —

Anhaltisches Urstromtal (Skizze 2). Wer von Wittenberg der
Elbe abwirts bis zur Saalemiindung tolgt, den griifen die Siedlungen
rechter Hand zumeist vom hohen Rande des Ufers herab. Sie liegen
mit wenigen Ausnahmen auf der in Bruchstiicken noch erhaltenen,
ziemlich hohen, der Flimingshochfliiche vorgelagerten Talsandterrasse,
von der sie sich bis hart an die Grenze des natiirlichen Ueber-
flutungsgebietes hinabziehen (1. 1). Besonders haben die Einmiindungen
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der kleinen, vom Hohenrand der Niederung zustrebenden Biche, deren
Wasserkraft leicht ausgenutzt werden konnte, zur Ansiedlung verlockt.
Wittenberg und die jetzt zu seinen Vororten gewordenen Klein-
Wittenberg und Piesteritz, ferner Griebo, Coswig und RofBlau
bevorzugen diese Stellen. Auffillig aber ist, daf gerade zwei der
wasserreichsten dieser Biche, die bereits in ihrem Oberlauf auf der
Flaminghochfiiche Miihlen zu treiben vermdgen, ndmlich der Ziekoer
Bach westlich Coswig und der Olbitzbach ostlich RoBlau, an ihrem
Eintritt in die Niederung siedlungsfrei geblieben sind.!) Worin der
Grund dieser Erscheinung zu suchen ist, ist schwer zu entscheiden;
moglicherweise ist dafiir mafgebend gewesen das besonders tiefe
Einschneiden der Unterliufe in die Talsandterrasse in Verbindung
mit der Tatsache, da gerade an diesen Stellen die hohe Talsand-
terrasse noch besonders breit erhalten ist, und daB der Hauptarm der
Elbe wahrscheinlich schon seit sehr frither Zeit hier auf mehrere
Kilometer hart am Rande entlang zieht, wihrend er ihn sonst nur
leicht beriihrt und daher eine bequeme Nutzung der Niederungswiesen
gestattet. — Apollensdorf, Buro und besonders deutlich Klieken
halten einen durch tiefes Eindringen fritherer Elbarme aus der Tal-
sandterrasse herausmodellierten Talsandsporn besetzt. — Westlich
RoBlau ist die Reihe der Talsandsiedlungen infolge volliger Zerstérung
der Terrasse unterbrochen; erst Steckby am Akener Knick und
Tochheim sind wieder Siedlungen der Talsandterrasse, die von hier
an von neuem den rechten Uferrand begleitet. —

Die zwischen Roflau und Steckby gelegenen drei Randsiedlungen
Brambach, Rietzmeck und Steutz gehoren dem Rand der
Flaminghochfliche an, die hier ohne Talsandvorlagerung mit 10—15 m
hohem Steilhang unmittelbar zur Elbeniederung abbricht (L 2). Einen
kleinen Bacheinschnitt hat sich Brambach ausersehen, wie die beiden
andern dort gelegen, wo der Geschiebemengel inmitten breiter Sande
den Steilhang erreicht. Bei Steutz diirfte auferdem der nicht
unfruchtbare Verwitterungsboden der oligozinen Sande und Tone zur
Siedlung Anlafl gegeben haben.?2)

So deutlich im Landschaftsbilde der nordliche Urstromtalrand,
der infolge der Zerstorung der Talsandterrasse nahezu vollig mit dem
heutigen alluvialen Niederungsrand zusammenfillt, hervortritt, so
wenig scharf 1Bt sich der Siidrand erkennen. Der Gréfenhainichener
Hochfliiche ist eine sehr breite, halbinselartig in die Elbe-Mulde-
niederung vorspringende Talsandaufschiittung vorgelagert, die aber
sowohl in die Hochfliche wie in die alluviale Niederung nur sehr
allméhlich, ohne merkliche Stufe iibergeht. Erschwert ist das Er-
kennen dieses Wechsels zudem durch die meilenweite Waldbedeckung,
denn die geringe, teilweise hier ginzlich fehlende Humifizierung des

1) Am Olbitzbach ist eine Siedlung wieder ,wiist“ gewovden, den Ziekoer
Bach hat erst das neuerdings stark westwiirts wachsende Coswig erreicht.

?) Beildufig sei erwihnt, daB in Rietzmeck sich die Rundlingsform ziemlich
rein erhalten hat, welche auch der auf einer dem Hochrand sich eng anschmiegenden
Diine erbaute Kern von Steutz noch erkennen ld8t. Brambach ist Strafendorf genau
in Richtung Nord-Siid, dessen allméhlich sich stidwirts erweiterte Dorfstrafe durch
den Steilhang ihren plotzlichen Abschlufl findet,
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sehr quarzhaltigen Talsandes macht ihn nur zur Kiefernaufforstung
tauglich. Das Landschaftsbild der von Laubwildern, Wiesen und
Ackerfluren wechselnd durchsetzten Niederung erhdlt dadurch am
Rande des Talsandgebietes ginzlich unvermittelt ein vollig veréndertes
Gepriige. Hier bereits und.nicht erst, wie normalerweise zu erwarten
wire, am weiter riickwirts liegenden Diluvialrand ist daher vom
siedlungsgeographischen Standpunkt die Grenze des Urstromtales zu
ziehen. Die in die Gruppe I. 2 gehorigen Randsiedlungen Reuden,
Schleesen, Naderkau und Zschiesewitz liegen soweit vom
alluvialen ¥lbtale inmitten der weiten Kiefernforsten der ,,Heiden*
entfernt, dafl sie bereits den echten Diluvialhochflichen-Siedlungen
zuzuzdhlen sind. Die genannte Talsandhalbinsel, der noch mehrfach
Diinen aunfgesetzt sind, ist ein treffendes Beispiel fiir die auffer-
ordentliche Siedlungsfeindlichkeit des Talsandes, sobald er in grioferer
Fléche auftritt.

Die siidlichen -Randsiedlungen des Anhaltischen Urstromtales
zwischen Mulde- und Elbeniederung gegen Wittenberg zu gehoren
somit simtlich der Gruppe I.1 (Randorte des Talsandes) an. Ihre
Reihe beginnt mit Kemberg und setzt.sich iiber Bergwitz, iiber
das auf weit vorgeschobenem Sporn liegende Selbitz iiber Goltewitz
bis zu dem erst im 17. Jahrhundert an Stelle des alten Nischwitz
_gegriindeten Oranienbaum fort. In der Muldeniederung mag das
ebenfalls einen Talsandsporn besetzende Sollnitz hier angereiht
werden. -

Westlich der Mulde beginnt der Talsandstreifen als vieltach
zerstiicktes, dem Rande der Cithener Hochfliche vorgelagertes Band.
Aber ganz im Gegensatz zu dem ostmuldischen Talsandgebiet fehlen
hier die Siedlungen am #uBeren Rand zur Niederung ginzlich. Sie
sind mit Ausnahme von Chérau, das mitten auf dem Talsandstreifen
liegt (I. 3), sémtlich an den inneren Rand des Talsandstreifens zur
Hochfliche geriickt, der sie in seiner ganzen Breite von der alluvialen
Schlickniederung trennt. Mosigkan, Reppichau, Klein-Zerbst,
Trebbichau, Micheln, Wulfen, Dornbock und Zuchau sind in
diese Reihe zu stellen (L. 2). KErst die nordwestwirts zur Saale-
milndung hin sich anschlieBenden Orte Sachsendorf, Patzetz,
Gr. Rosenburg und Trabitz sind wieder Siedlungen der &ufieren
Grenze des Talsandes (I. 1), der hier #hnlich wie Ostlich der Mulde
eine breite, aber von verschlemmtem humifizierten Lifboden iiber-
deckte und daher fruchtbare Halbinsel bildet. Dieses Zuriickriicken
eines grofien MTeiles der Siedlungen vom #Huferen an den inneren
Talsandrand hidngt zusammen mit den hydrographischen Verhéltnissen
der Niederung und dem verschiedenartigen Verhalten des Bodens in
bezug auf den Anbau. Vom Muldetal her zieht sich hart am Rande
der Talsandzone die Niederung des ,Landgrabens“ oder der ,Taube“
mit auBerordentlich geringem Gefiille hin, die ohne Zweifel noch in
sehr junger Zeit bei Hochwasser von der Mulde teilweise benutzt
wurde. Der Boden besteht infolgedessen noch heute ans sandigem
Humuos und Schlick mit sehr nahem Grundwasserstande bis zu reinen
Flachmoorbildungen. Da diese anmoorigen Bildungen auch noch den
Rand des Talsandes durchsetzen, so bevorzugten die Siedlungen
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naturgemifl lieber den innern Rand nach der diluvialen Hochfliche
zu, wo der Talsand in die zum Teil stark humifizierten, schwarzerde-
dhnlichen Sande iibergehen, welche stellenweise die wasserhaltende
Grundmoréne der Vereisung oder auftretende tertiire Schichten nur
diinn _iiberlagern. Diese Sandflichen verhalten sich wesentlich
giinstiger als die reinen Talsandflichen und , zeitigen weit bessere
Krtrige, als man nach der Beschaffenheit der Ackerkrume vermuten
sollte“.t) Daher haben denn auch die Gemarkungen fast aller der
genannten Siedlungen Anteil an den drei Boden der Diluvialhochfléiche,
des Talsandes und der alluvialen Schlickniederung des ,,Landerabens®.
Besonders die drei westlich Trebbichan gelegenen Siedlungen Micheln,
Wulfen und Dornbock muften erst recht den inneren Talsandrand .
bevorzugen, weil hier die auferordentlich fruchtbare LéBbedeckung
der Cothener Hochfliiche den Talsandstreifen erreicht, ihn zum Teil
sogar noch mit verschlepptem aus Lof entstandenem Schwarzerde-
boden iiberdeckt hat, wihrend andererseits die Landgrabenniederung
noch breiter nnd anmooriger geworden ist, und als Ackerland fast
gar keine Verwendung finden, sondern nur als Wiese nutzbar gemacht
werden kann. —

Die Durchsetzung des alluvialen Niederungsbodens mit Talsand-
und Diinenbildungen ist., wie schon erwihnt, besonders stark zwischen
Mulde und Saale, auffallend gering o6stlich der Mulde. Diese Ver-
schiedenheit in der geologischen Zusammensetzung kommt in der
Lage der Siedlungen der Talsohle zum Ausdruck. Rechts der
Mulde liegen die meisten, 18 an Zahl,2?) auf Schlickboden im natiir-
lichen Ueberflutungsgebiet der Elbe und sind durch Démme, mehrfach
in doppelter Reihe geschiitzt (II. 1). Nur vier, Seegrehna und
Bleesern, Gohrau und Dellnau lehnen sich an kleine, inselartige
Talsandbildungen an (II..2). Das Verhiiltnis ist also nahezu 1:5.
Giénzlich veréindert aber ist es anf dem Talboden links der Mulde
bis zur Saale. Dort halten gerade umgekehrt die meisten Siedlungen
die Rénder der Talsand- oder Diinenhiigel besetzt, so daB sie -nur
eines geringen kiinstlichen Schutzes gegen Ueberschwemmungen be-
diirfen. Solche Talsandinselsiedlungen (II. 2) sind Dessau, Ziebigk
und Alten; den Riindern der groBen Diinenaufwehungen westlich
Dessau gehoren Gr. und K1 Kithnau und Susigke an; neuen Tal-
sandinseln weiter nach Westen schliefien sich Mennewitz, Diebzig
und Rajoch an, Diesen neun Siedlungen stehen nur fiinf reine
Schlicksiedlungen (II. 1) gegeniiber, nimlich Aken, Kithren, Liodde-
ritz, und teilweise schon im Saalegiet Breitenhagen und Klein-
Rosenburg, so daB hier ein villig veriindertes Verhdltnis der
Talsand- zu den Schlicksiedlungen von nahezu 2 :1 sich ergibt.

Magdeburger Urstrombogen (Skizze 3). Im grofien Ganzen
wiederholen sich hier die Eigentiimlichkeiten der Siedlungslagen. Auf
dem rechten Talufer ist die Reihe der Talsand-Randsiedlungen und die

1) Erliuterungen zur geol. Karte, Blatt Aken. S. 38.

¥) Bs sind: Pratau, Eutzsch, Pannigkau, Klitzschena, Rehsen, Schonitz,
Riesigk, Worlitz, Griesen, Horstdorf, Brandhorst, Kakau, Vockerode, Naundorf,
Jonitz, Scholitz, Potnitz und in der Muldeniederung Kleutsch.
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der Hochflichen-Randsiedlungen #hnlich wie zwischen Wittenberg und
Roflau im allgemeinen ineinander iibergegangen, auf dem linken
Talrand (Borderand) dagegen sind sie deutlich als nahezu parallele
Doppelreihe ausgebildet, die nur zwischen Schonebeck und Magdeburg
zu verschmelzen scheinen. Im einzelnen gestaltet sich die Lage der
Siedlungen im Magdeburger Urstrombogen etwa so:

Dem breiten, bereits im Anhaltischen Urstromtal bei Steckby
beginnenden - Talsandstreifen (I. 1) lehnen sich Walternienburg,
Flotz und Godnitz an; nordwérts erreicht diese Reihe ihren Ab-
schluf mit Pretzien und Plotzky, die sich von dem den Gommernschen
Horstrand iiberdeckenden Talsandboden zu der Elbeniederung hinab-
ziehen. Nordlich dieses Silurhorstes liegt nur noch eine Talsand-
siedlung, die Hochsiedlung Menz auf einem durch alte Elbschleifen
sehr scharf herausmodellierten Sporn des Talsandes. Alle iibrigen
Siedlungen des rechten Talrandes gehoren dem Hang der Diluvial-
hohenterrasse an (I. 2), entweder wie Prodel dem Hang zum Tal-
sand, coder wie die Siedlungen nordlich des Gommernschen Horstes,
unmittelbar dem Hang der Diluvialhohe zur Alluvialniederung, da der
Talsandstreifen den Elbewassern hier villig zum Opfer getfallen ist.
Wahlitz an dem #uBern Bogen einer tiefeinschneidenden alten
Serpentine eroffnet die Reihe, die iiber Konigsborn, Woltersdorf
und Korbelitz mit den Hochsiedlungen Lostau und Hohenwarthe
auf dem teilweise schroff aus der Niederung aufsteigenden Abfall der
Grundmorane schlieft. Burg liegt bereits jenseits des Durchbruchs
der Elbe durch den Flamingriicken als eine seiner nérdlichen Rand-
siedlungen zum Vereinigungsgebiet der Urstrome im Klbe-Havelwinkel.
— Eine Sonderstellung der rechten Randsiedlungen nehmen Gommern
und Dannigkow ein. Wie bei dem siidlich davon gelegenen Priodel
infolge der Breite des Talsandstreifens sind auch ihre Beziehungen
zur heutigen Klbeniederung infolge des abschlieBenden Walles des
Gommernschen Horstes nur gering. Ich mochte sagen: ihr wirtschaft-
liches Antlitz ist mehr dem Binnenlande als der Klbeniederung
zugewendet. .

Nirgends im ganzen mittleren Ilbegebiete kommt die Doppel-
reihe der Talsand-Randsiedlungen (I. 1) und der Diluvialhochfiichen-
Randsiedlungen (I. 2) klarer und deutlicher zum Ausdruck als auf
dem linken Talrand von der Saale bis zur Ohre. Mit breiter Basis
schiebt sich vom Borderand die Talsandhalbinsel zwischen Calbe
und GroB-Salze in die Klbeniederung vor, deren Rand Wellen und
Pommelte, Zackmiinde und Schonebeck aufsuchen. Nur das
letztere hat sich infolge spiter zu besprechender ortlicher Begiinstigung
zu einer namhaften Siedlung emporschwingen konnen. Dem nach
Norden immer schmaler werdenden Talsandstreifen schlieBen sich
weiter Frohse und Westerhiisen an; Salbke erfiillt die ganze,
hier nur sehr schmale Talsandterrasse, die dann unmittelbar nordwirts
in sehr groBer, nirgends am Elbetal in dieser Breite und Einheitlich-
keit wieder auftretenden Fldiche entwickelt ist. Fermersleben,
Buckau und Magdeburg gehoren ihr an. Magdeburg ist die einzige
Siedlung in unserem ganzen zur Betrachtung herangezogenen Gebiete,
tir deren Griindung nicht die iiber das Ueberflutungsgebiet hinaus-
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ragende Talsandterrasse mafigebend gewesen ist, sondern der Steil-
abfall des paldozoischen Horstes zur Elbeniederung. Magdeburg ist
eine von den wenigen Siedlungen des Urstromrandes, bei deren
Griindung die Schutzlage in erster Linie ausschlaggebend gewesen
ist, erst in zweiter Linie die Gunst der Lebensbedingungen gemiB
dem reichen Wechsel des ertragstihigen Bodens der Umgebung.
Barleben und KElbeu, sowie Jersleben, dieses bereits in der
Ohreniederung, sind wieder echte Talsand-Randsiedlungen.

Den siidlichsten KEckpunkt der inneren Parallelreihe der Borde-
randsiedlungen (I. 2)- bezeichnet Kalbe. Die beiden Miihlingen,
Eggersdorf und Gr. Salze folgen diesem Rande nordwiirts. Dann
ist die Reihe unterbrochen, weil von nun an der sehr wellige Sand-
und Kiesriicken der Staumordne (s. oben S. 67) bis dicht an den Tal-
rand herantritt, von dem er erst jenseits der Siilzesenke zuriickbiegt.
Nordlich Magdeburg kennzeichnen die Siedlungen Diesdorf, Olven-
stedt, Dahlenwarsleben und Gr. Ammensleben den Borderand.
Auch sie stehen, wie die Siedlungen der ,Grifenhainicher Hochfliche®,
und wie Gommern und Dannigkow kaum mnoch in irgend einer
Beziehung zum Elbetal. Sie sind echte Birdesiedlungen, deren
Griindung und Gedeihen allein auf der aulerordentlichen Fruchtbarkeit
dieses gesegneten Landstriches beruht. — Im Bereiche des Anhaltischen
Urstromtales hatten wir nur eine einzige kleine Siedlung, Chérau
s. 0. Aken, kennen gelernt, die mitten anf der Talsandterrasse liegt.
DaB ihre Griinder an dieser Stelle giinstige Lebensbedingungen
fanden, dankt es der starken Humifizierung des Talsandes infolge
der Niihe der Landgrabenniederung, aus der die Terrasse ohne scharfe
Grenze anhebt. Hier, auf der breiten Talsandterrasse vor der Borde,
finden wir nicht weniger als sechs Siedlungen, die weder der einen
noch der anderen Randgruppen angehioren (I. 8): auf der siidlichen
Talsandhalbinsel sind es die kleineren Siedlungen Zeitz, Dioben,
Gnadau und Felgeleben, auf dem breiten, der Borde an der Nordost-
ecke vorgelagerten Streifen die beiden bedeutenden Dorfer Ebendort
und Meitzendorf. Auch hier ist es die Giite des Bodens, die zur
Siedlung Anla bot. Durch eine starke LoBiiberdeckung ist der
Talsand vollig seines im ganzen wenig fruchtbaren Charakters ent-
kleidet; seine Ueberdeckung durch umgelagerten Lo erreicht am
Rande der Hochfliiche noch 1 m -und nimmt dann allm#hlich zur
Niederung hin ab, so daB etwa die 50 m-Linie als unsere Grenze
angesehen werden kann.!) Sie entspricht nordlich Magdeburg einer
ungefiihren Tiinie von Magdeburg-Neustadt nordwérts bis Barleben,
von da nordwestwirts zwischen Jersleben und Gr. Ammensleben hin-
durch. Die auffallende Grofe der Talsandsiedlung Barleben ist nur
durch diese weite Verbreitung umgelagerten LoBbodens zu erklidren.

Die geringe Erhaltung von Talsandinseln anf dem alluvialen
Schlickboden der EKlbeniederung wmacht es erklidrlich, daB die Zahl
der echten Talbodensiedlungen (IL. 1) bei weitem vor den Tal-
sandinsel-Siedlungen (II. 2) iiberwiegt. Werkleitz, Tornitz, Barby
liegen im Miindungsgebiet der Saale links der Elbe, das kleine

1) Keilhack, a.a. 0. 5. 81,
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- Ronney rechtselbisch. Mit dem rechtselbischen Dornburg und dem
linkselbischen Glinde siidlich vom Gommernschen Horste beginnen
die echten Schlicksiedlungen in jenem Teil der Niederung, die noch
heute von mehreren Elbarmen durchflossen wird und bei starkem
Hochwasser besonders gefihrdet erscheint. Ranies, Griinewalde,
Elbenau und Kalenber ge konnen als die Schhcks1edlungen der
Schonebecker Elbarme angesehen werden, Pechau. Zipkeleben,
Giibs, Prester und Krakau als die der Magdeburger Elbarme,
Nordlich dieser Stadt liegt Rothensee vollig im Bereich der Elbe-
niederung, noch weiter nordwérts, mitten im Durchbruchstal der
Flaming-Altméarkischen Grundmorine Glindenberg und Heinrichs-
berg. — Dieser langen Liste stehen als Talsandinsel-Siedlungen nur
gegeniiber Randau, Heyrothsberge, Biederitz und Gerwisch,
simtlich auf winzigen spédrlichen Resten des Talsandes, dem nament-
lich bei den drei letztgenannten Orten michtige Fluvsanddunen
aufgesetzt sind.

Hohenwarthe und Wolmustedt Burg und Rogdtz sind die
dufersten Siedlungen jener Reihen, die den Rand des Elbedurchbruches
durch die Fldminggrundmoréine besetzen. Wolmirstedt ist die
~einzige, die auf kleinem Diluvialsporn sich von der flachabfallenden
Hochfliche zur Niederung zieht (I. 1). Farsleben, Zielitz, Loitsche
und Rogétz sind Hochsiedlungen, die ihr Gegeniiber, Hohenwarthe,
vom linken Durchbruchrand der Diluvialhochfliche griifen. Niegripp
und Schartau auf Talsandinseln aber erdffnen bereits die Gruppe
dieser Art von Siedlungen, die weiter nordlich in dem miéchtigen
Vereinigungsgebiet der Urstrome in grofer Mannigfaltigkeit uns
entgegentreten. Sie liegen zwar noch innerhalb der gesteckten Grenze
Burg-Rogitz, aber der. Charakter ihrer Lage schlieBt sie doch aus
der Gruppe unserer Talsandinsel-Siedlungen aus und weist sie den
Siedlungen der tiefer gelegenen Talsandterrasse des Glogau-Baruther
und Warschau-Berliner Tales zu. — .

Wie weit die in dem eben gewonnenen Ueberblick genannten
Siedlungen als Fortsetzung und Erbe prihistorischer Siedlungsstitten
anzusehen sind, bedarf noch der . ndheren Untersuchung, fiir die
zuniichst die Grundlagen #uferst mangelhaft sind. Zahlreiche Funde
auf den Sandinselbildungen des Elbetales beweisen, daB sie bereits in
prihistorischer Zeit besiedelt gewesen, daB sie also wohl im allgemeinen
von den Réndern des Urstromtales auch immer erreichbar gewesen
sind. Die Talsandhalbinseln und Sporne mit ihren Siedlungen haben
stellenweise Funde geliefert, die gleichfalls auf prahistorische Siedlung
schlieBen lassen. v. Linstow!) begriindet eine solche Spornlage der
Siedlungen, wie sie einzelne typisch zeigen, damit, daf sie als Schutz-
lage gegen Ueberfille aufzufassen sei, da die Griindung der Orte meist
wohl in die Wendenzeit zuriickreiche. Die prahistorischen Funde
beweisen aber, daB eine so spiite Datierung der Besiedlung jener
Sporne nicht richtig ist, woraunf Kiekebusch?) mit Nachdruck hinweist.

NCH- Nl .

) Mitteilungen d. V. f. Erdkunde 1913, . 113. _
2) ]Sesplechung jener Aufsitze von v. Linstow, Brandenburgia, 25. Jahrgang.
1916. 8. 135. o n
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Selbst wenn man an eine erstmalige Besiedlung dieser Stellen zur
Slavenzeit denken wiirde, diirfte m. E. die an allen Urstromtilern
mit Talsandterrassen beobachtete KErscheinung in erster Linie darauf
zuriickzufiihren sein, daB der Schlickboden der Niederung aus-
gezeichnete Weidegelegenheit bot, wihrend der Hochflichenrand, der
vielfach noch durch die Néhe des Alluviums humifiziert ist, dem
Ackerbau dienen konnte. Erst in zweiter Linie stand das Schutz-
bediirfnis gegen Ueberfille.

Wenn aus dieser grofien Reihe der Elbetalsiedlungen einige
iiber ihre Schwestern emporgewachsen sind und sich zu ansehnlichen
Gemeinwesen, zu Stidten, entwickelt haben, so muffiten ganz besondere
Verhidltnisse obwalten. Sie sind nicht rein geographischer -Natur
gewesen. Bei den einen haben gewisse Vorziige der topographischen
Lage einer aufstrebenden Entwicklung Vorschub geleistet, bei andern
hat sich eine besondere Gunst der allgemeinen Verkehrslage hinzu-
gesellt, deren Einfluf in erster Linie zur deutlichen Ausprigung der
,Briickenorte* gefiihrt hat. Forderten dann noch die geschichtlichen
Ereignisse die einmal eingeschlagene KEntwicklung, so war selten
deren Stillstand zu befiirchten. Ireilich ist es nicht immer leicht,
den Einfluf beider Faktoren von einander zu trennen und dem von
Hahn festgelegten Grundsatz zu folgen, daf ,das Terrain der Stadt,
der Boden und die Gewdsser ihrer Umgebung fiir den Geographen
immer die Grundlagen der weiteren Untersuchung bleiben miissen,
daB dagegen historische Tatsachen.und Notizen nur zur Erlduterung
der Wirkung physischer Verhéltnisse auf die Entstehung und Ent-
wicklung der betreffenden Stadt herangezogen werden diirfen*.1)
Denn dieser Satz geht von einer Voraussetzung aus, die wir heute
als nicht mehr zutreffend anerkennen miissen. Vor allem bei der
Betrachtung der Stiidte unseres Gebietes muf die Tatsache in den
Vordergrund geriickt werden, daf wir es hier mit Siedlungen zu tun
haben, die entweder im ehemaligen Kolonialgebiet oder hart an dessen
Grenze entstanden sind. Wenn daher auch avnzunehmen ist, daf
manche von ihnen in enger Anlehnung an eine kleine schon vor-
handene Siedlung erwachsen ist, von der sie meist auch den Namen
entlehnt hat, so miissen wir sie doch als Neugriindungen ansehen.
DafB diese unsere bisherige Anschauungen umstofiende Voraussetzung
fiir die geographische Betrachtung der Stddte im grofen und ganzen
fiir fast alle Stiddte zutrifft, lehren Gradmanns Darlegungen iiber die
schwiibischen Stiidte.?) Wir miissen uns freimachen von der Meinung,
als ob die meisten Stidte allmihlich sich aus Dorfern entwickelt
hitten, ,emporgetragen durch die stéidteerzeugende Kraft des Verkehrs“.
Dieser Fall ist die Ausnahme, insbesondere fiir unsere Stidte im ehe-
mals heifumstrittenen Grenzgebiet der germanischen Kolonisationslande.
,Stidtische Siedlungen sind nicht mehr Erzeugnisse ungewollter Ent-

1) Hahn, Die Stidte der norddeutschen Tiefebene in jhrer Beziehung zur
Bodengestaltung. Forschungen zur deutschen Landes- und Volkskunde. (Stuttgart
1885.) Bd.I. Heft 3. S.10. .

2) R. Gradmann, Die stidtischen Siedlungen des Konigreichs Wiirttemberg.
Forschungen zur deutschen Landes- und Volkskunde. 21i. Band. Heft 2. Stuttgart
1914 und: Schwibische Stidte. Zeitschr. d. Ges. f. Exdk. Berlin 1916. Heft 7,
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wicklung, vielmehr eines schiopferischen Einzelwillens, rechnenden
Verstandes, der mit klugem Vorbedacht ihre Lage ausgew#hlt hat®.
Ob die Neugriindung der Stadt an der einmal ausersehenen Stelle
giinstig war, ist dann eine Frage, die immer erst die Zukunft ent-
scheiden konnte. Dabei spielten allerdings neben geschichtlichen
und politischen Faktoren die geographischen der Lage, sowohl der
topographischen und der Marktlage als auch die zu den allméhlich
sich entwickelnden Bahnen des mittelalterlichen und neuzeitlichen
Verkelrs eine entscheidende Rolle.

Kaum eine der Stddte des mittleren Elbetales kann mit Sicher helt
als ,in ungewollter Entwicklung“ aus einem ehemaligen Dorf ent-
standen angesehen werden. Die erste urkundliche Exwahnung gedenkt
ihrer immer bereits als Stadt. Gegen einen dorfischen Ursprung spricht
auch bei fast allen die regelmiBige GrundriBbildung ihres Siedlungs-
kernes. Die im ostdeutschen IKolonialgebiet so ubemus typische
Form mit dem rechtwinkligen Markt, von dem aus grundlinige,
parallele Strafienziige auslaufen, die wiederum von den iibrigen der
Stadt in rechtem Winkel geschnitten werden, findet sich freilich
nur bei Aken angedeutet, das erst im 17. Jahrhundert angelegte
Oranienbaum kommt hier iiberhaupt nicht in Frage. Lediglich bei
dem kleinen Worlitz konnte mit einiger Bestimmtheit auf einen
dorfischen Siedlungsursprung geschlossen werden. Alle iibrigen zeigen
nun freilich einen mehr ode1 weniger unregelmifigen Grundrif, der
viel Aehnlichkeit mit dem der Dorfer, vor allem der Haufendbrfer,
zu haben scheint. Aber es li8t doch stets trotz aller UnregelmiBig-
keit ein von vornherein zugrunde gelegtes System erkennen. Kr
lehnt sich dort, wo._eine Burggrﬁndung den ersten Anfang deutscher
Kolonisationssiedlung ausmachte, an diese an. Mag dabei, was ver-
mutlich in den meisten Féllen geschehen sein wird, eine slavische
Siedlung mit einbezogen- sein: im Stadtgrundrif verschwindet sie.
‘Wenn dennoch hier und da eine slavisch angesehene Ruundlingsform
noch durch den stédtischen Grundrif hindurchzuschimmern scheint,
so besteht allerdings die Moglichkeit einer Anlehnung an eine solche
Siedlung; von einer aber allmihlich sich entwickelnden Ausgestaltung
kann nicht die Rede sein. Dem widerspricht nicht nur die Gleich-
artigkeit und RegelméBigkeit der Grundrifbildung des Kerns bei
Siedlungen wie Wittenberg, Coswig, Dessau, auch dem
nahen Zerbst, sondern auch die Grife des vermeintlich als Kern
eines Rundlings- oder Platzdorfes angesehenen Platzes. Der bei
diesen Stddten vorhandene Grundrif zeigt stets durch Einbauten
mehr oder minder noch deutlich einen sich an eine engere, die
Hauptkirche oder das Rathaus enthaltenen Kerne anschliefenden
Platz, in den die meisten Strafien einmiinden oder seitlich vorbei-
ziehen. Die Bedingungen der Entstehung dieses T'ypus der Grenz-
kolonialstadt, der stark von dem ostdeutschen abweicht, bediirfen noch -
weiterer Aufklir ung. Auch das weitaus am frithsten als Handelsplatz
fiir den slavischen Osten entstandene Magdeburg 148t die Urform
dieses Typus noch deutlich in seinem Grundriff erkennen.

MaBgebend fiir die nach ihrer Griindung mehr oder minder
schnell einsetzende Entwicklung ist in erster Linie ihre Lage als

-
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moglicher Uebergangspunkt iiber die Niederung des Elbetales. Daf
dabei die rechtselbischen Orte zunédchst ins Hintertreffen gerieten, ist
bei dem Gang der Kolonisation von Westen nach Osten natiirlich.

Suchen wir innerhalb der gesteckten Grenzen des alten Urstrom-
tales unter Beriicksichtigung der natiirlichen Verhiltnisse der Ufer-
bildung, der Talbreite, des Talbodens, der Inselbildung inmitten der
Talsohle, ferner der IluBverzweigungen und der Wassertithrung die
tiir einen Uebergang am besten von der Natur ausgestalteten Punkte,
so ist die Auswahl nicht eben groB. Verkehrsfeindlich ist zuniichst
die Niederung iiberall da, wo sie ausschlieBlich von alluvialem Schlick-
boden iiberdeckt ist, der vor der Stromregulierung von den Elbe-
armen in wechselnder Zahl, Breite und Wasserfiihrung durchzogen
wurde und, soweit er nicht 'schon durch Deiche geschiitzt war, zur
Zeit des Hochwassers als von ihm vollig iiberflutet angenommen
werden muf. Ueberschwemmungsfrei waren nur die Talsandterrasse
und die noch unzerstorten Talsand- und Diineninseln des Talbodens.
Je vollkommener die erstere noch vorhanden ist und je zahlreicher
die letzteren den Schlickboden durchsetzen, um so giinstiger werden
sich die Uebergangsverhéltnisse gestalten. Immerhin ist die Ueber-
windung der reinen Alluvialniederung zu gewissen Zeiten auch dann
denkbar, wenn sie nicht allzu breit ist und die Abstiege von der
Terrasse zum Tal besondere Vergiinstigungen boten.

Aus diesen Erwidgungen heraus sind rein theoretisch nach
dem geologischen Aufbau die besten Uebergangsmoglichkeiten im
anhaltischen Elbetal zu erwarten, da sich hier nicht nur
die diluvialen Hohen stark n&hern, sondern auch Talsandbildungen
das Ueberflutungsbereich des Talbodens erheblich einschrinken
(Skizze 4).

Unweit der Vereinigung von Elbe und FElster riicken die
beiderseitigen Talsandterrassen allméhlich nédher aneinander heran,
so daB die Talbreite sich verengert. Hier wire zu gewissen Zeiten
eine erste Moglichkeit des Ueberganges gegeben. Weitere erdtfnen
sich in mehrfacher Linienfithrung im Gebiete zwischen Mulde und
Saale, wo die talsohligen Sandbildungen ihre grofte Mannigfaltigkeit
und Zergliederung erfahren. Besonders giinstig erscheint die breite
Talsandhalbinsel, unmittelbar vor der unteren Saale, die mit spitzem
Sporn gegen das rechte Elbeufer vorstofit und die im Ueberflutungs-
bereich liegende Niederung auf nur 4 km verengert.

Im Magdeburger Bogen sind die Uebergangsmoglichkeiten
beschrinkter. s scheidet zunichst der Talabschnitt von der unteren
Saale bis dicht oberhalb Magdeburg infolge starker Ueberflutungs-
gefahr der sich stauenden Elbewasser und. infolge des Mangels tal-
sohliger Sandbildungen aus. "Aber auch dicht unterhalb Magdeburg
bis zum Hohenwarthener Durchbruch erschweren die Geldnde-
verhiltnisse des breiten, schlickigen Talbodens einen Uebergang. Es
bleiben demnach drei Punkte, die von Natur aus in Frage kommen
konnten: erstens von der Talsandhalbinsel nordlich der Saale nach
Osten hiniiber, etwa in Richtung aut Godnitz; zweitens die Berithrungs-
stelle des paldozoischen , Magdeburger Uferrandes“ mit der Niederung
und die in ihrem Bereiche entstandene Héufung von Sandbildungen
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auf der Talsohle (Magdeburger , Anger~), endlich die Talenge zwischen
Hohenwarthe und Wolmirstedt- Rogitz. _

Die geschichtliche Entwicklung der Verkehrswege hat gezeigt,
daB nur wenige dieser von Natur aus begiinstigt erscheinenden Ueber-
ginge tatsichlich den Verkehr an sich gezogen haben. Nicht immer
ist dabei scharf zu entscheiden, wie weit rein geographische Faktoren
und wie weit die Geschichte von Einflu gewesen ist. Zu enge
Nachbarschaft eines an sich vielleicht nicht ungiinstigen Ueberganges
mit einem schon frith durch die geschichtliche Entwicklung des
Verkehrswesens in Erscheinung getretenen lief ihn ausscheiden, wie
beispielsweise den nordlich der Saale zum Ostufer weisenden. Anderer-
seits wirkten rein geographische Faktoren hinderlich, selbst wenn
die ortlichen Geldndeverhéltnisse nicht einmal ganz ungiinstig er-
scheinen. Das trifft besonders fiir die beiden dufersten Uebergéinge
zu, sowohl fiir den unterhalb der Elbe-Elster-Vereinigung als auch
fiir den im Hohenwarthe-Rog#tzer Durchbruch; denn man hat nur
zu erwigen, daB die von West nach Ost vorschreitende Kultur-
entwicklung ihre erste Sperre in der Niederungsreihe Ohre-Elbe-Mulde
fand. Ueberquerte man aber die Ohre- und Muldeniederung, so stand
zum zweiten Male binnen kurzem die Ueberwindung der Elbeniederung
bevor. Dieser doppelte Uebergang lief sich leicht ohne jeden Zeit-
und Kraftverlust vermeiden, wenn man von vornherein einen Ueber-
gang itber den Niederungsstreifen zwischen Ohre- und Muldemiindung
suchte. Damit ist die Bevorzung der Uebergéinge zwischen dem
Magdeburger und dem vor der Muldemiindung iiber Dessau-RoBlan
gelegenen geboten.

Es bleiben demnach von Norden nach Siiden gerechnet zunéchst
zu betrachten: 1. der Magdeburger Steilrand, 2. der nordliche Saale-
Talsandsporn mit Richtung auf das Ostufer zwischen Godnitz und
Dornburg, 3. der siidliche Saale-Talsandsporn, 4. das Gebiet vom
Akener Knick bis zur Muldemiindung, insbesondere die Dessauer
Talsandinsel.

Als ,,Briickensiedlungen® konnen nur diejenigen angesehen werden,
die einem dieser Ueberginge naheliegen. Das ist an dem nordlichsten
die Hochufersiedlung Magdeburg und auf dem Gegenufer Konigs-
born, an dem mittleren nahe der Saale etwa Pommelte, vielleicht
auch Barby, dann siidlich der Saale das den Talsandsporn besetzende
Gr. Rosenburg mit dem sehr jungen Tochheim als Gegeniiber.
In dem zuletzt genannten Uebergangsgebiet scheint Aken der Rang
einer ,Briickensiedlung® zuzukommen; weiter ostlich bleibt fiir diesen
ﬁbs&:hnitt nur die Talsandinsel-Siedlung Dessau und am Gegenufer

oflau.

Die Hauptsiedlungen sind jedes Mal die des linken Ufers
gemédB dem geschichtlichen Fortschreiten der Kulturentwicklung im
innern Deutschland von West nach Ost. Beschrinken wir uns
zundchst auf die beiden Endiiberginge am Magdeburger Steilrand
und nahe der Muldemiindung, also auf Magdeburg und Dessau.
Die Entwicklung beider Stédte durch die Jahrhunderte hindurch,
ihre heutige Grofle und wirtschaftliche Bedeutung entspricht ungeféhr
der Stdrke der Wirkung ihrer natiirlichen Lageverhaltnisse als
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, Britckenorte“, nicht nur der der hesonderen Verhiltnisse der ort-
lichen Geldndegestaltung und Bodenbeschaffenheit, sondern auch der
der allgemeinen Verkehrslage zu den groBen Hauptverkehrsbahnen
Deutschlands. Fiir diese letztere ist auch in unserem mittleren
Elbegebiet die morphologische Tatsache ausschlaggebend und zuniichst
allein bestimmend, daB der von den Sudeten bis ins nordwestliche
Deutschland hinein in herzynischer Richtung streichende Rand der
deutschen Mittelgebirge zum Tiefland zwischen Elbe und Saale
plotzlich durch die entgegengesetzte Richtung des Erzgebirges unter-
brochen wird. Dadurch schneidet nicht nur das Tiefland zwischen
ihm und dem halbinselartig vorspringenden Harz tief in die Gebirgs-
schwelle ein, sondern es offnet sich auch zwischen beiden die breite
Thiiringische Pforte aus dem Mittelgebirge in die Bucht hinaus, nach
Ost- und Nordostdeutschland weisend. Infolgedessen wird der aus
West- und Siidwestdeutschland nach dem Ostelbischen strebende
Verkehr von vornherein in zwei feste Bahnen und Richtlinien geleitet:
die eine vom Niederrhein durch Westfalen ziehende folgt nach Durch-
querung der Wesergebirge und nach Erreichen ihres ersten natiirlichen
Zielpunktes des Weseriitbergangs an der Porta dem Nordhang der
mitteldeutschen Gebirgsschwelle zum Tiefland und stéBt in Richtung
auf den Magdeburger Elbebogen auf die Stromuniederung. Die zweite,
vornehmlich von Siidwest her, wird durch die Gebirgsliicke zwischen
Harz und Thiiringer Wald, Thiiringen, bestimmt mit der mittleren
Saale als nichstem Ziel. Von hier an nimmt sie einen der ersteren
dhnlichen Charakter an: Sie wird nach Durchschreitung der Leipziger
Tieflandsbucht ebenfalls typische Randstrafie am Nordabfall der
sichsischen und sudetischen Gebirgsvorlande zum siidlichsten der
Urstromtéler, dem Breslau-Magdeburger, dessen Siidufer sie in Richtung
auf Siidostdeutschland folgt. Sie iiberschreitet die Elbe noch anfierhalb
des Tieflands, etwa bei Torgau oder weiter stromauf. Daraus ergibt
sich: dem dltesten Verkehr nach ost- und nordostdeutschen
Gebieten dient nur ein einziger Uebergang im mittleren
Elbegebiet, der nordlichste der drei'in unserm Abschnitt
gelegenen bei dem heutigen Magdeburg.

Er fithrte nun unmittelbar in das Giebiet des Fldmings, fand
also nach den angedeuteten Richtungen fiir seine weitere Fortsetzung
zunichst festen, hindernisfreien Boden. Nach TUeberwindung des
Flimings stief der Verkehr aber auf das Glogau-Baruther, spiter
auf das Warschau-Berliner Urstromtal und trat damit in eines der
verkehrsfeindlichsten Gebiete ein, die auf dem Wege gen Osten
sich offneten. Welche Stellen dieses auBerordentlich zerschnittenen
Gelidndes zwischen KElbe und Oder boten nun dem vom Fliming
herabsteigenden Verkehr die besten Uebergangsmoglichkeiten?

Fiir das Glogau-Baruther -Tal konnten zwei Punkte in Frage
kommen: einmal die Gegend von Briick, wo Talsande die Niederung
stark einengen, dann die von Golzow ein wenig weiter nordwestlich,
wo #hnliche Verhiltnisse obwalten. Daf der Uebergang bei Briick
einzig und allein den giinstigsten Bedingungen entspricht, ergibt sich
aus den weiteren Erwigungen iiber den besten Spreeiibergang im
7Zunge des alten Warschau-Berliner Tales.

Mitteilungen d. V. f. Erdkunde 191519, 6
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Hahn!) weist daranf hin, daB die Spree mit ihren breiten und
verzweigten Niederungen das stérkste Hindernis fiir den nach den
Ostseeldndern  gehenden Verkehr darstellt, und daf es an ihrem Lauf
nur eine einzige Stelle gibt, die fiir die Ueberquerung in Betracht
kommt. Das ist die Einengung des Spreetals zwischen den diluvialen
Hochflichen der Landschaften Teltow und Barnim, nahe der Spree-
miindung, d. h. die Stelle, an der spiter die Spreeinselstadt Colln und
der Stadtkern von Berlin erstand; denn wir werden uns ,,gewil nicht
in die sumpf-, seen- und fluBreichen Landschaften im Siidosten Berlins

" (heutiger Kreis Beeskow-Storkow) verlocken lassen, um dann bei
Fiirstenwalde oder Beeskow miithsam die Spree zu iiberschreiten.
Noch viel weniger aber werden wir uns der Landschaft Zauch-Belzig
zuwenden®, wohin uns aber der eben genannte zweite Uebergang bei
Golzow fithren wiirde.

Je weiter die ostdeutsche Kolonisation und das mit ihr erstarkende
Wirtschafts- und Verkehrsleben die Lande ostlich der Elbe erschloB,
um so bedeutungsvoller erwies sich dieser durch die morphologischen
und hydrographischen Verhiltnisse Mitteldeutschlands zunichst einzig
mogliche Uebergang iiber die mittlere Elbe bei Magdeburg.

Thm strebte einer der #ltesten, zweifellos schon in germanischer
Zeit benutzter Verkehrsweg zu, der vom Zuidersee und der mittleren
Weser kommend, die nordlichen Harzvorlande durchschnitt. Seine
verschiedenen Zweige, mit denen er die Elbe zu erreichen suchte —
der eine ging iiber Wolfenbiittel-Schoningen, der andere iiber Braun-
schweig-Helmstedt, in der Borde trat eine neue Trennung ein —
konnen als gleichwertige, vielleicht nur durch bestimmte lokale
Riicksichten gebotenen Parallellinien jener genannten Verkehrsleitlinie
angesehen werden, die der Nordrand der deutschen Mittelgebirgslinder
zum Tiefland zwischen Weser und Elbe darstellt. — Der aus Siidwest-
deutschland kommende Verkehr muBite nach der Weseriiberschreitung,
wenn er nicht nach Thiiringen eintrat, zunéichst dem Leinetal?)
folgen und stieB an dessen Austritt aus den stark zergliederten und
jedem Ostwestverkehr feindlichen Mittelgebirgslande auf die erst-
genannte Richtung. Eine Wegkiirzung nach Osten in die Elbegebiete
konnte nur an einer Stelle erreicht werden, wenn nach Umgehung
des Nordwestharzes die Senke am Harznordrand benutzt wurde. Ihr
folgt in der Tat die sehr alte Strafle, die zwischen Goslar und
Halberstadt als ,alte Heer-“ oder ,Kaiserstrafe“ bekannt ist. Auch
sie iiberquert die Borde in mehreren Zweigen, was um so erklérlicher
ist, als keine scharfe morphologische Linie hier eine bestimmte
Linienfithrung vorschreibt. — Von Siiden her muf die Saalelinie als
die durch die Oberflichengestaltung des Ostharzes und seines Vor-
landes gebotene Leitrichtung angesehen werden. Der Einfluf der
ihr folgenden Verkehrswege auf die Entwicklung Magdeburgs ist
aber zweifellos ungleich geringer als der der beiden erstgenannten.
IThnen kommt eine allgemeine Bedeutung erst zu, nachdem Magdeburg

1) a.a.0. 8. 17; vgl. auch v. Linstow. Mitteilungen d. Vereins f. Erdkunde,
Halle. 1913. S.111{f )
?) Wobei nicht gesagt ist, daB er im Leinetal entlang zog.
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sich bereits zum ansehnlichen politischen und wirtschaftlichen Mittel-
punkt erhoben hat und nunmehr den Verkehr naturgemif stirker
an sich zog.

Der weitere Verlauf der Strafen dstlich der Elbe ist durch den
Flidming und die in begrenzenden Urstromtiler einwandfrei gegeben.
Den Nordhang umgeht die Strafle iiber Belzig auf Briick zum Spree-
iibergang (s. 0); sie ist bis kurz vor diesem Uebergang zugleich der
Beginn einer Verkehrslinie, die den Nordosthang des Fldming in
Richtung auf die Lausitz und Schlesien umgeht, die also im wesent-
lichen dem Nordufer des Breslau-Magdeburger Urstromtales sich
anlehnt und parallel der oben genannten Thiiringen-Schlesierstrafe
verlauft. Itine spitere Zweiglinie fithrt um den Siidwesthang des
Fliming und vereinigt sich beim Kintritt in die Lausitz mit dem
Hauptzweig.

Der Uebergang an dem Vorsprung bei Magdeburg war schon
um deswillen der giinstigste, weil hier die das LoBgebiet der Borde
unterlagernden palidozoischen Schichten des Flechtingen-Magdeburger
Hiohenzuges hart an der Elbe ein hohes geschiitztes Ufer bilden und
einen vorziiglichen Baugrund schaffen, beides Vorziige, die zur Anlage
einer Siedlung von vornherein verlocken muften. Zudem aber streckt
sich von jenseits eine sandige Diluvialzunge, auf dessen weitestem
Vorsprung Konigsborn liegt, in das Niederungsgebiet dem erhiohten
Ufer entgegen. Untiefen und Furten und vermutlich vom Hochwasser
nur selten iberschwemmte Talsand- und Diineninseln, wie die Fuchs-
berge bei Heyrothsherge und zahlreiche kleinere zwischen ihnen und
der Friedrichsstadt, begiinstigten den Uebergang. Nach Ueberwindung
der etwa 6—7 km breiten Niederung konnte dann der Verkehr
ungehindert ostwérts ziehen. Weder unterhalb Magdeburgs noch
oberhalb bis zur Saalemiindung bieten sich gleich giinstige Bedingungen,
weder, was den Baugrund fiir eine Ansiedlung betrifft, die, hoch-
gelegen und weit ins Land schauend, zugleich als befestigter Platz
den Schutz der wichtigen Verkehrsricitung iibernehmen konnte, noch
in Bezug auf Erleichterungen fiir einen Uebergang. Vielmehr wehrten
beiderseits des Flusses sich hinziehende breite Niederungen mit zum
Teil noch heute fast undurchdringlichen Auenwidldern jeglichem
Uebergang. Die besondere Gunst dieser von Natur so vorziiglich
ausgestatteten Uebergangsstelle, dall sie auferdem an dem westlichsten
Punkt des Magdeburger Kibebogens lag, wodurch dem Verkehr die
Moglichkeit gegeben war, sie ohne Zeitverlust anf, kiirzestem Wege
zu erreichen, verlieh ilw eine erhohte Bedeutung.

Und noch ein letzter Vorzug kommt zu alledem: Magdeburg ist
ausgesprochene Randstadt an dem nordostlichsten Grenzvorsprung
des hiigeligen, mitteldeutschen Gebirgsvorlandes gegen die Urstrom-
und Diluvialhiigellandschaften, es ist eine ,geologische Grenzstadt
ersten Ranges*,') zugleich aber auch Randstadt an der Grenze
zweier verschiedener Wirtschaftsgebiete mit génzlich verdndeter An-
bauweise und Bodenerzeugung.?) ILinks der Elbe treten die frucht-

1) Keilhack, a.a.0. S. 2.
?) Hahn, a.a.0. S. 42,

6*
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baren Fluren der Boérde bis hart an den Uferrand des Tales, rechts
dagegen steigen allméhlich die sandigen, kargen, Wasselalmen und
daher wenig ergiebigen Ausldufer des Flammgs an.

Die Bedeutung der Stadt im frithen Mittelalter und ihre Ent-
wicklung bis in unsere Tage beweist denn auch zur Geniige die
Vorziiglichkeit ihrer geographischen Lage. Daf die Siedlung zufillig
an der Grenze des deutsch-slavischen Gebietes lag, trug erheblich
zu ihrer ersten Entwicklung bei. Magdeburg ward der militérische
und geistige Stiitzdunkt der ins Slavenland vordringenden deutschen
Kolonisation, der Missionsplatz fiir die Christianisierung des Ostens.
Als politischer und geistiger Hochsitz des gesamten damaligen
nordostlichen Kulturdeutschland lieB es sehr bald den bis dahin
bedeutendsten nordostlichen Bischofssitz Halberstadt und dessen
benachbarte alte Konigsstadt Quedlinburg weit hinter sich. Diese
peripherische Liage an dem vom 10. bis 12. Jahrhundert kulturell
wichtigsten Grenzlande des Deutschen Reiches sicherte ihm schlieflich
auch wirtschaftlich den ersten Platz in Nordostdeutschland, den ihm
streitig zu machen nur, wenn auch nur zeitweise mit Erfolg, Braun-
schweig gelang. Es war natiirlich, daf der Handel, dem sich ‘ost-
wirts ein neues Absatzgebiet erschloB, den militdrisch gesicherten
Platz als giinstigen Ausgangspunkt nahm. Mit der wachsenden Aus-
dehnung der Kultur unter den Slaven, vollends, als im 15. Jahrhundert
die Hohenzollern in die Mark Brandenburg eingezogen und diese ein
allen itbrigen Reichsteilen gleichwertiges Glied des Gesamtstaates
wurde, als damit aber auch die Elbeschiffahrt erst ihren rechten
Aufschwung nehmen konnte, errang die Stadt aber eine ausgesprochene
zentrale Lage. Magdeburg ward der politische und kulturelle
Mittelpunkt des mittleren Norddeutschland, bis die Stiirme des dreifig-
jahrigen Krieges und dessen wirtschaftliche Folgeerscheinungen ihm
seine lhervorragende Stellung nahmen. Aber nur voriibergehend!
Es beweist die auBerordentliche Wirkungskraft der geographischen
Verhiltnisse der Stadt, daB sie sich trotz der fast volligen Vernichtung
ihres wirtschaftlichen Lebens allm&hlich wieder ihre alte Stellung
zu erringen wufite.t) Auch der .strategisch gewifl bedeutsme Plan
Friedrichs des GroBen, Magdeburgs gewerbliche Anlagen nach Schine-
beck-Frohse-Gr. Salze zu verlegen, um die Stadt zur unbezwinglichen
Grenzfeste seines Konigreichs auszubauen, scheiterte daran, daf die
geographischen Verhidltnisse stdrker wirkten als landesherrlicher
Machtspruch.?) Es gibt in der Tat seitdem keine Stadt Nord-
deutschlands — GrofBberlin vielleicht seit etwa einigen Jahrzehnten
ausgenommen — die eine so ganz und gar zentrale Lage hitte wie
Magdeburg. Die grofie west-ostdeutsche Strafe schneidet sich mit
dem bedeutendsten mitteldeutschen Wasserweg, der Bau der Land-
strafen und der Eisenbahnen verstirkte diese Zentrallage noch mehr
und sie wird ihre letzte Kronung erhalten, wenn der Mittellandkanal

1) Siehe meinen Aufsatz: Die geographische Lage Magdeburgs und seine
geschichtliche Entwicklung. DMontagsblatt d. Magdeb. Zeitung. 1910. Nr. 44.

2) Blume, Beitrige zur Siedlungskunde der Magdeburger Borde. Dissertation
Halle 1908. S.d45. Auch Mitteilungen d. V. f. Erdkunde, Halle 1908,
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und der Ausbau des Ihle-Plauekanals zum gleichwertigen GroBschiffahrts-
weg auch dem Wasserverkehr eine grofie ost-westliche Strafe erschliefit.

Der 6stliche Elbeiibergang bei Dessau steht an Bedeutung
dem Magdeburger weit nach. Geschichtliche Tatsachen vereinigen
hier ihre Wirkung mit der wenig giinstiger Gelindeverhiltnisse.
Nicht bis in so frithe Zeit nachweisbar wie beim Magdeburger
Uebergang sind die der Briickenstelle zustrebenden Strafen. Das
hingt teils mit dem langsameren Gang der Kolonisation slavischer
Lande rechts der Mulde und im siidlichen Fldming zusammen, wodurch
zundchst ein Bediirfnis an Strafen nicht bestand, teils zog die alte
Strale von der mittleren Saale nach Siidostdeutschland den Haupt-
verkehr an sich. Erst dann muBte sich ein Strafenbediirfnis von jenem
thitringischen Osttor aus geltend machen, als die Kolonisation der
brandenburgischen Lande als beendet angesehen werden konnte und
seit dem 11. Jahrhundert in der politischen Geschichte des Reiches
eine entscheidende Rolle zu spielen begann. Die Tatsache, daf die
Askanier seit dem 12. Jahrhundert gleichzeitig die Herren der Havel-
Spreelande waren, mufite wesentlich die Benutzung des Elbeiiberganges
bei Dessau und damit die Entwicklung der Stadt selbst fordern. Sie
trat also spiter als Magdeburg in die Reihe der Elbebriickenstidte
ein. Als aber einmal der Elbeiibergang und die ihm zufiithrenden
Verkehrswege sich dem grofien norddeutschen Straflennetz eingegliedert
hatten, trugen die natiirlichen Geldndeverhiltnisse, die, wenn auch
weniger vorteilhaft als bei Magdeburg, doch immerhin keinen anderen
Uebergang zwischen jenem und dem am Austritt der Elbe aus dem
sichsischen Gebirgsvorland gestatteten, zum weiteren Emporbliihen
der Stadt bei.

Die wichtigsten Strafien waren zunéchst die von den beiden
bedeutendsten Handelsmittelpunkte Mitteldeutschlands jener Jahr-
hunderte in die askanischen Stammlande und in ihre brandenburgische
Grenzmark fithrenden: die Leipziger und Hallenser Strafie. Die erste
erreichte die Elbeniederung, nachdem sie hart am linken Hochufer-
rand des Muldetals entlang gezogen war, genau an der siidlich
Dessau gelegenen Umbiegungsstelle . des diluvialen Hochfliichenrandes -
aus seiner Siidnordrichtung in die ost-westliche. Von hier an erzwang
sie den Elbeiibergang iiber die Talsandinseln der Niederung hinweg.
An der Ecke des Hochfliichenrandes nahm sie die ,Hallesche Strafe*
auf, die nach Ueberwindung der Fuhneniederung bei Salzfurt (!) die
,Heide“ durchquert hatte. Von nur geringer, rein ortlicher Bedeutung
war der von Westen, aus altaskanischen Landen kommende Verkehrs-
weg. Hahn in seiner Arbeit 146t nun freilich Dessau als Briicken-
stadt der Elbe nicht gelten,!) es sei ,nur als Briickenstadt der
Mulde zu betrachten®, wo ,der von Ost nach West gehende Verkehr
[und der umgekehrte] die Mulde am vorteilhaftesten bei Dessau kreuzte,
da man unterhalb rasch in das Gebiet der Elbeiiberschwemmungen,
oberhalb fiir eine Strecke von mehr als 15 km in eine ebenfalls
sumpf- und waldreiche Gegend gelangte“. Auch Wischke?2) hilt die

1 a.a.0. S. 32. X
%) Geschichte der Stadt Dessau. Dessan 1901- S. 81f.
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Siedlung in erster Linie fiir -eine Briickenstadt der Mulde und sucht
diese Tatsache historisch damit zu begriinden, daf seit dem Ende des
12. Jahrhunderts in den rechtsmuldischen Landen der wirtschaftliche
Mittelpunkt von dem Burgward Sollnitz an der Mulde nach dem
,Markt® Potnitz verlegt sei; wenn er aber die gleichzeitig gewordene
Selbstindigkeit des Herzogtums Anhalt (1212) hervorhebt, so scheint
mir diese Tatsache mindestens ebenso sehr fiir die Bedeutung des
nordlichen Elbeiibergangs als fiir die des ostlichen Muldeiibergangs
zu sprechen. Ja die Tatsache, dal das rechtselbische Land fiir die
askanischen Lande in damaliger Zeit weit hoheren Wert gewann als
sie das wenig umfangreiche rechtsmuldische Gebiet besaB, spricht fiir
die Entwicklung als , Elbebriickenstadt“. Denn nachdem Dessan
zundchst Grenzposten und Sitz des grofien Kolonisators slavischer
Lande, Albrechts des Béren, an dem weit vorgeschobenen bedrohtestem
Punkte der askanischen Lande zwischen Saale und Mulde geworden -
war, fiel ihm auch mit Uebernahme der Mark durch die Askanier
wie dem Sitz Ottos I. die Rolle eines militdrischen Ausfalltores und
eines wirtschaftlichen Stapelplatzes zu, zwischen dem alten westlichen
“Produktionsland und dem ostlichen Neuland wirtschaftlicher Kr-
schliefung vermittelnd. Die Wirkung dieser geschichtlichen Tatsache
ist dann ohne Zweifel dhnlich fordernd gewesen wie hei Magdeburg.

Auch die Entwicklung des Stadtplanes scheint auf den Elbe-
iihergang, nicht auf den Muldeiibergang hinzudeuten, da sie in der
Nordsiidrichtung erfolgte, wie Wischke selbst ausdriicklich betont.
Der Kern der Siedlung ist durch die Lage der Schlofkirche gekenn-
zeichnet (Skizze 5), die noch heute nahezu den hiochsten Punkt der
Stadt bildet. Um diesen Kern erfolgte die erste Bildung der Strafenziige
und zwar die des HauptstraBenzuges der Stein- und Zerbster Strafie
vom alten Leipziger Tor zur Rathausenge am Zusammenstof der heutigen
Rathausstrale mit der Zerbster Strafie in der Richtung von Siid
nach Nord, am seitlich angelegten Markt (Gr. Markt) vorbei gemif
der allgemeinen, durch die Lageverhiltnisse des Uebergangs gebotenen
Verkehrsrichtung. Seitlich zweigen von diesem Hauptstrafenzuge nur
“kleine Gassen ab, jedenfalls fehlt eine west-ostliche Strafe nach der
Mulde zu im alten Stadtkern génzlich. Denn die Muldestrafie ist
jingeren Ursprungs und liegt aufierhall) der ersten Stadtanlage.?)
Aber wiederum kann ich mich mit Wischkes recht gezwungener
Deutung nicht Dbefreunden, wenn er zusammenfassend  sagt:?)
,Dessau war ... urspriinglich ein (slavischer?) Rundling, ein Dorf
in der Ausdehnung etwa der im Plane erscheinenden quadratischen
Stadt. Dazu trat eine Burganlage, vermutlich in der ersten
germanischen Kinwanderung im 10. Jahrhundert. Daranf erfolgte im
12. Jahrhundert die zweite deutsche Kinwanderung, bei der die freien
Sattelhofe neben dem .slavischen Rundling entstanden und dessen

1) Ganz im Gegensatz zu Magdeburg, wo die Hauptverkehrsrichtung der
ersten Stadtanlage zur Elbe herab fiihrte: der StraBenzug , Alter Markt® —
,Johannisstrae“!  REine durchgehende Siidnordverbindung fehlte; sie wurde erst
durch den spiteren, auBerhalb der ersten Stadtanlage gelegenen , Breiteweg“
geschaffen.

%) a.a. 0, S.15/
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Oeftnung zu einem Strafendorf notig machten. Ob der Rundling
bereits umfriedet oder mit der Burganlage zu einer Befestigung ver-
bunden war, 148t sich nicht bestimmt erweisen, aber wahrscheinlich
ist, daB bereits 1278 die Gesamtstadt ummauert war“. Die Ausmale
dieses ,ausgebanten® Rundlings widersprechen einer solchen Deutung
ebenso sehr wie die oben (S. 78) gekennzeichnete Gleichartigkeit
dhnlicher Stadtgrundrisse mit noch erheblich grioferen AusmaBen.
SchlieBt man sich aber nach Gradmanns Vorgang, der sich auf die
geschichtlichen Forschungen von v. Below, Fritz, P. I. Meier u. a.
stiitzt, der Ansicht an, daB die Stédte nicht durch Entwicklung
allméhlich aus dorfischen Siedlungen erwachsen, sondern bewubBte
Neugriindungen seien, so entfillt die gezwungene Annahme einer
doppelten germanischen ,Einwanderung® und wir_diirfen die Zeit der
Selbstéindigwerdung Anhalts, also etwa das 12. Jahrhundert als die
Zeit der Begriindung der ,,Stadt“ ansetzen.

Aus ihren Mauern fithrte dann der Siid-Nord-Strafienzug auf
einem Talsand- und Schwemmsandsporn nordwérts in die Elbeniederung
hinein, um etwa bei dem heutigen nordlichen Bebauungsrand die
Grenze des natiirlichen normalen Hochwassers zu erreichen. Von
hier bis Roflau, das sind rund 4 km, war demnach der Uebergang
zu bewerkstelligen. - Vermutlich verband ein erhdhter Kniippeldamm,
spiter ein aufgeschiitteter Wall den siidlichen mit dem nordlichen
Talrand. Der Hauptarm der Elbe hart vor dem nordlichen Ufer war
auf Kdhnen, vielleicht auch in einer Furt, spiter auf einer Briicke
zu iiberwinden, die 1583 erbaut wurde. Sie lag oberhalb der heutigen.
Doch kann es zweifelhaft erscheinen, ob auch hier der Féhrverkehr
die Elbe iiberquerte, da oberhalb der heutigen Briicke das Ufer mit
einem Steilhang an die Niederung herantritt. Entweder erfolgte der
Uebergang in Richtung auf den heutigen Bahnhof RoB8lau oder noch
ein wenig weiter unterhalb, da hier der Steilhang verschwindet und
erst wieder weit westlich beginnt, zumal im heutigen Bahnhofs-
gelinde ein kleines Bachtal der Klbe zustrebte, das heute freilich
durch kiinstliche Aufschiittung vollig verwischt ist. Vom Ufer an
verlief dann die Briickenstrafe nordwirts iiber den kleinen vor-
springenden Riicken (von der 70 m-Linie umschlossen) und bog unter
Umgehung der nassen Stadtgrabenniederung (Hainichtgrabenniederung) -
nach Osten um, zur Ueberschreitung der Rossel an einer durch
sumpfige Gelindestreifen am wenigsten behinderten Stelle nahe ihrer
Einmiindung in die Elbeaue. Auf dem angelagerten Talsandvorsprung
der 60 m-Terrasse erfolgte die erste Ortsgriindung. (Vgl das bei-
gefiigte Kéartchen.D) (Skizze 6.)

Aus diesen Betrachtungen des Elbeiiberganges bei Dessau geht
eines mit Sicherheit hervor: RofBlau, dessen Kern weitab von jener
Uebergangsstelle liegt, ist keine Elbebriickenstadt.?) Die Briicke

{

1) Die 60 m-Linie fillt nahezu mit der Girenze des Alluvialschlicks und der
Diluvialfliiche zusammen, die 65 m-Linie mit der des Talsandes der Rossel und der

diluvialen Fliminghochfliche. ) ;
2) Noch viel weniger aber ist es, wie Hahn a.a.0. S. 32 will, Miindungsstadt

der Mulde ,in giinstiger strategischer Lage, der wohl zumeist die Ueberwachung
der Schiffahrt auf beiden Fliissen oblag“.
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hieB frither auch stets die ,Dessauer Elbebriicke“. Vielmehr ist
RoBlau lediglich Uebergangsort iiber die Rossel, wie aunch sein Name
schon andeutet. Erst die spiteren Verkehrs- und wirtschaftlichen
Verhiltnisse des 19. Jahrhunderts haben die Stadt zu einer Elbe-
briickenstadt gemacht. Mit dem Bau der Berlin-Anhalter Bahn (1841),
die die Elbe hier bei Roflau nach Umgehung des Flimingriickens
iiber Jiiterbog, Wittenberg, Coswig zunéchst auf der neuen 1835—30
erbauten Briicke, spiter auf einer dicht daneben liegenden eisernen
Briicke iiberschritt, begann das Wachsen der Stadt zu diesem Klbe-
iibergang hin. Sie drehte sich sozusagen um und wendete ihr Gesicht
nunmehr dieser modernen Verkehrsstrafie zu. Die Hiuserreihen
wuchsen zunéichst an der alten Briickenstrafle entlang, die spétere
Anlage von Fabriken nahe der Bahn erweiterte das westliche Stadt-
gelinde, heute filllt sie mnicht nur die noch verbliebenen Liicken
zwischen ,Alt-“ und ,Neustadt“ aus, sondern wichst bereits iiber die
Bahnlinie nach Westen, withrend nach Osten zu fast jedes Wachstum
anfgehort hat.

Magdeburg und Dessau haben in Verbindung mit ihrer
Randlage vor allen iibrigen Stidten des mittleren Elbegebiet noch
ein weiteres, auBerordentlich bedeutsames Kennzeichen ihrer geo-
graphischen Lage voraus: die Ecklage; denn der im grofien Ganzen
zwischen beiden Sti#dten in siidost-nordwestlicher Richtung ver-
lanfende Rand der Elbetalniederung biegt sowohl bei Dessan wie bei
Magdeburg in scharfem Knick um, bei Dessan in nahezu siidlicher
Richtung der breiten Muldeniederung aufwirts folgend bis etwa nach
Eilenburg, ein wenig unterhalb Magdeburg in westlicher, dann nord-
westlicher Richtung am Siidrand der zunichst schmalen, daher fir
den Verkehr nach Norden nicht unbedingt hinderlichen Niederung
der Ohre, die sich aber bald im Driomling und weiter in der Aller-
niederung als verkehrsfeindlich erweist. Bei Magdeburg und Dessan
springen somit die Vorlande in nahezu rechtem Winkel scharf in
diese Urstromniederungsgebiete vor und weisen dem von Mittel-
deutschland zu den Ostseeldndern gerichteten Verkehr von vornherein
Zielpunkte am Niederungsrand. Wir sahen, daf zwischen diesen
beiden Eckpunkten der zuniichst wichtigsten Uebergéinge noch drei
weitere anf Grund der natiirlichen Lageverhéltnisse moglich erscheinen
konnten: der von dem Talsandsporn zwischen Schonebeck und Barby
in Richtung anf das gradlinige Ostwfer der Talsandterrasse, dann der
Gr. Rosenburger-Tochheimer Uebergang, endlich ein etwa im Gebiet
des Akener Elbeknies gelegener.

Die heutige Bedeutung der Siedlungen an der breiten Talsand-
halbinsel zwischen Schinebeck und Barby lift die Vermutung
naheliegen, als sei eine dieser beiden einzigen Stidte jenes Gebietes
als die eigentlich linkselbische , Briickenstadt® fiir den Uebergang
aus dem Siidostbordeland zum Flimingvorland anzusprechen. Das
trifft aber nicht zu! Schionebeck liegt gerade an dem Staugebiet
der Elbewasser (s.0.), die zudem, durch das vorgelagerte Gommernsche
Silurgebirge gezwungen, nach Nordwest abzubiegen, hier in starker
Stromung auf den Bordeabfall stoflen. In der Tat ist Schonebeck
erst eine recht junge Griindung, wie der Name schon bezeugt; die
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dlteren Siedlungen sind Frohse und Salze (frither Elmen), die auch
bei weitem bedeutender waren. Schinebeck verdankt seinen Auf-
schwung zur Stadt iiberhaupt nicht verkehrsgeographischen Ver-
héltnissen, sondern der erst 1704 angelegten Saline, die ihm von nun
an im Verein mit der giinstigen Verkehrsverbindung an der Elbe
und an der alten, iiber Frohse fithrenden Magdeburg-Leipziger
Handelsstrafie, ferner im Verein mit seiner Lage an der fruchtbaren
Borde bald die Vorrangstellung vor den beiden anderen sicherte. 1)
Friedrichs der Grofen Versuch, die Dreistadt zur Industriestadt an
Stelle Magdeburgs zu erheben, scheiterte in erster Linie daran, daf
hier die giinstigen Elbeiibergangsbedingungen fehlten, die Magdeburgs
]ahr]mndertelanoe Bliite und Entwicklung forderten Erst als im
19. Jalrhundert mit der Elberegulierung der Gefahr hiufiger Ueber-
schwemmungen vorgebeugt war, beaann ein wirtschaftliches Hiniiber-
greifen auch iiber den Flbestrom “dem durch den 1913 vollendeten
Bau der Elbebriicke auch #uBerlich Ausdruck verliechen wurde. So
ist die Stadt zwar dem Namen nach ein Briickenort géworden, aber
im geographischen Sinne wird sie es kaum in Vollstem MafBe werden,
da Magdeburg. in dessen Wirtschaftskreis Schonebeck heute vollig
einbezogen ist, den Verkehr iiber die Elbe nach wie. vor an sich
ziehen wird.

Viel eher als Schionebeck konnte Barby mit seiner Lage im
weit vorspringenden Winkel zwischen Elbe und Saale als Briickenort
in Frage kommen. Tatséichlich begiinstigte bereits im Mittelalter
eine Elbefurt den Uebergang. Aber trotz dieses ortlichen Vorzuges
— er ist auch der einzige — und trotz der geschichtlichen Bedeutung,
die die Stadt infolgedessen das ganze Mittelalter hindurch als Grenz-
und Schutzposten gehabt hat,?) konnte der Uebergang doch niemals
einem Durchg anmverkehx chenen weil er sich viel zu sehr nach dem
Osten in einen sonst verkehrstoten ‘Winkel hiitte bewegen miissen;
auBerdem hitte er von einem hichst fruchtbaren Gebiet in ein
sandiges, wenig ertragreiches gefiibrt. Daher gab der durchgehende
West-Ostverkehr bei weitem dem sichern, schon léngst gewohnten
Magdeburger Uebergang den Vorzug. Dazu kommt der Mangel an
Bodensc]m’wen der doch fiir Schonebecks Entwicklung bedeutungsvoll
war, und die ungunstloe Verkehrslage zu \Iagdeburg, die namentlich
schwer ins Gewicht fiel, als die Hauptbalm Magdeburg - Leipzig weit
von der Stadt vorbei zog. Die seit 1879 bestehende Kisenbahn-
" verbindung iiber die Elbe, der iberdies die parallele Fuhrverkehrs-
briicke fehlt, ist kein vollwertiger Ersatz und hat Barby nicht zur
Briickenstadt werden lassen.

So kommt also von der Saalemiindung bis zur Ohremiindung
nur ein einziger Elbeiibergang in Frage, der bei Magdeburg,
dessen Vorteile so grof sind gegeniiber den Geldnde- und Lage-
verhéltnissen des ubrloul Elbetales, daB er allein den Verkehr in
diesem Abschnitt an sich gezogen hat. In der Tat hat auch niemals
eine fiir das gesamte deutsche Verkehrswesen d#lterer und neuerer

) Blume, a.a. 0. S. 44,
%) Ebenda, S.47.
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© Zeit bedentungsvolle Strafe — abgesehen von der , Kanonenbahn¥,
die aber mehr strategischen als wirtschaftlichen Erwdgungen ihre
Entstehung dankt — die Elbe zwischen der Saale und Magdeburg
iiberbriickt. 4

Das ist erst wieder siidlich der Saale von Grofi-Rosenburg
aus geschehen, aber auch da nur voriibergehend, als kaiserliche
Verordnungen im 16. Jahrbundert den Verkehr von Polen nach
Thiiringen anstatt durch die Lausitz iiber Berlin, Brandenburg,
Zerbst, Bernburg, Eisleben zu gehen zwangen.!) Denn auch diesem
Uebergang konnen keine besonderen geographischen Vorziige zu-
geschrieben werden, die einen Durchgangsverkehr dauernd angelockt
und damit die Entwicklung einer Briickensiedlung zur Briickenstadt
veranlaft hitten; es sei denn, daB man es als Vorteil werten will, daB
sowohl das Miindungsgebiet der Saale und das der Nuthe vermieden
wird. Er ist ein deutliches Beispiel, wie stark neben der wenig vor-
teilhaften topographischen Lage die allgemeinen- Verkehrsrichtungen
fir den Uebergang iiber die Niederung mafgebend sind. Fiir den
das Harzgebirge nordlich umgehenden Verkehr kommt er nicht in
Betracht, weil die untere Saaleniederung eine Sperre bildet und der
Magdeburger Uebergang ungleich leichter zu erreichen war; fiir den
durch Thiiringen kommenden war der Saaleiibergang bei Halle der
gegebene; infolgedessen lag der unsrige viel zu weit nach Norden
abseits geriickt. . Die verkehrsgeographische Sperre, die der Harz
fiir das mittlere Klbe- und das untere Saalegebiet bildet, wirkt noch
auf diesen Uebergang nachteilig, der nur lokale Bedeutung fiir die
Beziehungen des nordostlichen Harzvorlandes mit den rechtselbischen
Landen besitzt, indem die alte-,Zerbster Strafe“ ihm folgt.

Der TUebergang liegt bereits im Gebiet der sehr breiten
Niederung des Akenschen Klbebogens. Die von Osten kommenden
Schmelzwassér trafen nahe der unteren Saale auf die dlteren Schichten
der Trias, denen diskordant tertiire und diluviale Schichten auf-
gelagert sind. Die Wasser des Urstromes wurden demnach nach-
Norden abgelenkt, doch verbreiterte die Stofkraft des Wassers den
Talbogen nach Westen zu ausweitend. Wohl durchziehen breite und
zahlreiche Talsandstreifen die Niederung; aber die sumpfigen Zwischen-
strecken sind zu zahlreich, als dafl hier iiberhaupt jemals ein Elbe-
iibergang in Betracht gekommen wire. Im iibrigen treffen auch fiir
ihn die eben genannten Griinde wie bei dem Gr. Rosenburger Ueber-
gang zu. Aken ist eine verhiltnismifig junge Siedlung, vielleicht
erst aus der Kolonisationszeit stammend.2) Seine verkehrsgeographische
Lage ist besonders ungiinstig geworden, seit die Bahnen die Elbe bei
Barby und Dessau iiberschreiten. Die Linie, "die die Eisenbahn von
Cothen aus heritberstreckt, vermochte wohl den Hafenverkehr zu
heben, muf aber immer bedeutungslos bleiben, solange ihr die Fort-
setzung iiber die Elbe auf Zerbst zu fehlt. —

) Heller, Die Handelswege Innerdeutschlands im 16., 17. und 18. Jahr-
hundert ... Diss. Leipzig (Dresden) 1884, S. 19.

2) Ob der Name flimisch ist und mit Aachen in Verbindung gebracht werden
kann, bleibe dahin gestellt.
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Unsere Untersuchung hat bisher ergeben, daf die grofie, dem
West-ostyerkehr sich entgegenstellenden Niederungsschranke der
Elbelinie nur zwei Hauptiibergéinge besitzt: den &dlteren bei Magde-
burg, den jiingeren bei Dessau; alle iibrigen.konnten auf Grund der
obwaltenden Gelindeverhiltnisse und auf Grund ihrer Lage zu den
grofien Hauptleitlinien der mitteldeutschen Gebirgsschwelle und ihres
Vorlandes, die sie in den , Verkehrsschatten“ des Harzes brachten,
nur dem ortlichen Verkehr dienen. Noch weniger aber kamen
diejenigen Stiicke unseres Elbeabschnittes in Betracht, die unterhalb
Magdeburg oder oberhalb Dessau lagen, weil hier die Ohre- bezw.
Muldelinie als erste Sperrlinie fiir den von Westen kommenden, gen
Osten strebenden Verkehr sich entgegenstellte. Die zweite war dann
die Elbeniederung.

Wir konnen uns daher kurz fassen: der Uebergang iiber Rogitz-
Burg ist zeitweilig in neuerer Zeit in Brauch gewesen, als durch
StraBenmandate des sichsischen Kurfiirsten veranlaft, bohmische und
schlesische Kaufleute unter Meidung Leipzigs und Sachsens durch die
Niederlausitz zogen, und spéter noch einmal, als handelspolitische
Erwigungen die Leipziger Kaufleute veranlafiten, ihre Waren von
der Nordseekiiste nicht iiber Magdeburg, sondern iiber Loburg, Dessau
gehen zu lassen.!) Ks bedarf keines nidheren Nachweises, dafB hier
an der beginnenden, iiuferst wasserreichen und-flachen Ausweitung
des Miindungsgebietes der alten Urstrome die Uebergangsbedingungen
iitber die Niederung recht ungiinstig lagen. Die Entwicklung der
Stadt Burg hat mit diesem Uebergang daher auch nicht das geringste
zu tun, ebensowenig wie die Wolmirstedts. Dieser alte Burgward
deckte ehemals eine Lokalstrafle, die der Saale-Elbelinie entlang iiber
Magdeburg nordwirts zog, aber als Durchgangslinie nicht in Betracht
kommen konnte, weil sie nicht nur in das schwachbevolkerte, wenig
ertragsreiche Altmarkgebiet fiihrte, sondern weil ihr auch infolge
der immer breiter werdenden und immer mehr verzweigten Elbe-
niederung eine Fortfithrung etwa zur Nord- oder Ostseekiiste versagt
bleiben mufBte.2) ]

Im Ostabschnitt unseres Urstromtales hat aber Wittenberg
unstreitig den Rang einer Briickenstadt. Nicht nur die Landstrafe,
sondern auch der dem deutschen und durchgehenden Auslandsverkehr
dienende Schienenweg Berlin-Halle iiberbriickt hier die Elbe und
ihre sehr breite Niederung. Zudem ist die Stadt lange Zeit hindurch
Festung gewesen, die offenbar den KElbeiibergang decken sollte. Und
dennoch ist auch Wittenberg micht eine urspriingliche Briickenstadt
der Elbe wie etwa Magdeburg und selbst nicht wie Dessau. Man
braucht zundchst nur einmal die Verhiltnisse vor der Berithrung
Wittenbergs durch die Kisenbahn sich klar zu machen und den
Stadtgrundrif zu Rate zu ziehen. Hier ist die geschichtliche Ent-
wicklung beweisend dafiir, daf Wittenberg in erster Linie keine

1 Heller, a.a.0. S. 56 und 02.

?) Die Hauptlinie von Magdeburg nach Norden verlief vielmehr durch die
Liineburger Meide iiber Neuhaldensleben, Gardelegen, nach Liineburg, Hamburg
mnd Liibeck.
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Elbebriickenstadt gewesen ist, daB sie freilich bereits ziemlich friih-
zeitig durch Firstenspruch zu einer solchen gemacht wurde, hier
mit weit besserem Erfolge als spiter bei Schonebeck, weil hier die
Gunst der geographischen Lage zu Hilfe kam.t)

Die Stadt liegt an der Stelle, wo der Fliming der Elbniederung
am nichsten kommt, auf einem nach Osten vorspringenden Talsand-
sporn, dem sich die HauptstraBenrichtung West-Ost angepafit hat.
Ueber Wittenberg verlief nicht nur die von Magdeburg iiber Zerbst
kommende, dann am Hochufer entlang fithrende Strafe zur Nieder-
lausitz, wo sie auf die oben genannte (S. 81) uralte schlesische Strafe
stieB, sondern auch ein Zerbst umgehender kiirzerer Weg am Siid-
westhang des Flaming iiber Loburg-Stackelitz, der in Wittenberg den
erstgenannten erreichte. Die Richtung von Siidwest nach Nordost —
also unter Ueberschreitung der Elbe — diirfte kaum eher eingeschlagen
sein, als bis die slavischen Havel- und Spreelande in den deutschen
Kulturbereich einbezogen wurden, also erst mit der Erhebung der
Mark Brandenburg zur deutschen Grenzmark. Von dieser Zeit an
allerdings hat der Uebergang, begiinstigt durch eine Reihe von
Talsandinseln der Elbeniederung, ohne Zweifel eine Rolle gespielt.
Bereits 1428 soll die #lteste Wittenberger Briicke entstanden sein,
urkundlich erwihnt wird sie erst 1455.2) Seitdem erfreut sich die
Stadt wachsender Bedeutung. Ende des 15. Jahrhunderts erhilt sie
Niederlagsprivilegien fiir die Elbeschiffabrt3) und wird kursichsische
Festung, die die nunmehr wichtige Handelsstrafe von Mitteldeutschland
(Leipzig) iiber Diiben, Kemberg nach Colln-Berlin deckt. Da deren
Verlauf durch die Flimingsenke zwischen Zahna und Jiiterbog und
weiter durch das Tal der Nuthe bestimmt wurde, so war in der Tat
Wittenberg der gegebene Briickenort. Seine politische und kulturelle
Rolle als kursichsische Residenz haben ihm dann auf dem Wege zu
weiterer Entwicklung geholfen.

Kemberg gewann durch die neue Verkehrsrichtung als Briicken-
rastort, verlor aber, als an Stelle der Fahrstrafie die Eisenbahn
Berlin-Halle trat, die nicht im Zuge der alten Verkehrswege Elbe
und Mulde iiberschritt, sondern weiter westlich bei Bergwitz und
Bitterfeld. Das zwischen Wittenberg und Roflau gelegene Coswig
war dadurch, obwohl es durch die Anhalter Bahn als eine der ersten
Elbeuferstidte Anschluf an den modernen Verkehrsweg gewann,
ebenso abseits geschoben worden wie Worlitz und Oranienbaum,
die alle drei als Briickensiedlungen ganz und gar ausscheiden. —

So haben wir in der Tat nur drei Briickenstidte an der mittleren
Elbe aus der Reihe der Stadtgriindungen sich entwickeln sehen, die
durch ihre topographische Lage und durch ihr Verhéltnis zu den
natiirlichen Verkehrsbahnen als solche im geographischen Sinn zu

1) Die Siedlung ist vermutlich erst durch die flimische Kolonisation (12. Jahr-
hundert) bedeutungsvoll geworden und hat dann von dieser Zeit ab eine Rolle als
,Briickensiedlung® gespielt. (Naumann, Die flimischen Siedlungen in der Provinz
Sachsen. Heft 40 der Neujahrsbldtter der histor. Kommission f. d. Prov. Sachsen.
Halle 1916. 8. 22.

) Nach giitiger Mitteilung des Staatsarchivs zu Magdeburg.

%) Heller, a.a.0. 8. 21. )
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bezeichnen sind: Magdeburg, Dessau, Wittenberg. Ihre GroBe
und politische Bedeutung entspricht ganz der Gunst dieser natiir-
lichen Verhéltnisse, die bei Magdeburg bei weitem am meisten, bei
- Wittenberg infolge der Doppelsperre durch Mulde- und Elbeniederung
am wenigsten wirksam in Erscheinung treten konnten. Der Verlauf
ihrer Jahrhunderte langen Geschichte hat die sich abstufende
geographische Bedeutung vollauf bestitigt. Als Kampforte zur
Erzwingung eines Elbeiiberganges kommen sie allein in Frage. Im
dreifigjihrigen Kriege und im Freiheitskriege nahmen preuBische und
feindliche Heere hier ihren Weg. Die drei Ueberginge sind die
_ einzigen bis in die jiingste Zeit, die den Verkehr iiber den Haupt-

elbearm auf fester Briicke hiniiberleiten: die Magdeburgische wird
zuerst 1275 erwihnt, doch scheint sie schon lidnger bestanden zu
haben,!) die Dessauer 1583, die Wittenberger 1428. Die iibrigen:
die Schonebecker Fuhrverkehrbriicke (1912—13) und die Barbyer
Eisenbahnbriicke (1879) bezeugen durch ihr geringes Alter, daf den
Stiadten eine Bedeutung als ,, Briickenorte“ kaum zugekommen ist.
Erst die neuzeitlichen, gesteigerten Verkehrsbediirfnisse eines regeren,
verzweigteren Wirtschaftslebens stérkten das Verlangen nach festen
Uebergiingen, die auch von bisher nur als ,Fadhrorte“ geltenden
Stidte, wie Aken, Coswig erstrebt werden, aber wohl noch in sehr
weiter Ferne liegen.

1) Mitteilungen des Staatsarchivs zu Magdeburg.





