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hireiche der gegenwirtigen Culturstaaten der nordamerikanischen
mion ihre Entwickelung und ihren dermaligen Blithezustand ver-
anken, gingen mit ihrer Arbeits- und Steuerkraft fir die Heimath
d den Nationalwohlstand des Vaterlandes verloren. Die Erwerbs-
rraft des Avrbeiters im Durchschnitt nur zu 1000 Thaler und
dessen mitgefihrte Baarschaft zu 25 Thaler gerechnet, ergiebt die
nngeheuerliche Summe von 12,300,000,000 Mark an wirthschaftlichem
Verlust.

Durch eine wohlorganisirte, mit Verstindniss, Energie und hin-
reichenden Mitteln nach dem einen oder andern der aufgezihlten Gebiete
‘geleitete Auswanderung wiirde, wie an anderer Stelle ausfiihrlicher
nachzuweisen versucht werden soll, der dreifache Zweck erreicht
werden: dass viele der wichtigsten Colonialpflanzen durch deutsche
Ansiedler ohne Nachtheil fir ihre Gesundheit gebaut, auf deutschen
Sehiffen nach deutschen Seehifen gefithrt und dort fiir deutsche
Waaren und Manufakte umgetauscht werden kénnten. In solcher Weise
entstehende Niederlassungen wiren fiir Deutschland nicht linger mehr
~ ein nationaler Verlust, sie wiren vielmehr eine Erweiterung der Grenzen
- des deutschen Reiches, eine Vermehrung der Abzugsquellen fiir seine
Fabrikate, neu erworbene Stapelplitze fiir seinen Handel. Und darum
wiinsche und hoffe ich, dass jener Segen, welchen bisher die deutsche
Auswanderung durch ihre culturfordernden Wirkungen iiber fremde
Linder und fremde Volker ausstrahlte, kiinftighin auch iiber das
eigene Land heilbringend ergiessen sich moge! —

Kurzer Bericht iiber den Pariser Congress
zur Durchstechung der mittelamerikanischen Landenge
von
Berghauptmann Dr. A. Huyssen.

Das Problem einer Canalisirung der mittelamerikanischen Land-
enge behufs einer Abkiirzung des Weltverkehrs zwischen den Landern
des Atlantischen und denjenigen des Stillen Oceans ist kein erst
neuerdings aufgetauchtes. Die Menschheit hat sich in Gedanken mit
ihm beschéftigt schon seit der Entdeckung der neuen Welt und arbeitet
an seiner praktischen Loésung schon seit mehreren Jahrzehnten. So
lange eine solche Durchstechung jener Landenge nicht ausgefiihrt
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ist, ist der gesammte Schifffahrtsverkehr zwischen der Westkiiste
Amerikas und dem alten Continent zu einem immensen Umwege ver-
urtheilt; eine nérdliche Durchfahrt durch die fast immer vom Polareig
verriegelten Sunde des arktischen Amerika ist fiir den regelmissigen
Verkehr vollig unausfithrbar, und die siidliche (durch die Magellan-
strasse) bietet auch bei weitem nicht die ndthigen Vortheile dar.

Das Project eines Canaldurchstiches durch die mittelamerikanische
Landenge kann uns heut zu Tage nicht mehr als ein unmdgliches
erscheinen; denn abgesehen davon, dass sich seine technischen
Schwierigkeiten, in der Nihe besehen, einigermassen geringer heraug-
stellen, als sie uns wohl bei einer nur oberflichlichen Betrachtung
vorkommen, so ist ja der Canal von Suez seit einer Reihe von Jahren
der beste Beweis und das glinzendste Beispiel dafiir, wie Bedeutendes
unsere heutige Technik in der fraglichen Richtung zu leisten vermag,
wie grossartige Erfolge sich durch eine derartige Abkiirzung von See-
wegen fir die gesammte Schifffahrt erzielen lassen und endlich auch,
wie finanziell aussichtsvoll solche Canile sind. Geben doch die Actien
der Suez-Canal- Gesellschaft zur Zeit eine Dividende von 6, 6/, ja 7 9,
und doch, wie viele Zweifler und Gegner hatte anfangs und sogar noch
nach seiner Durchfiihrung dieses Projekt!

Die Idee der Anlegung eines Canals durch die Landenge von
Mittelamerika ist ganz besonders in den Vordergrund geriickt worden
durch den internationalen Geographen- Congress zu Paris vom
Jahre 1875; denn auf diesem wurde beschlossen, eine wissenschaftliche
Versammlung zum Zwecke einer eingehenden Erérterung derselben
einzuberufen und einem besonderen Comité die hierzu nothigen Vor-
bereitungen zu iibertragen. Dieses Comité unterwarf nun innerhalb der
niichsten drei Jahre die verschiedenen, im Laufe von Jahrzehnten von
den verschiedensten Technikern aufgestellten Projecte, sowie das
gesammte einschligige, nach und nach angehiufte technische Material
iiberhaupt einer eingehenden Priifung und Sichtung, und berief sodann
den in Aussicht genommenen Congress auf den 15. Mai 1879 nach
Paris ein. Es erhielten zu demselben Einladungen einmal simmtliche
geographische Vereine der Welt, zum Andern aber iberhaupt (wenn
auch, in so fern sie nicht Abgesandte einer solchen gelehrten Gesell-
schaft waren, ohne Stimme) alle Diejenigen, welche die vorliegende
Frage studirt hatten. Der Congress wies 118 Theilnehmer auf. Von
diesen stellte natiirlich das Hauptcontingent, nimlich 57 (und zwar 50
fiir das Mutterland, 3 fiir Algier und 4 fiir die westindischen Besit-
zungen) Frankreich. Von den ibrigen 61 kamen, abgesehen von dem
einen Vertreter Deutschlands, u. A. 6 auf England, 2 auf Oesterreich,
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¢ auf Belgien, 5 auf Spanien, 11 auf die Vereinigten Staaten, 6 auf
Holland, 4 auf Italien, eben so viele auf die Schweiz, je 2 auf Portu-
und Russland, 3 auf Columbien, je ein Mitglied auf China, Guate-
ala, Hawaii etc. Aus dem Deutschen Reich war nur der Verfasser
anwesend, und zwar im Auftrage des Vereins fiir Erdkunde zu Halle.
b ebrigens nahmen manche Congressmitglieder nicht regelmissig, einzelne
fiir einige Tage an den Sitzungen Theil.

An der Spitze der geschiftlichen Vorbereitung und Leitung des
(Congresses standen die beiden pariser geographischen Gesellschaften,
die fir Erdkunde im Allgemeinen und die fir Handelsgeographie. Der
Vorsitz in den allgemeinen Versammlungen wurde naturgemiss dem
sachkundigen und verdienstvollen Erbauer des Suezkanals, Herrn
Lesseps, ibertragen. Ausser diesen allgemeinen Sitzungen wurden
‘poch eine grosse Menge von Sitzungen in den einzelnen fiinf Abtheilungen
i’gehalten, auf welche sich die Versammlung alsbald vertheilte. Diese
fiinf Commissionen befassten im Einzelnen: 1) die statistischen, 2) die
Handelsfragen, 3) die Fragen der Schifffahrt, 4) die technischen Fragen
‘und endlich 5) diejenigen von finanzieller Natur. Die wichtigste Stelle
‘unter allen nahm begreiflicher Weise die technische Abtheilung ein,
und in ihr, wo sich die Tunnél- und die Schleusenménner aufs schroffste
gegeniibertraten, gab es deshalb nicht nur die hiufigsten Sitzungen,
‘sondern auch die lebhaftesten Verhandlungen. Zu allen seinen Ab-
theilungs- wie Plenarsitzungen und sonstigen Arbeiten war dem Con-
gresse von der pariser geographischen Gesellschaft das derselben
~gehorige neue, vorziiglich gut eingerichtete Hotel eingerdumt worden.
Als der Congress am 15. Mai zusammentrat, wurden seiner Priifung
und Beschlussfassung seitens des Comités 7 verschiedene Projecte unter-
breitet. Urspriinglich hatten dem Comité deren nicht weniger als 22
vorgelegen ; es war demselben aber gelungen, diese grosse Anzahl auf
dem Wege theils der volligen Verwerfung, theils der Combination auf
Jene 7 zu reduciren. Trotzdem hat der Congress noch Arbeit und
Schwierigkeiten genug, alle die zum Theil sehr ausfithrlichen und
grindlich bearbeiteten, zum Theil freilich auch recht fliichtigen Vor-
lagen zu priifen und sich fiir eine definitive Wahl zu einigen. Auch
die vom Comité verworfenen Pline wurden nicht unberiicksichtigt
gelassen. Insbesondere beschiftigte die technische Commission sich
noch sehr eingehend mit dem Project eines Canals durch die Landenge
von Tehuantepec, einem ganz besonders von den Vertretern Nordamerikas
verfochtenen Project; man war indessen schliesslich der Meinung,
(dasselbe (einestheils, weil es eine gar zu bedeutende Linge und nicht
Weniger als 120 Schleusen fiir den Canal beanspruchte, und anderntheils,
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weil ihm seitens seiner Urheber gar keine Kostenanschlige beigefiigt
waren) bei Seite zu legen.

Was nun die ausser diesem Plane noch in Frage kommen-
den 7 Projecte im Kinzelnen anlangt, so sollte zundchst in dep
ersten 3 (mit geringfiigigen Modificationen) der Canal seinen Anfang
im Golfe von Darien nehmen und in moglichst kurzer directer Trace
(aber mit verschiedenen Endpunkten) nach dem Grossen oder Stillen
Ocean hiniiberfiihren, wihrend das IV. Project vom Golfe von San
Blas nach dem Golfe von Panama, das V. und VI. Project ferner von
der Bai von Limon aus entweder nach der Rhede von Panama oder
nach einer andern nicht weit von dieser abliegenden Stelle, das VIL
Project endlich von Briton aus nach Greytown bauen wollte, withrend
der Plan Nr. VIII den Canal sehr viel weiter nach Norden verlegf
hatte. Die Lénge des Canals sollte nach den 7 Projecten der obigen
Reihenfolge gemiss betragen: 291, 225, 125, 53, 72, 75 und 292 km
und an Schleusen wund Tunnels erforderte das Project Nr. I:
22 Schleusen und 1 Tunnel von 6 km Linge, Nr. II: 22 Schleusen
und 1 Tunnel von 1 km Lénge, Nr. III: keine Schleusen, aber 1 Tunnel
von 17 km Léinge, Nr. IV: keine Schleusen und 1 Tunnel von 6 km
Linge, Nr. V: 5 Schleusen und keinen Tunnel, Nr. VI: keine Schleusen
und 1 Tunnel von 6 km Lange, Nr. VII: 21 Schleusen und keinen
Tunnel.

Die wenigsten Anhénger und die geringste Aussicht auf Annahme
fand begreiflicherweise, wegen seines 17 km langen Tunnels gleich von
vorn herein das Project Nr. III. Was es sagen wiirde, einen derartigen,
der See-Schifffahrt geniigenden Tunnel ins Leben zu rufen, das wird
uns erst anschaulich, wenn wir uns vergegenwirtigen, dass derselbe
eine geniigende Hohe und Breite erhalten miisste, um Seeschiffe mif
vollstandigem Takelwerke hindurch fahren zu lassen. Die Ungeheuer-
lichkeit eines solchen Baues hatten die gegnerischen Techniker sehr
drastisch dadurch veranschaulicht, dass sie in den Aufriss eines
Tunnels, wie er bei jedem hier in Frage kommenden Canal-Projecte
erforderlich ist, einen im gleichen Massstabe gehaltenen Aufriss des
neuen Pariser Opernhauses hineinzeichneten, wobei sich dann ergah,
dass dieser grosse majestitische Bau die Durchschnittsmaasse eines
solchen Canals noch nicht ausfiillt.

Hinsichtlich der Territorien, welche nach den einzelnen Projecten
von' dem Canale durchschnitten werden sollten, unterschied sich Nr. VII
in so fern von allen iibrigen, als hier der Canal das Gebiet zweier
Staaten beriihren sollte, wihrend bei dem Project von Tehuantepee
nur Mexiko und auch bei Nr. I— VI iberall nur ein einziger Staaty
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olumbien, in Frage kam; von letzterem hatte sich iibrigens eine
i;atiser Actiengesellschaft bereits eine Concession auf 99 Jahre dahin
verschafft, dass das Unternehmen selbst vollstindig abgabe- und steuer-
frei ausgefihrt und betrieben und nur von jeder Tonne den Canal
nassirender Waare eine bestimmte Abgabe an den Staat entrichtet werden
golle. Dieser soll allen erforderlichen Grund und Boden unentgeltlich
hergeben, aber nach Ablauf der Concessionszeit Higenthiimer des Canals
werden.

Der Congress priifte und priifte, berieth und berieth und gelangte
50 zuniichst zu einer engeren Wahl zwischen 3, dann aber zu einer
engsten zwischen 2 Projecten, nimlich zwischen Nr. VI und VIL oder
mit anderen Worten zwischen dem Panama- und dem Nicaragua-
Projecte. In diesem Wettstreite trug denn schliesslich sowohl in der
technischen Section wie nachher im Plenum das erstere den Sieg davon.
‘lis waren hierbei unter anderen auch die geologischen Griinde von grossem
‘Gewicht, welche von dem franzosischen General-Bergwerks-Inspector
Daubree und von dem Verfasser hervorgehoben wurden, indem der letztere
auf die Glefahren hinwies, welche einem Nicaragua-Canal aus dem allzu
nahen Voriiberfithren desselben an einer Anzahl zwar zur Zeit nicht
thiitiger, aber doch auch nicht als erloschen zu betrachtender Vulecane drohen
‘konnten und welche eventuell geeignet sein wiirden, den Betrieb der
Schifffahrt im Canale zeitweise sehr empfindlich zu stéren, wenn nicht
‘die ganze Existenz des letzteren in Frage zu stellen. Auch wird die
Gegend des Nicaragua-Sees von Erdbeben heimgesucht, in Folge deren,
auch wenn sie nur von sehr geringer Wirkung sein sollten, die Sohle
des Canals durch Erdrisse undicht, der gesammte Schleusen-Apparat
aber unbrauchbar werden wiirde. — Der Kostenpunkt schien sich zwar
bei dem Nicaragua-Projecte giinstiger zu stellen als bei dem definitiv
gewithlten, denn es sollte sich schon mit 743 Millionen Fres. durch-
_fﬁhren lassen, wihrend fiir das letztere 1043 Millionen Fres. veranschlagt
|smd allein dafiir bietet dieses den Vortheil, dass bei ihm sich der
Betrieb bedeutend billiger stellen wird, als dort Ausserdem aber ist
~das Panama-Project noch durch drei ganz besondere Vorziige aus-
- gezeichnet, denn erstens wird bei ihm der 6 km lange Tunnel in Folge
der dort grade geringen Hohenverhiltnisse theilweise zu blossen ,,Ein-
‘schnitten® werden konnen; zweitens aber ist sein ganzer Plan so
geartet, dass man unter Umstéinden, ndmlich wenn die volle Bausumme
von 1043 Millionen nicht zusammenkommen sollte, zunichst auf halbem
Wege stehen bleiben, d. h. vorliufig nur einen Canal mit 12 Schleusen,
~der nur etwa 568 Millionen kosten wiirde, anlegen, spiter aber doch
noch diesen Interimsbau in den definitiven Hauptcanal (der ohne
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Schleusen, also ein Niveaucanal ist) umwandeln konnte, und endlich
drittens kommt der Herbeischaffung des Baumaterials fiir dieses Project
bereits das nahe Vorhandensein einer Eisenbahn zu Statten. Schlieslich
diirfte noch die richtigstellende Bemerkung am Platze sein, dass, wenn
und so weit (im scheinbaren Gegensatze zu dem oben Gesagten) auch bej
dem Panama -Projecte von einer Schleuse die Rede ist, dies immer dahin
verstanden werden muss, dass diese eine Schleuse nicht sowohl die Aufgabe
hat, verschieden hohe Wasserstinde im Canal auszugleichen, als vielmehy
nur die, die von dem Stillen Ocean her anstromende Flut aufzuhalten.

Mit der definitiven Beschlussfassung iiber die Auswahl unter den
verschiedenen Projecten hatte der Congress seine eigentliche Aufgabe
erfilllt und es blieb ihm nur noch ibrig, die Frage nach der Art und
Form der finanziellen Durchfithrung des gewdhlten Planes zu erledigen.
Da es sich hierbei schliesslich nur um ein Actienunternehmen handeln
konnte, so erklirte sich Herr v. Lesseps sofort bereit, sich an die
Spitze einer hierauf beziiglichen Gesellschaft zu stellen, wobei er
gleichzeitig mit aller Entschiedenheit das im Hintergrunde auftauchende
Ansinnen der Inhaber der vorerwihnten Concession zuriickwies, eine
Art Griindergewinn fiir sich dabei einzuheimsen. Hs wird diesen dem-
gemiss lediglich eine Vergiitung fiir die sehr werthvollen Untersuchungs-
arbeiten, welche sie haben ausfiihren lassen, und fiir ihre sonstigen Selbst-
kosten zu Theil werden. Eine ganz besondere Forderung und Erleichte-
rung diirfte der Bau des neuen internationalen Canals noch dadurch
erfahren, dass fiir denselben seitens der Suezcanalgesellschaft alle
Bureaus so wie das gesammte Personal zur Verfiigung gestellt wurden.

Schiller und die Weser

von
Geheimem Bergrath E. Dunker.

»Leider von mir ist gar nichts zu sagen; auch zu dem kleinsten
Epigramme, bedenkt, geb’ ich der Muse nicht Stoff.«
So lautet unter den Epigrammen, in denen Schiller deutsche
Fliisse redend einfiihrt, das tiber die Weser.
Daniel findet in seiner Geographie Deutschlands dieses Epigramm
ungerechtfertigt und zum Beweise dafiir, dass Andere nicht so gering
von der Weser gedacht hitten, wie Schiller, theilt er die Huldigung




