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Zur Geschichte des Plauer Kanals.

VYon
Oberlehrer J. Maenss.

Unsere norddeutschen Strome sind in ihrem gegenwiirtigen Lauf
einer westostlichen Wasserverbindung wenig giinstig. Indessen ist die
Anlage von Kanilen, die Verbindung der einzelnen Wasserstrassen,
doch wesentlich dadurch befordert worden, dass die verschiedenen
Strome nicht zu jeder Zeit denselben Weg eingehalten, sondern dags
die ostlichen im allgemeinen alle in friitheren Zeiten eine mehr west-
liche Richtung nahmen und erst in spiiterer Zeit einen schnelleren
Abfluss fiir ihre Gewisser nach Norden fanden.® Die verlassenen Flugg-
-betten forderten geradezu zu Kanidlen auf. So wurde in dem alten
Oderbett 1662-—68 der Miillroser Kanal, im friitheren Weichselbett
1773—174 der Bromberger Kanal angelegt. Weit frither fithrte von
der Oder zur Havel in alter Wasserfurche der Finowkanal. Zwischen
1603 und 1609 verschiittet, wurde er von Friedrich dem Gr. 1744 —46
wiederhergestellt im Zusammenhang mit dem weiter westwiirts fithren-
den, unserer Provinz angehorenden Plauer Kanal. Doch war der
Gedanke einer solchen Wasserverbindung damals kein neuer.

Schon im Jahre 1709 machte ein Ingenieur Roubay den Vor-
schlag ,? zwischen der Elbe und Saale von Kalbe bis Frohse einen Kanal
zu ziehen zur Erleichterung des Handels und des Salztransports, ins-
besondre zur Vermeidung des sdchsischen Zolles in der Grafschaft
Barby,® der sich fir den Konig auf ungefihr 30000 Thaler belief.
Zugleich machte er auf die Moglichkeit einer kiirzeren Wasserstrasse
zwischen Berlin und Magdeburg aufmerksam, wenn man die Elbe etwa
von der Gegend von Parey aus mit Benutzung der Stremme mit der
Havel in Verbindung setzen wiirde. Die Regierung horte iher diesen
Vorschlag die Stinde des Herzogthums Magdeburg. Diese hatten aber
ihre grossen Bedenken. Man hielt dafir, der Kanal zwischen Elbe
und Saale wiirde sehr theuer werden, da er durch viele Hohen zu
fithven, und da betrichtliche Entschidigungen an die betroffenen Grund-
besitzer zu zahlen sein wiirden; auch wiirde die sichsische Regierung
Schwierigkeiten machen, und wenn man das Gebiet von Barby vielleicht

1) Girard, Die norddeutsche Ebene. S. 7.

2) Akten der Magdeb. Kammer. Wasserbau-S. Nr. 7.

3) Barby war der Landeshoheit Kursachsens unterworfen; nach Aussterben
der Grafen v. B. 1659 kam es an Sachsen-Weissenfels bis 1680 und war ein

besonderes Territorium bis 1739, wo es wieder an Weissenfels fiel. 1746 gelangte
es an Kursachsen, 1807 an Westfalen, 1815 an Preussen.
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:\-doch nicht ganz vermeiden konnte, nur an anderen Stellen Zoll erheben.
Ehensowenig versprach sich der Ausschuss von einem Elb-Havel-Kanal,
' da ,das Commercium zu Wasser zwischen Magdeburg und Berlin nicht
yiel importire“ und da der Kanal sehr kostspielig werden wiirde; denn
die Stremme gehe mehrfach durch sumpfiges Terrain, die Ufer des
" Kanals wiirden daher verbohlt und Dimme gegen Ueberschwemmung
yon der Elbe her gezogen werden miissen. Was ihn aber besonders
sum Widerspruch veranlasste, sieht man aus der Bitte, man michte,
falls man dennoch an dem Project festhalten sollte, wenigstens die
Unterthanen bei dem diirftigen Zustand des Herzogthums mit Beitriigen
dafiv verschonen. Da die Regierung aus dem Bericht eines Baumei-
sters glaubte entnehmen zu miissen, dass die Elbe hoher fliesse als
die Saale, so blieb die Sache vorliufig liegen.

Bald nach dem Regierungsantritt Friedrichs des Grossen kam sie
wieder in Fluss, und zwar handelte es sich jetzt um Verbindung der
Blbe mit der Oder, resp. Berling mit Magdeburg einer- und Stettin
anderseits. Unter dem 5. Febr. 1741 tberreicht der Minister v. Gorne®
eine ,, Information sommaire, was bei Anfertigung der neuen Canile an
Profit ohngefihr zu hoffen.“ FEr erwartete fir das Publicum von der
erleichterten Communication, besonders in Ansehung der Verschiffung
von Getreide, einen nicht unbetriichtlichen aber vorher kaum abzu-
schitzenden Gewinn. Niher untersucht er den Vortheil, der fiir Stettin
erwachsen miisse. Hamburg hat in den letzten 6 Jahren durch-
schnittlich an Zoll zwischen Hamburg und Berlin ausgegeben 37 775 Thlr.
16 gr. Simmtliche Zolle betragen etwa 4 °/,, also geben die Waaren
zu Capital gerechnet 950000 Thlr. Fiir die Zukunft konne man fiir
Stettin gewiss die Hélfte dieser Summe ansetzen, und der Verkehr mit
den iibrigen kurmirkischen und magdeburgischen Stidten diirfte ebenso
‘hoch zu schitzen sein. Nehme man den Kaufmannsprofit zu 10 9,
so ergebe sich ein Gewinn der Stettiner etec. Kaufmannschaft von
95000 Thlr. Dazu werden noch Erleichterungen an Zdllen und im
Transport auf 53000 Thlr. angenommen, sodass der Vortheil fiir den
Handelsverkehr sich etwa auf 148000 Thlr. belaufen diirfte.

Fiir die konigliche Kasse handelte es sich zunichst um den Salz-
transport. Ks sind bisher von Halle 4000 und von Schionebeck 9000 Last
verschifft worden; der leichtere Transport (2 2 Thlr. und 1 Thlr. 12 gr.)
wiirde einen Profit von 21500 Thlr. erwarten lassen. Dazu kime der
Gewinn aus dem Holzhandel (80000 Klaftern Holz, 3000 Fuder Holz-
kohlen u. s. w.), der zu 68099 Thlr. berechnet wird.

1) Quelle fiir das Folgende: A. des Magdh. Regierungs - Archiv. Churm. Kr. -
und Dom.-Kammer. I. Abth. Repert. 4a. Nr. 51—62.
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Im folgenden Jahre stellte der Minister mit dem Priisidenten dep

Magd. Kriegs- und Dom.-Kammer v. Platen allerdings eine andere Be-
rechnung auf. Nach dieser erwartete man eine Ersparniss beim Salztrang-

port bei 14000 Last & 1 Thlr. von 14000 Thlr. Fir das Salzwerk
von Schénebeck nahm man einen Bedarf von 25000 Klaftern Brennholy

an. Wiihrend man fiir das Holz jetzt 3 Thlr. bezahlte,® konnte man

es mit Hiilfe des Kanals zu 2 Thlr. nach Schonebeck liefern, sparte

also 25000 Thlr. Magdeburg bekam damals aus dem Jerichowschen
Kreise nach 6jihrigem Durchschnitt 21807 Klafter. Wiirde vor Magde-
burg ein konigl. Holzmagazin errichtet, so glaubte man auf einen
Gewinn von 14538 Thir. rechnen zu konnen. Bei der altenplathoschen
Forst sparte man in Zukunft jihrlich an Fubrlohn 1736 Thlr. Dag
ergab einen Gesammtnutzen des Elb-Havel-Kanals von 55274 Thir.
So unsicher solche Aufstellungen auch waren, — und man war
gich der Unsicherheit derselben wohl bewusst, — so war doch an dem
Nutzen der vorgeschlagenen Kanalanlage tiberhaupt so wenig zu zwei-
feln, dass der Ausfihrung im Frithjahre 1742 niher getreten wurde.
So erging denn unter dem 20. April 1742 eine Verfiigung an
den Magdeb. Kriegs- und Dom.-Kammer-Prisidenten v. Platen, worin es
heisst: ,, Es ist schon vor vielen Jahren in Vorschlag gekommen, dags
zu Facilitirung und Verbesserung des Commercii die Oder mittelst
Schiffbarmachung des Finowflusses bei Liebenwalde mit der Havel und
diese hinwieder durch die Plauensche See ohnweit Brandenburg u. s. w.

durch Anfertigung eines Canals mit der Elbe zwischen Niegripp und

Hohen-Warthe combinirt werden mochte. Nachdem nun diese Sache
von neuem ist in Deliberation gekommen und davor gehalten, dass es
nicht allein gar practicable, sondern auch ein vor Uns und das publi-

cum sehr niitzliches Werk sein wiirde, . . . . . So haben Wir ver-
mittelst einer an Unser General-Directorium ergangenen Cabinetsordre
allergnidigst resolviret, dass der Sache niher getreten, zuforderst aber

selbige, um davon desto mehr Gewissheit zu haben, nochmals griind-
lich untersuchet und ein Anschlag von denen Kosten gemacht werden

soll, wobei dann auch zu iiberschlagen, was solcher Canal jihrlich im

guten Stande zu erhalten kosten werde. Wie wir nun solches bereits
Unsrer Churmirk. Kammer wegen des Canals, welcher von der Oder
bis an die Havel gefithrt werden soll, allergnéidigst aufgegeben, also
habt ihr in Ansehung des von der Plauenschen See bis nach der Elbe
zwischen Niegripp und Hohenwarthe zu ziehenden Canals und derer

1) Thatséichlich scheint man kaum solches Holz viel gekauft zu haben, viel-
mehr Steinkohlen, nahm aber an, diese wiirden nicht immer in ausreichender Menge
vorhanden sein.

|
|
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dabei etwa nothigen Schleusen mit Zuziehung eines oder des anderen des
YWasserbaues recht kundigen Leuthe wie auch derer Beamten jeden
Ohrts, insonderheit aber eines tiichtigen Ingenieurs ein gleiches zu
thun, hierbei aber absonderlich darauf zu reflectiren und gegen den
hieraus zu hoffenden Vortheil genau zu balanciren, Ob und was nicht
allein Wir, sondern auch particuliers an Zollen, Schleusegeldern, Land,
‘Wiesen und sonst in dem ganzen Strich, wo dieser Canal gefiihrt
werden soll, etwa verlieren. . . . . Bei der Untersuchung miissen des
‘Wasserbaus verstindige Leute zugezogen werden und miisset Thr Selbst
pei der ganzen Untersuchung mit zugegen sein ... Ehe und bevor
Thr aber zur Sache schreitet, miisst Thr euch zu Unserm Wirkl. geh.
Ttats Kriegs und dirigirenden Ministre v. Gorne, welcher von der
oganzen Sache vollkommene information hat, auf dessen erhaltenes
avertissement nach Plaue begeben, um mit demselben alles wei-
ter zu iiberlegen und véllige Abrede zu nehmen, wobei dann der
Ingenieur Mahistre sich mit einfinden wird. Hierndchst ist . . .
auch dahin zu sehen, wie der Canal am besten und niihesten gefiihrt
werden konne, iibrigens aber alles soviel immer moglich zu beschleu-
nigen und habt ihr hierndchst euren ausfiihrlichen Bericht davon abzu-
shatten.“

: Die erste Bereisung der Gegend, durch welche der Kanal gehen
Jonnte, findet, da vorher die Wasserverhiiltnisse ungiinstig waren, zwischen
dem 8. und 13. Mai statt. An eine stiirkere Benutzung der Stremme,
auf die der erste Vorschlag hingewiesen hatte, wurde nicht mehr
gedacht, vielmehr plante man, der Kanal solle seinen Anfang zwischen
Hohenwarthe und Niegripp nehmen und sich zwischen Burg und Par-
chau siidlich von Ihleburg und Gisen durch die Parchener Feldmark
weiter ostwirts ziehen. Man erwartete das nothige Wasser von der
hoher fliessenden Elbe und von einem aus dem Fiener Bruch iiber Zitz
und Carow zu ziehenden Graben, und dachte ihn nicht fiir grossere
Elbfahrzeuge, sondern fiir sogenannte Breslauer Kihne, Fahrzeuge
zweiter Grosse, einzurichten, da die Elbe im Sommer nicht viel Wasser
entbehren konne. Mit diesem Plan verband man bald noch einen
zweiten, wonach zur Vermeidung der beschwerlichen Schiffahrt bei
Magdeburg ein Kanal von der Elbe bei Pechau oder Prester iiber
Konigshorn und Biederitz bis wieder zur Elbe bei Gerwisch gefiihrt
werden sollte. Die Nivellirung wurde im September dem Baumeister
Riese iibertragen. Dieser erklirt sich aber erstens entschieden gegen
einen Kanal von Frohse iiber Pechau, Biederitz, da ein solcher ,vor
dem Anlauf des Wassers nicht sicher und sehr theuer sein werde,
Wwogegen er die Anlage einer Schleuse hinter der Citadelle empfiehlt,
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die fiir etwa 30000 Thlr. herzustellen wire, und rith zweitens St&tt;
zu einem Kanal von Niegripp aus zu einem nordlicheren Ductus. Vop
Parey aus wiirde die Hauptschleuse besser vor dem Kisgang unq
grossem Wasser gedeckt, das Terrain geeigneter, nur 3 Schleusep
statt 5 erforderlich und der Kostenaufwand um etwa 30000 Thiy
geringer sein.

Nachdem man sich fiir Rieses Auffassung entschieden, beginney
im Frithjahr 1743 die Vorbereitungen fiir den Bau. Prisident v. Platey
bereist Ende Mirz die einzelnen Orte und conferirt mit den Interessen-
ten, deren Grund und Boden beriihrt werden wird. FEr macht sie ayf
die Vortheile aufmerksam, die ihnen erwachsen werden, dass sie ]]n(
Holz in Zukunft besser absetzen konnen, und dass ihre Aecker, Wiesen
und Hiitungen durch leichteren Abzug des Wassers verbessert werden
diirften. Mit Riicksicht darauf verzichten sie auch im allgemeinen auf
Vergiitung fir das ibhnen abzugrabende Land, nur ein Herr v. Werde
auf Woltersdorf verlangt eine solche, da er an den Plauenschen Seg
grenzt, er also nicht wie andre Vortheil zu erwarten hat, sondern
geradezu einen Verlust; denn bis dahin ist eine grosse Menge Holz
auf seinem Gebiete vor der Verschiffung abgesetzt worden, wofiir er
50 Thlr. erhoben hat. Sonst sind nur geringe Entschidigungen nothig
fiir die Aemter Derben und Altenplatho und die Biirger von Genthin
den Bauern der betroffenen Dorfer werden nur die Contribution und
Fouragegelder fiir die zu vergrabenden Grundstiicke abgeschrieben.

Der Konig bestimmt 130 000 Thlr. zum Bau des Kanals und der
Schleuse hinter der Citadelle. Wie er sich fiir die Sache hochlichst
interessirt und sie schleunigst betrieben wiinscht, so stellt er durch
Cabinetsordre vom 24. April 1743 vom Bredowschen Garnisonregiment
500 und vom Weyerschen Bataillon 250 Mann in Aussicht. In einer
Cabinetsordre vom 25. Juni 1743 heisst es: ,, Mein lieber President
v. Platen. Da ich die Arbeit bei dem aus der Plauenschen See nach
der Elbe anzulegenden Canal auf alle weyse befordert und beschleunigh
wissen will, hierbei aber néthig ist, dass die Arbeit mit denen darin
anzulegenden Schleusen bestens poussirt werde; So befehle ich hier-
durch, dass die niichsten Dorfschaften an den Orten, wo die 3 Schleu-
sen angelegt werden, ganz ohnweigerlich die benothigten Leuthe zur
Rammarbeit gegen 4 ggr tigliche Lohnung pro Mann hergeben sollen,
weshalb Thr das gehorige in Meinem Nahmen verfiigen und darvauf mit
allem Ernst und Nachdruck halten sollet. Ferner befehle ich hierdurch,
dass die umliegenden Dérfer bei Parey die Bruch und Quadersteine,
desgl. den Kalk von der neuen Elbe bis an den Ort der Schleuse, vor
so viel Fuhrlohn als sie nach Proportion bei Anfuhren des Brennholzes
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ous konigl. Forsten verdient, anfahren, auch wenn sonsten bei dem
dchleusenbau Pferde zum anspannen und ziehen nothig sein, solche
sooen ein von Euch billigmissig zu regulirendes Lohn hergeben sollen.“
Lleich ergeht an das Magdeburger Gouvernement die Aufforderung,
pehufs Anlegung einer Schleuse hinter der Citadelle, durch welche
die bisherigen Schwierigkeiten des Wassertransports beseitigt werden
konnten, mit dem Kr.- und D.-Kammer-Prisid. v. Platen sich zusammen
ou thun, die Oertlichkeit in Augenschein zu nehmen und dafir zu
‘rgéll, dass kein Nachtheil fir die Festungswerke sich ergebe.

. Im Sommer 1743 wird die Arbeit begonnen. Die Oberleitung,
dehleusen - und Hiuserbau iibernimmt der Landbaumeister Riese, die
eigentliche Grabenarbeit nimmt der Ingenieur Mahistre in Entreprise
fiir 60000 Thlr., eine Summe, die indess spiter erhoht wird, da sich
nicht vorhergesehene Schwierigkeiten zeigen. Mit Hiilfe von militi-
vischen Kriften wird das Werk anfangs ziemlich schnell betrieben,
aber mancherlei Umstinde, Herabsetzung des Lohnes zum Herbst,
Abberufung der Soldaten, grosses Wasser im Frithjahr 1744, behindern
den Fortgang. So wird im September 1744 geklagt, dass, wiihrend
‘man zeitweise schon 1800 Arbeiter beschiftigt habe, jetzt kaum 300
in Thitigkeit seien. Natiirlich; der 2. schlesische Krieg machte es
unmoglich, dass die Regimenter Mannschaften hergaben, bei den iibri-
gen Arbeitern aber entstand die Furcht, sie mdochten in die Regimenter
eingesteckt werden, und so gingen sie zum Theil davon. Die vorhan-
denen Krifte waren aber auch nicht immer willig. Anfang October
1744 Dbegegnen wir einem Streik der Maurergesellen, welche ., sich
gimmtlich vereinigt haben, keinen Finger mehr zu rithren, wenn ihnen
nicht bis Gallen (16. Oct.) das grosse Lohn gereicht wird“; von da
ab wollen sie mit 6 ggr. zufrieden sein. An solchen Dingen mochte
das Verhalten der Aufseher einige Schuld haben. Der Kammer-Prisi-
dent v. Platen schreibt einmal, er habe es bei seiner Riickreise von
Berlin missfillic wahrgenommen, dass es mit der Arbeit bei der Plauer
hleuse langsam und schlifrig hergehe, was daher komme, dass der
Herr Baumeister den Conducteuren nicht besser auf die Finger gesehen
habe, so dass sie Schwenzelpfennige gemacht und den Arbeitsleuten
von ihrem Lohn wochentlich etwas abgezogen hiitten, wodurch ihre
Autoritit habe leiden miissen. So kann der urspriinglich gedachte
Termin nicht eingehalten werden, doch aber wird der Canal 1744 fertig
bis auf eine Strecke von 500 Ruthen, die dem Jahre 45 verbleiben.
Die Hauptarbeit fiir dieses Jahr ist aber — neben dem Rest an Schleu-
Sen- und Hiuserbauten, Nachriumung und Herstellung von Communi-
Cationsbriicken — die Austiefung der alten Elbe von Parey aus.
Mit.theilungen d. V. f. Erdkunde, 1881 3
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Man hatte zuerst fiir den Canalductus die Strecke der altey
Elbe oberhalb Parey ausersehen. Mahistre ging aber von. diesey
Plane, obgleich die Schiffahrtsstrasse dadurch linger wurde, ab, wei]
er den zu starken Wasserandrang der Elbe fiirchtete, und wihlte djg
Strecke unterhalb auf Derben zu. Fiir diese Fahrt abwirts hatte sigh
auch Oberteichinspector v. Haerlem ausgesprochen. Das Bett der alteQ
Elbe verlangte nun aber eine durchgreifende Correctur. Steine
Baumstimme mussten ausgehoben und eine gleichmissigere Tiefe hep-
gestellt werden. Schliesslich brauchte man aber doch von oberhalh
her Zufluss, da die alte Elbe bei niedrigem Wasserstand nur his 21/,
‘Wasser hatte, und so wurde ein Durchstich durch das sogen. diistre
Loch vom oberen Ende der alten zur neuen Elbe néthig. Das kostete
Zeit, zumal eintretende Nisse hinderlich wurde und Dimme zum
Schutz der Arbeiten, besonders an der Pareyer Schleuse, gegen dag
grosse Wasser gezogen werden mussten. Den Ingenieur Mahistre trafen
drum auch der Verzogerung wegen Vorwiirfe, und dieser spricht, sich
entschuldigend, von seiner ,, ungliicklichen entreprise“, und erklért, ,an
der Verzogerung des Ganzen habe niemand solche Schuld
als der Konig selbst, da er die Soldaten zur Armee berufe?
habe “. r

Da die im Herbst 1745 aufgeworfene Frage, ob nicht auch gleich
ein Flossgraben durch den Fiener Bruch und von da his an den
Plauer Canal (in einer Linge von 2394 Ruthen mit 24 ‘ Sohlenbreite)
zu ziehen sei, vom Konig verneint wird,? so wird trotz des Krieg‘
das Ganze bis Ende des Jahres beendet, und unter dem 3. Januar 1746
ergeht die Cabinetsordre an v. Platen: , Wirdiger und Vester, heson-
ders lieber Getreuer. Ich habe euren Monathlichen Rapport vom Decem:
ber erhalten und daraus unter anderm ersehen, dass der Canal endtlich
zur perfection gediehen und folglich aufs Frithjahr navigable sein wirds
Es ist mir solches angenehm, und wenn nach des v. Harlem Meinung
hin und wieder noch etwas nachzurdiumen ist, so muss der Entrepeneur
solches ohne raisoniren im Stande setzen und sollet Ihr denselben dazu
mit Nachdruck anhalten. Ich bin Euer Wohlaff. Kénig.« ,

Am Dienstag den 26. und Mittwoch den 27. April 1746 fand
eine Probefahrt mit einem beladenen Salzschiff von 4 ' Tiefgang statt.
Sie fiel im ganzen befriedigend aus, man fand, dass durch die Fahrt
durch den Kanal etwa 5 Tage Zeit erspart wurden. Die Tiefe war
freilich nicht iiberall dieselbe, wiihrend sie mehrfach iiber 6 ' betrug,
ging sie stellenweise doch kaum iiber 4/, so dass man es fir rathsam

1) ,Zu Anfertigung des Grabens durch den Finer Bruch sind Wir mchfw
gemeint Geld zu accordiren.“
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ielt, den Kanal nur mit Breslauer Kéhnen (3 ' Tiefgang) befahren
n lassen Mit dem 1. Juni 1746 beginnt die Schiffahrt. Die Schiffer
ehren aber anfangs noch vielfach den alten Weg, sodass von Zwangs-
mitteln gesprochen wurde, die aber nicht wirklich scheinen zur Anwen-
ﬂng gekommen zu sein. Vom 1. bis 16. Juni passierten den Kanal
181 Fahrzeuge, 147 mit konigl. Freipissen; an Zoll wurden in derselben
7eit erhoben 32 Thlr. 8 Pf.

Nach dem fiir das 1. Jahr aufgestellten Etat erwartete man eine
Rinnahme von 23196 Thlr., darunter Zoll fiir Getreide und Kaufmanns-
‘ ter 776 Thlr.; dem gegeniiber eine Ausgabe von 10374 Thlr. Diese
getzte sich zusammen aus den Zinsen fir das aufgewendete Kapital
von rund 184000 Thlr. in Hohe von 9200 Thlr, aus den Gehiltern
fiir Beamte und Aufseher, den Kosten fiir die Ausschlimmung des
8655 Ruthen (etwas tiber 41!/, Meile von Parey bis zum Plauer See)
langen Kanals und denen fiir Instandhaltung der 8 Communications-
priicken, der 3 Schleusen mit 16, * Gefille und der verschiedenen Ge-
‘piaude. Nach diesem Ansatz ergab sich ein Ueberschuss von 12822 Thlr.
Der Anschlag war wohl nicht allzu hoch gegriffen. Der Verkehr stei-
;Qerte sich allméhlich ganz bedeutend. Ein Rechnungsbuch iiber das
Jahr vom 1. Juni 1802 bis 31. Mai 1803 zeigt (abgesehen von den
Konigl. Schiffen) einen Verkehr von 1146 Schiffen hei der Pareyer
Schleuse und eine Einnahme aus dem Kanalzoll (nach den 3 Gruppen:
Getreide, Kaufmannsgiiter, Holz fiir Particuliers) von 22286 Thlr.

In der neueren Zeit hat man dem Kanalwesen wieder mehr Auf-
merksamkeit gewidmet; und wie man eine Verbindung der Ems mit
“der Weser und Elbe ins Auge zu fassen begann, dachte man auch
wieder auf Verbesserung resp. Verkiirzung des Wasserweges zwischen
Magdeburg und Berlin. So kam man, zumal sich die Anlage der
Pareyer Schleuse als mangelhaft erwiesen hatte, auf die Anlage eines
Kanals zuriick, der das Bett der Thle benutzend, diesen kiirzeren Weg
herstellen sollte. In den Jahren 1865 bis 1871 wurde von Niegripp
an der Elbe her die neue Kanalstrecke ither Burg und Ihleburg bis
Seedorf mit 3 Schleusen gebaut, die alte Strecke von Seedorf abwiirts
vertieft und verbreitert. Die Strecke von Niegripp bis Plaue hat nun
- eine Wasserspiegelbreite von 19 m und eine Sohlenbreite von 11,3 m
bei 1,57 m Tiefe. Die alte Strecke von Parey bis Seedorf, der sogen.
schmale Graben, hat dagegen nur 14 m Wasserspiegelbreite, 8,5 m
Sohlenbreite und 1,1 m Tiefe.

3%
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Der Verkehr von Schiffen und Flossen durch die Pareyer Schleuse
betrug im Jahre 1878:* o

zu Thal:

ol beladen unbeladen
Segelschiffe aus Bohm. Elborten 34 -

‘ . ,» Magdeburg 8 32 bestimmt haupt-
; Derben 293 51 sichlich fir

”» 2

Flosse " o — 1 Havelorte und -
Segelschiffe ,, Elborten zwischen Berlin (403).
Magdeburg und Sandau 68 91 fiir Stettin nur 2,
Segelschiffe ans Hamburg 38 18 4

441 192 4+ 1 Floss.

zu Berg:

beladen unbeladen ;
Segelschiffe aus Elborten 4 2 best. nach Derben
2 , Havelorten u.Berlin 65 305 (bes. die unbelad,),
¥l A Elborten zw. Magde-
16sse » ” ” ” 35 blll'g und Sandau und
Segelschiffe ,, Oderorten 22 — nach Hamburg (21).

91 307 -+ 4 Flosse.

Bei der Plauer Schleuse passierten

zu Thal: zu Berg:
beladen unbeladen beladen unbeladen
Giiterdampfschiffe 39 — 39 —
Segelschiffe 2853 2563 1509 1442
Flosse = 4 — 31

(3145 Fahrz.) 2892 Schiffslad. & 1500—2000 Ctr. 1548 Schiﬂ’sladunge'
4 Flosse mit 3254 Ctr. Bestand. (2990 Fahrzeuge)
31 F1. mit 135 098 C

Der Heimatsstaat war bei den Dampfschiffen Preussen, von
Segelschiffen gehorten

zu Thal: zu Berg:
2578 2634 nach Preussen
138 133 ,, Sachsen
19 42 , Mecklenburg
39 42, Anhalt
4 4 , Hamburg
328 96 , Bohmen.

1) Statistik des Deutschen Reichs X0O1. I,50f, IL,504
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Durchgang bei der Niegripper Schleuse:

zu Thal: zu Berg:
beladen unbeladen heladen unbeladen
Gﬁterdampfschiﬁe 38 — 39 —
Segelschiffe 2174 283 1448 1017
Tlosse — el = 15
(2495 Fahrzeuge) 2175 Schiffsladungen (2504 Fahrzeuge)
4 11 Flosse mit 16437 Ctr. 1512 Schiffsladungen a

1500 — 2000 Ctr. +
15 FL. mit 61719 Ctr.

Bestand.
Von den Segelschiffen entfielen
zu Thal: zu Berg:
1963 2116 auf Preussen
104 181 , Sachsen
13 21 , Mecklenburg
42 51 , Anhalt
2 2 ,, Hamburg
263 94 ,, Bohmen.

Der Giiterverkehr auf dem Kanal b_elief sich 1878 bei der Pa-
reyer Schleuse auf

zu Thal: zu Berg:

: - 648831 Ctr. 132005 Ctr.
darunter Braunkohlen 14700 1500 ,
Mineraldl, Petroleum 17435 —
' 30000 —
[ 26940 1400
frische Baumfriichte 35800 — .,
Kartoffeln 26144 To2 1
europiisches Bau- und Nutzholz 3780 ,, 40930 ,
aussereuropéisches Nutzholz 2830 ,, —_ .,
: = ” 3500 »

4093 ” — ”

5400 , 9050
| 1800 , 28800
Gha.motte- Dach- Mauerziegel, Drains 165435 ., 15720

! 8734 ” = ”
Gemeine und Ziegelerde, Lehm, Kies, Sand 282540 , 11900 ,
Stimme 275 1200

Flossholz { Schnittwaaren e e 2430
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Bei der Plauer Schleuse ist der Verkehr nach Schiﬁsladung

berechnet und betrug , zu Thal
2892
darunter Braunkohlen 465
frische Baumfriichte 110
européisches Bau- und Nutzholz 15
Getreide 31
Zucker 44
Brennholz 8
Salz (ausser Diingesalz) 190
Steine 194
Chamotte - Mauerziegel etc. 776
Kalk, Kreide ' 180
Ziegelerde, Lehm etc. 337

Bei der Niegripper Schleuse erreichte er die Hohe von

zu Berg:
1548
1

622 :

123 .

i

20

4

60

32

34

T X ]

Steinkohlen
Braunkohlen
Getreide und
Steine

Die Einnahmen! betrugen im Etatsjahr 1878/79 (April — Ende.

zu Thal: zu Berg:
2175 Schiffsladungen 1512 Schiffsladungen
10 x 2 4
624 ,, il o
Samen 68 5 111 "
468 » 46 ”

Mirz) nach Angabe des Haupt-Steuer-Amts Burg:

Kanal -Zoll-Amt Parey.

147 Geftisse mit 862 4 30 4.
388 5 947 , 10 ,,
A o 393 , 65 .,
16 Ableichterungsfahrzeuge 4 5,0,
4 Holzflosse b 90
19 Fischer - resp. Handkihne e 804
2215 4, 45 §

Krahngeld 107 ,, —

2322 . 45 §

1) Nach Gesetzsammlung von 1872 8. 57—60 werden pro 5000 Kilogr.
Tragfihigkeit erhoben 3 Silbergr., doch in keinem Falle mehr als im ganzen
2 Thlr. 10 Sgr., fir gewisse Gegenstinde als Erde, Lehm u. drgl. die Hiilfte.

Krahngeld wird erhoben nach Tarif vom 3. Mai 1872

fiir Fahrzeuge bis 600 Ctr. Tragfihigkeit 2 Sgr.
» ” » 900 » » 3 ”
”» » ” 1200 ”» » 4 ”
» ! ” ﬁber 1200 ” ”» 5 ”
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Kanal - Zoll- Amt Niegripp.

1852 Geféisse mit 11124 4 10 4
1851 ; G 5929 ,, 80 ,,
1269 2 % 1380 ,, 95 ,,
27 Holzflosse mit 255 ,, 40 ,,
12 Figcher - resp. Handkdhne 2 A,
18692 4 40 4§
Krahngeld 25Tl LONY
18943 4 50 §

Kanal - Zoll - Amt Plaue.
1986 Gefisse mitb 11905 4 40 4.
2426  , 7322 , 65 ,,
1659 % ” 1657 5 500 5
33 Holzflosse mif 420 ,, 90 .,
21306 A 45 4.
Krahngeld 1716 ,, 20 ,
23022 A 65 4.

Parey 2322 M, 45 ).
Niegripp 18943 ,, 50 ,
Plaue 23022 ,, 65 .,
Sa. 44288 . 60 4.

Da man wohl mit aller Sicherheit annehmen kann, dass der alte
(so billig gebaute) Plauer Kanal sich lingst bezahlt gemacht hat, und
‘die Kosten fiir den Bau 1865—1871 sich auf etwas iiber 1 Million
Mark (gegen 1200000) belaufen haben, so rentiert der Kanal mit
Anschlag der laufenden Kosten fiir Instandhaltung etc. mit gegen 3 ),
ein fiir Kanile mittleres Verhdltnis, das sich mit Herstellung des
veiter westwirts fithrenden Zukunftskanals Ems-Weser, Weser - Elbe
‘noch erheblich bessern diirfte.

Fiir unsere Provinz ist der Plauer Kanal aber auch so schon
lingst eine hochst wichtige Verbindungsstrasse, durch die der grosse
Konig sein Gedéchtnis unserm Boden dauernd eingegraben hat.




