Zusammenfassung

Die industrielle Agglomeration
im Raum Halle — Leipzig zwischen 1850 und 1945
und die Entstehung des Ballungsgebietes

Es wird versucht, die Entwicklung der territorialen
Konzentration der Industrie im Gebiet Halle—Leipzig
und ihren Einfluf§ auf die Entstehung des Ballungs-
gebietes' auf der Grundlage der Literatur zu verfolgen.
Dabei ergeben sich als wichtigste Grundlinien: Aufgrund
der giinstigen Voraussetzungen fiir die landwirtschaft-
liche Produktion stellte das Ballungsgebiet schon zu
Beginn der industriellen Entwicklung einen tiberdurch-
schnittlich besiedelten Raum dar. Die Industrialisierung
setzte um die Mitte des 19. Jahrhunderts &in, wobei die
Gewinnung und Verarbeitung ortlicher Rohstoffe
(Braunkohle, Salz, Baumaterialien, landwirtschaftliche
Produkte) zundchst zur rascheren Industrieentwicklung
auflerhalb der Grofistadte fithrte. Mit der Ausbildung des
Eisenbahnnetzes zwischen 1840 und 1860 und der
volligen Durchsetzung kapitalistischer Produktionsver-
hiltnisse in den Stadten begannen diese ab 1870, sich zu
Grofsstandorten der Industrie (vor,allem Maschinenbau,
aber auch Textil-, Bekleidungs-, Nahrungsmittel- und
chemische Industrie) zu entwickeln. Parallel dazu stieg
der Grad der Urbanisierung des gesamten Siedlungs-
netzes stark an. Die indsutrielle Vorbereitung der beiden
Weltkriege fiihrte schliefSlich zu einer solchen Verdich-
tung der Industriestandorte im Untersuchungsgebiet, daf§
die Entstehung des Ballungsgebietes zu Beginn des
zweiten Weltkrieges praktisch abgeschlossen war.

Summary

The industrial agglomeration in the
Halle — Leipzig region between 1850 and 1945
and the development of the conurbation

An attempt is made to trace, by the use of available litera-
ture, the growth of territorial concentration of industry
in the Halle—Leipzig region and its influence on the
development of the conurbation. Significant principal
lines become apparent: As a consequence of the favour-
able conditions existing for agricultural production, the
conurbation was already a region with a population
density above average when industrialization began.
Industrial development started around the middle of the
19th century, with the extraction and processing of local
raw materials (lignite, salt, building materials, agricul-
tural products) initially leading to faster industrial de-
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velopment outside the large towns. Following the growth
of the railway network between 1840 and 1860 and the
prevalence of the capitalist relations of production in the
towns, these started at about 1870 to turn into large-scale
industrial sites (housing, above all, the engineering in-
dustry, but also the textile and clothing industries, the

- foodstuff industry and the chemical industry). The level
of urbanization rose simultaneously all over the settle-
ment network involved. — The industrial preparation for
the two world wars finally led to such a concentration
of industrial sites in the investigated area that the forma-
tion of the conurbation was practically concluded on the
eve of World War II.

Pesrome -

IlpombluiieHHass arryiomMmepamnus

B parone I anne-Jleanqur

mexnay 1850 m 1945 rr.

H 00pa3oBaHHEe palOHA arrJaoMepannu

Cpenana mombITKa Ha OCHOBE JUTEpaTypbl MpocJe-
IUThb pa3BUTHE TEPPUTOPHATILHONW KOHIEHTPALUHU
NpOMbILILJIEHHOCTH B paioHe [anme-Jledinuur u eé
BJIMSIHME HA BO3HUKHOBEHUE palOHA arrjoMepaliuu.
[1pu 3TOM BBISIBJSIOTCS CJIey HOI{ME OCHOBHbIE JIMHUU:
Onarogapsi OJaronpusITHBIM — NpPENNoChbIIKaM  JJIsl
CEJIbCKO-XO35IMCTBEHHOI0 MPOM3BOJACTBA palOH ar-
rioMepanuy ObIJT HAces€H BbIIIE CPEJHEro yiKe B
Hayajie MPOMbIIIJIEHHOTO pa3BUTHsI. MHAycCTpuanu3a-
1}sl Hayajach NMPUMEPHO B cepeliHe 19 Beka, Npu4eEM
gobbiya M mepepaboTKa MECTHOrO Chipbsl (Oypbiit
yrojib, COJIb, CTPOWTEJIbHbIE MaTepualbl, CEIbCKO-
X035IMCTBEHHbIE TPOAYKThI) BeJu crnepBa Kk Oouec
ObICTPOMY pa3BUTHIO IPOMbIIIJIEHHOCTH BHE KPYTIHbIX
ropofoB. C o6Gpa3oBaHUEM CETH JKeJIe3HbIX [O0pOI
B 1840—60 rr. ¥ MOJIHLIM OCYIIIECTBJIEHUEM KaNUTaJIUC-
TUUYECKHUX NTPOU3BOJCTBEHHBIX OTHOLIEHUH rOpoja pas-
BUBajuch ¢ 1870 . B MecTa KpyMHON MPOMbBILIJIEHHOCTH
(npeXkjie BCEro MallMHOCTPOEHUSI, HO U TEKCTHJILHOMN.
LIBENHOW,, MUIEBON U XUMUYECKOM MPOMbILIJIEHHOCTH).
ITapayielbHO CHJIBHO TOBBLICHJIACH CTeNeHb ypOaHH-
3al[MU BCeW CEeTH HACEJEHHBIX MYHKTOB. [IpoMbIiieH-
Hasl MOJArOTOBKAa 06euX MHPOBbIX BOWH HaKOHeEI MpH-
BeJia K TAKOMY YIUIOTHEHHUIO MPOMbIIIIEHHOCTH B paino-
He UCCIIeIoBaHui, YTO 0Opa3oBaHUE pallOHa arrjomMe-
pauyy MpakTUYecku Ob1JI0 3aBEepIIEHO B HaYase BTOPOIt
MUPOBOY BOMHBI.
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Die Entstehung und Entwicklung der Industrie im
Raum Halle—Leipzig, ihre Erscheinungsformen
und ihr Einfluff auf die Bevolkerungs- und Sied-
lungsentwicklung haben das Entstehen des nach
Flichengroffe und Einwohnerzahl grofiten Bal-
lungsgebietes der Deutschen Demokratischen
Republik zur Folge gehabt. Dieser Entwicklungs-
prozefl eines speziellen Wirtschaftsgebietstyps
setzte im wesentlichen um die Mitte des 19. Jahr-
hunderts ein und dauert gegenwirtig weiter an. Er
verlief rund 100 Jahre, dih. also gemessen an
seiner bisherigen Gesamtdauer zu vier Fiinfteln
unter kapitalistischen Verhiltnissen und wurde
von diesen in Zeit und Raum bestimmt. Viele
in - diesem Zeitraum -entstandene territoriale
Strukturformen der industriellen Standortvertei-
lung, der Bevolkerungs- und Siedlungsstruktur
bestehen in ihren Grundziigen noch heute und
erweisen sich unter sozialistischen Gesellschafts-
verhaltnissen mehr und mehr als Strukturman-
gel.

Dennoch waren in diesem ProzefS auch Faktoren
und Zusammenhinge wirksam, die aus gegen-
wartiger Sicht als objektive und iiber die Grenzen
einer kapitalistischen Gesellschaft hinaus wirk-
same Entwicklungen bewertet werden miissen. Es
erscheint daher sinnvoll, den Versuch zu unter-

Abbildung 1
Beschaftigte in Industrie und Handwerk in Leipzig 1875-1939
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Branche 1875 1882 1895 1907 1925 1939 1960
Bergbau, Salinen usw. - 6 32 81 - 393 2857
Steine und Erden - 430 1233 1524 839 987 15567
Eisen- und Metallgewinnung 1655 2717 10368 11368 5167 6897 6 300
Eisen-, Stahl- und Metallwaren 9613 16 059 3924
Maschinen, Apparate und Fahrzeuge 30452 45449| 44211
Elektrotechnik/Feinmechanik/Optik 2376 | 1719 | 7858 [ 21154 8981 11911| 19915
Chemische Industrie 162 247 1055 2119 4439 6 630 7921
Forstwirtschaftliche Nebenprodukte 684 348 864 1504 - - -
Textilindustrie 1007 967 7629 9560 12325 12126 11742
Polygraphie und Papierverarbeitung 6143 6179 16075 23554 33190 23817 15149
Lederund Linoleum 1802 1245
Kautschuk und Asbest 927 | - 2821 | 3633 2259 1331 6363
Holz und Schnitzstoffe 8147 5314
Musikinstrumente und Spielwaren 1598 2565 6259 6479 4408 998 5415
Nahrungs- und GenuRmittel 2589 2452 7 085 9446 10233 14543 10232
Bekleidungsindustrie 4574 11039 19093 18542 14450 15357 9028
Bau- und Baunebengewerbe 2989 4919 11116 16 250 156520 18653 19362
insgesamt 24704 33588 | 91646 125214| 161825| 181692 163976
Tabelle 1

Entwicklung der Beschéaftigtenzahlen in Industrie und Handwerk in der Stadt Leipzig

nehmen, diesen Entwicklungsprozef§ des Ballungs-
gebietes naher zu durchleuchten und nach seiner
Rolle bei der Losung aktueller und kiinftiger Ent-
wicklungsprobleme zu fragen. Dieser Versuch soll
im folgenden unternommen werden. Wenn dabei
ausschliefSlich auf die vorhandene Literatur und
auf publizierte statistische Unterlagen zuriick-
gegriffen, Archivmaterial dagegen nicht herange-
zogen wird, so rechtfertigt sich dieses Vorgehen
aus der umfangreich vorhandenen Literatur einer-
seits sowie anderseits aus der Unmaoglichkeit fiir
den Einzelnen, die Fiille nichtaufbereiteter archiva-
lischer Quellen auszuwerten.

L.

Die Entwicklung

des grofdstadtischen
Ballungskernes Leipzig!

11
Die Entwicklung der Industrie
zur lokalen Agglomeration

Um 1850 stand die industrielle Entwicklung in
NW-Sachsen am Anfang. Weder in der Grof$stadt
Leipzig mitihren 69 746 Einwohnern (1855), noch
in den 37 gewerblichen Kleinstadten, die in gleich-
mifliger Streuung iiber die Kreishauptmannschaft

verteilt lagen, waren nennenswerte Industrie-
betriebe von einiger Grofle vorhanden (SCHULZE
1956). Die Tabelle XIV der Statistischen Mittei-
lungen aus dem Konigreich Sachsen (IIL. Lieferung
1854) nach der Volkszihlung vom
©3.12.1849 fiir Leipzig ganze 55 Fabriken sowie
weitere 18 Betriebe fiir 9 Orte der ndheren Um-
gebung Leipzigs innerhalb seiner Amtshaupt-
mannschaft, die weitgehend dem heutigen Land-
kreis entspricht, aus. Die Anzahl der in diesen

weist

Betrieben Beschaftigten wird nicht angegeben, fiir
das Jahr 1861 nennt ScHULZE (1956)
1277 Arbeitskrifte (AK) der Manufakturen und
Fabriken, denen 15663 Arbeitskrifte im Hand-
werk und 11032 im Handel gegeniiberstehen.
Es fallt heute sehr schwer, diese Zahlen richtig
zu beurteilen, denn einerseits war die Unterschei-
dung der Betriebsform zu jener Zeit tatsichlich
weniger scharf als heute, und entsprechend fafSt die
Gewerbe-Statistik ganz offensichtlich industriell
betriebene Unternehmen mit den Handwerks-
betrieben zusammen, wihrend andererseits in den
Fabrikenzihlungen nur solche Betriebe erfafit

! Die folgende Behandlung baut auf einer Gliederung des
Gebietes auf, wie sie durch das von der Arbeitsgruppe
,,Ballungsgebiete” an der Sektion Geographie der
Martin-Luther-Universitait Halle — Wittenberg entwik-
kelte Strukturschema fiir den Gebietstyp ,,Ballungs-
gebiet* beschrieben wird. Im Einzelnen s. dazu ScHOLZ

1972, 8. 74,
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werden, die sich mit der ,,Herstellung oder Zu-
richtung von Handelswaren im Groflen zum Ver-
triecb im Ganzen oder zum Wiederverkauf, im
besonderen unter Anwendung nicht gewerbsmifSig
ausgebildeter Gehilfen und mit Theilung der Ar-
beit* (Stat. Mit., 1854, Erlauterung z. Tabelle XIV)
befassen. Dies war jedoch damals nur bei sehr
wenigen Betrieben deutlich der Fall, selbst Betriebe
der unziinftigen Gewerbe oder solche mit An-
triebsmaschinen produzierten noch kaum fiir den
freien Markt, sondern auf Bestellung. Deshalb
erscheint z.B. nur eine der vielen Leipziger
Druckereien in dieser Tabelle.

Trotz dieser Schwierigkeit aber kann die obige
Feststellung ScHULZE’s (1956) wohl bestitigt
werden. Leipzig war zu diesem Zeitpunkt noch
eine reine Handelsstadt, iiber deren Markt und
Messen nicht nur nahezu der gesamte sachsisch-
thiiringische Binnenhandel, sondern auch ein er-
heblicher Teil des europdischen Ost-Westhandels
abgewickelt wurde (HAsse 1878, KROKER
1925].

Diese Tatsache sowie einige durch sie ver-
ursachte giinstige Vorbedingungen waren aber
letztlich die Ursache fiir die schnelle und um-
fangreiche Entwicklung, die Leipzigs Industrie
nach dem Inkrafttreten der Gewerbefreiheit am
1.1.1862 nahm. Dabei handelt es sich um fol-
gende Bedingungen: v

1. In einer Reihe wichtiger Handelsgiiter war
Leipzig um 1840 der fithrende Platz im-damaligen
Deutschland, niamlich im Buchhandel, Rauch-
warenhandel, Garn- und Wollehandel, bei Drogen
und Parfiims. Daneben wurden wesentliche Roh-
erzeugnisse der sachsischen Industrie um Chem-
nitz und Zwickau, die nach der Meinung eines
Zeitgenossen ,,an Ausdehnung und GrofSartigkeit
nur von der englischen erreicht und blof§ in ein-
zelnen Zweigen von dieser iibertroffen wird*

(IsearY 1865, S.III), in Leipzig gehandelt, vor

allem verschiedene Erze, Bleche und Textilerzeug-
nisse (KROKER 1925, Hasse 1878). Diese hier
preisgiinstig und stetig vorhandenen Erzeugnisse
muften fiir die sich entwickelnde Industrie 2hnlich
vorteilhaft wirken wie etwa leicht abbaubare
Rohstofflager.

2. Da der Leipziger Handel bereits seit An-
beginn der Leipziger Messen und Markte vor allem
Fernhandel war und iiberdies die Leipziger Kauf-
leute besonders im 15./16. Jh. am sichsischen und
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thiiringischen Erzbergbau profitiert hatten, kon-
zentrierten sich in den fithrenden Leipziger Han-
delshdusern grofle Kapitalmengen, so daf Leipzig
auch im Geldhandel stets einen fiihrenden Platz
einnahm. Bereits 1498 hatten die Fugger, 1516 die
Welser in Leipzig eigene Vertreter (KROKER 1925).
Wenn auch nach dem 30jdhrigen Krieg und nach
dem 7jdhrigen Krieg ansehnliche Kapitalien als
Kontributionen verloren gingen, so konnte doch
Leipzig durch seine Weltstellung im Rauchwaren-
handel und Buchhandel auch seine finanzielle
Stellung um 18./19. Jh. wieder festigen, so dafs seit
den 30er Jahren des 19. Jh. in zunehmendem Mafle
Banken, vorwiegend als Gesellschaften, gegriindet
wurden. Den Anfang macht 1838 die Leipziger
Bank, es folgten bis 1862 vier weitere Banken unter
ihnen 1856 die ADCA, deren Griinder Vertreter
groffer Leipziger Handelshiuser waren (wie
Harkort/Garne/, Lampe/Drogen/, A.Dfour-Fe-
ronce/Seide/ und Seyfferth/Bankier/; KROKER
1925). Nach 1862, also mit dem vollen Beginn der
industriekapitalistischen Entwicklung in Leipzig,
folgten bis 1875 noch 22 weitere Griindungen, so
daf$ Leipzig 1875 an 4. Stelle hinter Berlin, Frank-
furt/M. und Hamburg im deutschen Geldhandel
stand (HAsSE 1878). Mit diesen Banken war fiir
die Entwicklung der Leipziger Industrie ein weite-

rer wesentlicher Standortvorteil gegeben.
3. Ebenfalls zum Wesen Leipzigs als wichtigem

Handelsplatz gehort seine vorziigliche Verkehrs-
lage, deren Bedeutung zunichst durch die wirt-
schaftliche Einigung (1834 Griindung des Zoll-
vereins) und spadter durch die Schaffung des
Deutschen Reiches (1871) noch erheblich an Ge-
wicht gewann. Natiirlich war die geographische
Lagegunst an sich ein Vorteil, der der gesamten
Leipziger Tieflandsbucht eigen ist und ebenso z. B.
fiir Halle wirksam war. Durch die Folgen des
2. maximilianischen Messeprivilegs von 1507, das
den gesamten Transitverkehr im Umkreis von
15 Meilen (also etwa 75 km) nach Leipzig zwang,
wurde die Stadt zum wichtigsten Strafenknoten in
Mitteldeutschland; und im 19. Jahrhundert waren
es Leipziger Kaufleute, die den Gedanken der
Eisenbahn forderten und verwirklichten. Schei-
terte das schon 1829 erorterte Projekt einer Pferde-
eisenbahn Leipzig— Magdeburg noch an der deut-
schen Kleinstaaterei, so konnte bereits 10 Jahre
spater die erste deutsche Ferneisenbahn — ge-
plant von Friedrich List, Dufour-Feronce, Lampe



und Seyfferth — von Leipzig nach Dresden eroff-
net werden (KROKER 1925). Ende der 50er Jahre
war Leipzig an alle bedeutenden deutschen Han-
delsplatze und Industriegebiete angeschlossen
(PETRENZ 1901).

4. Ebenfalls als Standortvorteil muf§ der durch
die Handelsbedeutung Leipzigs mogliche Absatz
fiir Industriewaen und das unmittelbar mégliche
Beobachten der Marktlage gewertet werden. Diese
Tatsache war z. B. fiir die Polygraphie, die Rauch-
warenindustrie, den Maschinenbau und die che-
mische Industrie in ihren Anfingen von wesent-
licher Bedeutung (SCHULZE 1956).

5. Unmittelbar durch den Leipziger Handel

bedingt war schliefSlich ein weiterer Standortvor-
teil: Das umfangreiche Arbeitskrifteangebot in
Leipzig und seinen Vororten, besonders auch
weiblicher Krifte, die in der Textilindustrie, der
Bekleidungsindustrie und der Tabakverarbeitung
beschiftigt wurden. Besonders in den beiden letz-
teren Gewerben spielte auch das Hausgewerbe im
Verlagssystem eine Rolle (LEHR 1891); es bestand
neben Industrie und Handwerk und kam in einigen
Zweigen (Riischenfabrikation, Kunstblumen) erst
in den 80er Jahren des 19.Jh. neu auf (LEHR
1891).
Alle diese Standortvorteile, die sich aus der Be-
deutung Leipzigs als Handelsstadt ergeben (S10D-
LACZEK 1930, schreibt auf S. 14, daf§ zu den Leip-
ziger Messen der jeweilige ,,Weltmarkt* in Leipzig
zeitweise vereinigt sei), konnten durch die bis 1862
geltenden Gewerbeordnungen nur unvollkommen
wirksam werden. Wenn diese auch fiir die unziinf-
tigen Gewerbe nicht galten und aufderdem das
Konzessionssystem fiir Fabrikbetriebe in Sachsen
sehr liberal gehandhabt wurde (PETERENZ 1901),
so gentigten sie doch, um der sich entwickelnden
Industrie in Leipzig noch hinreichend im Wege
zu sein, zumal die Leipziger Kaufmannschaft
der Industrie durchaus unterschiedlich gegen-
iiberstand. Es ist deshalb kein Wunder, daf§ 1849
in den 9 Leipziger Vororten mit ihren zusammen
rund 13000 EW 18 Fabriken und in Leipzig
(62000 EW) nur 55 Fabriken vorhanden waren,
die Vorstadtdorfer also weiter ,,industrialisiert*
waren als Leipzig selbst.

Mit der Einfithrung der Gewerbefreiheit 1862,
d.h. mit der vollen Entfaltung kapitalistischer
Wirtschaftsverhiltnisse, fiel die dufSere Schranke,

.und die Standortvorteile der Handelsstadt konnten

voll wirksam werden. Dazu schreibt HAssg (Ge-
schichte der Leipziger Messen, S. 3, zitiert nach
LEnr 1891, S.9): ,,Zwischen der sachsischen
Industrie und den Leipziger Messen fand eine so
lebhafte Wechselwirkung statt, daf§ es schwer zu
sagen ist, wer die Mutter und wer die Tochter war.
Bei der Mangelhaftigkeit der fritheren Verkehrs-
wege konnten die Leipziger Messen dem fremden
Einkdufer nur dann ein grofles Industriemuster-
lager bieten, wenn die Fabrikate in der Nahe her-
gestellt wurden, ...

Es waren dann auch diejenigen Branchen, die
sich ab 1862 rasch zu Industriezweigen entwik-
kelten, die bereits im Handwerk weit entwickelt
waren und dabei unmittelbar an den Handel ty-
pischer Produkte anschlossen, wie das Buch-
gewerbe, die Textilindustrie, die Metallwaren-
herstellung und die chemische Industrie.

Die Entwicklung des Buchgewerbes, das schon
1850 eines der wichtigsten Leipziger Handwerke
war und zu dem hier nicht nur die Verlage, Buch-
druckereien und Buchbindereien, sondern gleicher-
maflen auch die polygraphischen Hilfsgewerbe wie
die Kartonagenfabrikation, die Druckfarben-
herstellung, Schriftgieferei und der polygraphische
Maschinenbau gerechnet werden miissen, ist un-
mittelbar durch den Buchhandel angeregt worden,
dessen deutscher Hauptplatz seit der Griindung
des Borsenvereins deutscher Buchhiandler im Jahre
1825 eindeutig Leipzig war. Dies zeigt sich u. a.
auch in der Tatsache, dafl die groften Betriebe
dieses Gewerbes, wie C.G.Réder, Breitkopf
& Hirtel, F.A.Brockhaus, B.G.Teubner und
Bibliographisches Institut J. Meyer durchweg vor
1850 gegriindet wurden und sich spater zu groflen
kapitalistischen Betrieben ihrer Branche entwik-
kelten (JuCKENBURG 1912), die einen grofieren
Teil graphischer Gewerbe einschliefSlich des Ver-
lagswesens in einem Betrieb vereinigten, ohne die
Konzentration des Kapitals wie in anderen Zwei-
gen zu erreichen.

Ahnlich war die Situation in der Textilindustrie,
die schon im Zeitalter der Manufakturen (16.,17.,
besonders aber 18. Jh.) in Leipzig in Bliite stand,
so dafl LEONHARDI (1799) Leipzig als einen der
ersten Standorte Deutschlands in der Samt- und
Seidenweberei Daneben war die
Herstellung von Gold- und Silbergespinsten — die
auf die Beziehungen zur sichsischen Edelmetall-
gewinnung hinweisen — und von Wachsleinwand,

bezeichnete.
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eines angeblich in Leipzig erfundenen Produktes
(1784: 10 Betriebe mitetwa 500 AK; JUCKENBURG
1912, S.7/8), gut entwickelt. Anschliefend an
diese Tradition und an die Vorteile Leipzigs als
Textilmarkt, auf dem etwa 50 % des sdchsischen
Wollaufkommens gehandelt wurde (SCHULZE
1956), wurde 1830 die erste Leipziger Kammgarn-
spinnerei auf dem Vorwerk Pfaffendorf gegriindet,
die bereits 1836 in eine Aktiengesellschaft — also
eine typisch kapitalistische Betriebsform — um-
gewandelt wurde und 1837 6000 Spindeln besaf3.
Bis 1872 blieb sie allerdings der einzige grofere
Betrieb der Textilbranche (JUCKENBURG 1912).

Als letztes Beispiel sei die Metallverarbeitung
angefiihrt. Auch sie hatte im Handwerk der Rot-,
Gelb- und Zinngiefler eine Tradition in Leipzig und
konnte an den Handel mit Kupfer, Zinn, Eisen und
Eisenerz sowie sidchsischen Blechen anschlieflen
(KROKER 1925). 1842 wurde die erste Eisengie-
8erei von Harkort, eine weitere 1854 von Gtz und
Nestmann gegriindet (JUCKENBURG 1912).

Diese drei Branchen stehen hier stellvertretend
fiir eine Reihe weiterer Gewerbe, deren Behand-
lung jedoch zu weit fithren wiirde.

Die weitere Entwicklung der Leipziger Industrie
verlief in den 60er Jahren noch langsam; der
Handel war nach wie vor die wesentlichste Funk-
tion der Stadt, er band die Arbeitskrafte und be-
stimmte die Lohnverhiltnisse, so daf$ — mit Aus-
nahme des Buchgewerbes — die traditionellen In-
dustriegebiete Deutschlands, besonders in der
Metallverarbeitung und Textilindustrie nicht zu-
letzt auch wegen der sicheren wirtschaftlichen
Gesamtsituation, die sich durch die im Gefolge der
staatlichen Einigung ,,von oben‘ durchgefiihrten
Kriege ergab, fiir die Leipziger Betriebe eine scharfe
Konkurrenz darstellten.

Nach dem Kriege 1870/71, der durch die fran-
zosischen Kriegskontributionen sehr grofie Ka-
pitalmengen fiir die deutsche Wirtschaft freisetzte,
begann die schnelle Entwicklung der Industrie mit
zahlreichen Neugriindungen zunichst durchaus
kleiner und kleinster Betriebe. Diesen ,,Griin-
derjahren* 1872/73 folgte bald 1874/75 eine
ziemlich starke Krise, deren Auswirkungen sich bis
in die 80er Jahre bemerkbar machen. In den
Branchen- und Betriebsverhiltnissen verdndert
sich zunachst nichts Grundlegendes, die Leipziger
Industrie wichst vor allem quantitativ (s. Zahlen-
angaben bei JUCKENBURG 1912).
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Ab Mitte der 80er Jahre beginnen sich auch
qualitative Veranderungen bemerkbar zu machen.
Ganz allgemein vollzieht sich in den Jahren bis zur
Jahrhundertwende der Ubergang vom Kapitalis-
mus der freien Konkurrenz zum Monopol-
kapitalismus, die Herstellung von Produktions-
mitteln beginnt, die Konsumgiiterindustrie zu
tiberfliigeln (ScHULZE 1958).

In der Leipziger Industrie findet diese allgemeine
Entwicklung ihren konkreten Ausdruck in der
endgiiltigen Herausbildung der Branchenstruktur,
die sich bis zum zweiten Weltkrieg nicht mehr
wesentlich verinderte, sowie im Entstehen der
industriellen GrofSbetriebe.

Die Verschiebungen in der Branchenstruktur
zwischen 1895 und 1920 lassen sich aufgrund der
Statistiken iiber die Beschaftigtenzahlen in Indu-
strie und Handwerk bei JUCKENBURG (1912) und
im Statistischen Jahrbuch der Stadt Leipzig (spe-
ziell die Binde 1, 6, 8 u. 9) recht gut verfolgen.
Freilich werden die genauen Zahlenwerte durch
die gemeinsamen Angaben fiir Industrie und
Handwerk etwas unsicher, in den gegenseitigen
Proportionen miifSten sie aber richtig und typisch
auch fiir die Industrie allein sein (s. Tabelle 1 u.
Abbildung 1).

Noch um 1875 zeigt sich das alte Bild: Die
polygraphischen Gewerbe einschliefSlich der Pa-
pierverarbeitung beherrschen mit etwa 25 % aller
Arbeitskrifte mit grofem Abstand die Situation,
Textilindustrie, Metallverarbeitung, Maschinen-
bau und Holzverarbeitung liegen mit je 1500 bis
2000 Beschiftigten im Mittelfeld der Tabelle,
wiahrend die noch stirker handwerklich bestimm-
ten Branchen (Nahrungs- und Genufimittel, Be-
kleidung und Baugewerbe) noch durchaus wesent-
lichere Zweige sind. Bis 1895 dndert sich an diesen
Verhiltnissen nichts grundlegend; lediglich die
Metallverarbeitung — und hier speziell die
Gieflereien — und das Bekleidungsgewerbe ent-
wickeln sich iiberdurchschnittlich rasch. Dabei
schafft ersteres wesentliche Voraussetzungen fiir
den Maschinenbau, letzteres tibertrifft nach der
Zahl der Arbeitskrifte 1882 und 1895 sogar das
polygraphische Gewerbe, jedoch wahrscheinlich
aufgrund eines besonders hohen Handwerkeran-
teils.

Ab 1895 beginnt sich die Maschinenindustrie
auflerordentlich rasch zu entwickeln. Dieser Indu-
striezweig war bis dahin noch sehr stark auf den



Absatz in der Leipziger Industrie selbst eingestellt,
so daf§ sich besonders der polygraphische Ma-
schinenbau, die Buchbindereimaschinen- und die
Holzverarbeitungsmaschinenherstellung entwik-
kelt hatten. In dieser ersten Entwicklungsetappe
war die Maschinenindustrie in Leipzig also aus-
gesprochen konsumorientiert (STOoDLACZEK 1930).
Diese dlteren Branchen hatten sich bis Mitte der
80er Jahre soweit gefestigt, daf§ sie allmahlich zu
exportieren begannen. Gleichzeitig werden neue

Branchen z.T. durch direkte Griindung kapitali-
stischer GrofSunternehmen, z.T. durch zuneh-

mende Entwicklung ilterer Kleinbetriebe, be-
deutsam, der Transportanlagenbau, die Werk-
zeugmaschinenherstellung, die Elektrotechnik und
der Bau landwirtschaftlicher Gerite (Einzelheiten
dazu finden sich bei JUCKENBURG 1912, S. 33...40;
Stopraczek 1930, S.72...88). Ab 1895 gehen alle
grofleren Firmen der genannten Zweige in grofSe-
rem Umfange zum Exportgeschift iiber, besonders
nach dem zaristischen RufSland, den USA und nach
Stidamerika. Damit vollzieht sich in den Stand-
ortfaktoren dieser Industrien eine entscheidende
Wandlung: Die urspriingliche Bindung an den
Leipziger Markt hinsichtlich verschiedener Roh-
materialien und des Absatzes wird unwesentlich,
der mittlerweéile entstandene Facharbeiterstamm
wird zum Hauptstandortfaktor im Verein mit den
giinstigen  Verkehrsverbindungen der Stadt
(ScauLzeE 1956) und der standortbindenden
Wirkung der bereits investierten Kapitalien. Diese
Entwicklung fiihrte dazu, daf§ bereits 1907 die
grundsdtzlichen Verschiebungen in der Bran-
chenstruktur abgeschlossen waren. Die polygra-
phischen Gewerbe einschliefSlich der Papierver-
arbeitung einerseits sowie der Maschinenbau an-
dererseits sind die mit Abstand fithrenden Zweige,
die mit 23544 bzw. 21154 Beschiftigten etwa
36 % aller Arbeitskrifte beanspruchen. Nur das
Bekleidungsgewerbe und das Baugewerbe liegen
mit 18542 bzw. 16250 AK noch in dhnlichen
Groflenordnungen (s. Tabelle 1).

Der erste Weltkrieg fithrt schliefflich folgerichtig
dazu, daf§ die Maschinenindustrie, der durch die
Kriegsproduktion Riesenauftrige zufielen (S1oD-
LACZEK 1930), die polygraphischen Gewerbe end-
giiltig tiberholt und — wiederum begiinstigt durch
die faschistischen Kriegsvorbereitungen — mit
weitem Abstand der fithrende Leipziger Industrie-
zweig wird. 1939 umfaflit er (einschliefSlich der

Metallgewinnung und -verarbeitung und der elek-
trotechnischen  Industrie) mit  insgesamt
90 318 Beschiftigten allein rund 44 % des indu-
striellen und handwerklichen Arbeitskraftepoten-
tials, wihrend die Polygraphie auf 23817 AK
(=13 %) zuriickgegangen ist.

Die librigen Zweige zeigen keine wesentliche
Veranderung in den gegenseitigen Verhiltnissen,
ithre Entwicklung verlduft langsam steigend, ledig-
lich das Bekleidungsgewerbe hat seit dem ersten
Weltkrieg absolut riickldufige Tendenz.

Parallel mit diesen Verschiebungen in der Bran-
chenstruktur verlauft die Veranderung in den
Betriebsgrofien. Wihrend sich die Zahl der kleine-
ren Betriebe (10...50 AK) von 1875 bis 1907 nur
langsam erhoht (von 345 auf 1365, das sind etwa
390 %), wichst die Zahl der mittleren und grofSen
Betriebe stiarker und rascher (Zahlen nach JUCKEN-
BURG 1912):

50...200 AK 200...1000 AK
1875 58 4
1907 409 82
Zunahme: 700 4800
(1875 =100)

Nach 1895 iiberschreiten dann die ersten Be-
triebe die Beschaftigtenzahl von 1000. 1907 sind
es bereits 7 Betriebe, 1925 18 Betriebe mit zusam-
men 29568 Beschiftigten, das sind 12,2%
(LE1ske 1928). Es zeigt sich also, dafl der Kon-
zentrationsprozef$ der Industrie verstiarkt nach der
Jahrhundertwende im Zusammenhang mit der
Herausbildung monopolkapitalistischer Betriebs-
formen ablduft. Dabei sind es vor allem die fiih-
renden Zweige, die an diesem Prozef$ teilnehmen.
Von den 20 industriellen GrofSbetrieben mit iiber
940 Beschiftigten, die Leiske (1928) auffiihrt,
gehoren 11 zur Metallverarbeitung und zum
Maschinenbau, § zur Polygraphie und 4 zur
Textilindustrie. Die Betriebsform ist nahezu aus-
schlieSlich die Aktiengesellschaft, wodurch die
Leipziger Groffbanken in noch engere Bindung zur
Industrie kommen (wie etwa die ADCA, SCHULZE
1958, Leiske 1928) und damit die Eigenschaft
Leipzigs als Konzentrationsort des Geldgeschiftes
wiederum fiir die Standortsituation der Industrie
von Bedeutung ist (s.a. oben).

Insgesamt allerdings erreicht die betriebliche
Konzentration der Industrie keine iibergroffen
Ausmafe. Folgende Ubersicht zeigt die Gliederung
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der Leipziger Gewerbebetriebe im Jahr 1925
(nach LEISKE, S.265):

Groflenklasse Anteil Anteil
der Betriebe  der Beschiftigten

Alleinbetriebe 45,4 6,6
bis 3 AK 30,6 9,6
4— 5AK 8,9 5,7
6— 10AK 7,0 7,6
11— 50AK 6,3 19,3
51— 200 AK 1.3 17,1
201— 500 AK 0,3 13,8
501—-1000 AK 0,1 8,1
iber 1000 AK 0,1 12.2

Es zeigt sich deutlich, daff das Schwergewicht
durchaus bei den mittleren Betriebsgrofen lag. Als
Ursache macht StobrAczek (1930) fiir den Ma-
schinenbau die weitgehende Spezialisierung der
Mehrzahl der Betriebe geltend, ein Faktor, der
sicher auch auf die anderen Industriezweige iiber-
tragen werden darf.

In den Standortbedingungen wird mit dem
Ubergang zum GrofSbetrieb und damit dem ver-
stirkten Einsatz von Energiemaschinen ein neuer
Faktor wichtig: die Kohle. Urspriinglich wurde
von den Betrieben vor allem die Zwickau — Oels-
nitzer Steinkohle bezogen, deren Einfuhr nach
Leipzig von 130000t im Jahre 1866 allmahlich
auf 200...250 000 t in der Mitte der siebziger Jahre
anstieg (Hasse 1878). Mit der Erfindung des In-
dustriebriketts in den. 80er Jahren bzw. der Um-
stellung der Kesselfeuerungen auf Rohbraunkohle
nach 1900 gewinnt die Braunkohle in verstarktem
Mafle an Bedeutung (HERRMANN 1933). Aus den
Angaben JUCKENBURGS (1912) geht hervor, daf§
bereits 1890 der Umfang der Braunkohleeinfuhr
grofler war als der der Steinkohle, und 1910 betrug
das Verhiltnis bei Verdoppeltung der Steinkohlen-
menge etwa 1 : 4 zugunsten der Braunkohle. Damit
aber wurde ein fiir Leipzig auflerordentlich giinstig
gelegener Rohstoff wesentlich fiir die Standort-
bedingungen der Industrie, und es muf§ als fol-
gerichtige Entwicklung angesehen werden, wenn
Leipzig nach dem ersten Weltkrieg Sitz des Mittel-
deutschen Braunkohlensyndikats wurde und
gleichzeitig als wesentlicher Abnehmer seiner Er-
zeugnisse auftritt (LEISKE 1928).

Insgesamt gesehen hatte also die Leipziger In-
dustrie nach dem ersten Weltkrieg einen Entwick-
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lungsstand erreicht, der Leipzig und seine nihere
Umgebung zu einem der wichtigsten Industrie-
gebiete Deutschlands machte. Die faschistischen
Kriegsvorbereitungen fiihrten zwischen 1936 und
1939 zur weiteren Vergroflerung des Industrie-
potentials im Leipziger Raum, die es rechtfertigt,
das Gebiet als industrielles Agglomerationsgebiet
zu bezeichnen.

2.

Die Entwicklung der Stadt
zum grofSstadtischen
Ballungskern

Dieser hier in grofien Ziigen erérterten industriel-
len Entwicklung entspricht die riumliche, deren

"Betrachtung unter dem speziellen Gesichtspunkt

der Entstehung der grofistadtischen Ballung folgen
soll. Dabei ergeben sich insofern gewisse
Schwierigkeiten, als Leipzig neben der Industrie
noch iiber andere, fiir die Stadtentwicklung we-
sentliche Funktionen (Messe, Universitit, Ver-
waltungen) verfiigte, die sich einschliefSlich der
Industrie gegenseitig forderten. Es kann also die
Entwicklung der Stadt nicht ausschliefSlich auf die
Entwicklung der Industrie zuriickgefiihrt werden
— als wesentlichster Faktor kann sie aber chne
weiteres gewertet werden. Dabei entstand ein
wechselseitiges Abhangigkeitsverhiltnis von Indu-
strie und Bevolkerung, das letztlich zur Heraus-
bildung der Grofstadtballung fiihrte (SCHULZE
1956).

Um die Mitte des vorigen Jahrhunderts war
Leipzig nur im Osten bis an die Grenze seiner
Gemarkung bebaut und ging hier bereits ohne
Unterbrechung in die angrenzenden Dorfer Reud-
nitz, Volkmarsdorf mit Straflenhiusern, sowie
Anger und Crottendorf iiber, die ihrerseits an
mehreren Stellen zusammengewachsen waren und
einen Komplex in der Urbanisierung begriffener
Vorstadtdorfer bildeten. Insbesondere aber auf
Leipziger Flur war die Bebauung noch sehr locker
und im Gebietzwischen Salomon-, Marien-, Grenz-
strafle und Taubchenweg wohl als funktionelles
Erbe der an anderen Stellen noch teilweise erhal-
tenen Barockgirten ein ausgesprochenes Land-
hausviertel mit groffen Girten (s. Atlas des Ko-
nigreiches Sachsen). Nur lings der ,,Steinwege*,



der Querstrafle und im ,,Seeburgviertel*“ kann von
stadtischer Bebauung gesprochen werden.

Diese Bevorzugung des Leipziger Ostens in
dieser Zeit liegt weitgehend auf der Hand: Im
Norden und Westen bildeten die sumpfigen Flufs-
auen von Weifler Elster, Pleifle und Parthe natiir-
liche Schranken fiir die Bebauung, nur der Siiden
im Gebiet des Brand-Vorwerkes war aus anderen
Griinden noch unbebaut.

Den Vorgang der Besiedlung bis zu jenem Zeit-
punkt beschreiben HAsse (1878) und nach ihm
viele andere Autoren in gleicher Weise (z.B.
WALTHER 1943, SCHULZE 1958).

Von einer funktionellen Gliederung des Stadt-
gebietes kann zu dieser Zeit nur bedingt gespro-
chen werden. Zwar gibt SCHULZE (1958) eine
innere Differenzierung der Innenstadt nach Ge-
werbezweigen entsprechend der Stadtviertel an
und betont, dafs im Gegensatz dazu in den Vor-
stadten und Vorstadtdorfern verstirkt die kapi-
talistischen Betriebe lokalisiert seien; jedoch ist
eben der Unterschied in den Gewerben und Be-
triebsformen zu jener Zeit noch zu gering, als dafS
sie bereits eine Viertelsbildung im geographischen
Sinne bedingten — mit Ausnahme vielleicht der
graphischen Betriebe, deren traditioneller Stand-
ort in der Ostvorstadt sich damals schon abzeich-
net. ‘

Viel typischer ist aber fiir jene Zeit noch das
absolute Vermischen aller stadtischen Nutzungs-
weisen und die Einheit des Wohnortes mit dem
Erwerbsort! Dies driickt sich besonders auch im
Entstehen der sogenannten ,,Hinterhc findustrie*
aus, die noch heute fiir die dlteren Teile der Indu-
strieviertel, besonders im Osten (graphisches
Viertel), aber auch in der Siidvorstadt westlich des
Bayrischen Bahnhofes und fiir Teile Lindenaus
typisch ist und bis in die 80er Jahre die do-
minierende Betriebsform war (1880 gab es in
Leipzig rund 3330 Wohnungen mit gewerblicher
Nutzung; Mit. Stat. Bur., 1881, H. 14).

Wie schon bei der Erorterung der industriellen
Verhiltnisse festgestellt, anderte sich diese Situa-
tion in den 60er Jahren nicht grundlegend. Erst
nach 1871 setzt sprunghaft bis zundchst 1875
die Bautitigkeit ein, klingt dann bis Anfang der
80er Jahre wieder etwas ab, um danach erneut
anzuwachsen. Nachfolgende Zusammenstellung
soll dies illustrieren (nach Mit. Stat. Bur., 1884,
H. 15, Tabelle 24).

Zeitabschnitt Durchschnittlicher jahrlicher

Zuwachs der bebauten

Grundstiicke
1864—67 24
1868—71 64
1872-75 131
1876—80 32
1881-82 131

HAssE (1878) schreibt dazu, daf§ bis 1875 die
Bautitigkeit hinter dem standig steigenden Wohn-
raumbedarf nicht nachkam und erst ab 1877 der
Normalstand mit einer gewissen Anzahl freiste-
hender Wohnungen wieder erreicht war. Jedoch
verlief die bauliche Entwicklung auch in der Folge
nicht stetig, sondern in krisenhaften Zyklen, deren
besondere Konjunkturphase neben der von
1871/73 die Zeitriume von 1885/89 und
1896/1909 waren (CONERT 1911). Besonders in
der zweiten Hilfte der 80er Jahre war eine aus-
gesprochene Uberproduktion im Bauwesen vor-
handen, die sich iiber mehrere Jahre hin in einer
grofleren Zahl leerstehender Wohnungen trotz
stindig weiter anwachsender Bevolkerungszahl
duferte (nach Mit. Stat. Bur., 1884, H. 15).

Zeitraum Woh- Zeitraum Woh-
nungen nungen
neu- leer-
bezogen stehend

vor 1876 8964

1876 1825

1877 2294

1878 3368 November 1878 335§

1879 4467

1880 7592 Oktober 1880 498
November 1880 796
Oktober 1881 671
Mai 1882 877
November 1884 552

In den 90er Jahren sowie 1902...1906 erreichte
die Zahl der leerstehenden Wohnungen zeitweise
3000...5000 (Stat. Jb. d. Stadt Leipzig,Bd 1, 1911,
§.98).

Die Ursache fiir das sprunghafte Anwachsen der
Bautitigkeit war zweifellos der enorme Bevolke-
rungszuwachs der Stadt, insbesondere durch den
Wanderungsgewinn. Besonders zwischen 1860
bis 1880 lag letzterer zwischen 62,4...85,6 % des
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Bevélkerungsentwicklung Leipzigs und einiger Stadtteile

Gesamtzuwachses (Mit. Stat. Bur., 1884, H. 15).
1875 waren von der Leipziger Bevolkerung nur
36,4 % gebiirtige Leipziger, 65,0 % Sachsen und
97,0 % Deutsche (Mit. Stat. Bur., 1877, H. 11).

Dieser starke Zustrom von Zuwanderern er-
munterte die Bau- und Bodenspekulanten in be-
sonderer Weise, so daff der Uberproduktion von
Wohnraum zur gleichen Zeit eine Uberbelegung
der tatsiachlich bewohnten Wohnungen gegen-
tiberstand. Vor allem in den Arbeiterwohnvierteln
waren Belegungsziffern von 4...5 Personen pro
Wohnraum keine Seltenheit.

Betrachtet man die Bevolkerungsentwicklung im
Leipziger Raum etwa nach den heutigen Ab-
grenzungen des Stadtgebietes, so lifit sich eine
allmdhliche Verlagerung der Zonen stirkster Zu-
nahme von innen nach aufden feststellen (Abbil-
dung 2). Wahrend die Innenstadt schon um 1830
an die Grenze der Aufnahmefihigkeit gelangt ist,
im Zeitraum zwischen 1870...1885 stagniert und
ab 1890 riicklaufige Bevolkerungsentwicklung
nimmt (City-Bildung!), haben die Vorstadte zwi-
schen 1870...1890 die Phase grofiter Bevolke-
rungszunahme, der sich von 1885...1910 die an-
grenzenden Dorfer — wie Reudnitz im Osten und
Lindenau im Westen — anschliefen. Die weiter
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aufen liegenden Gemeinden dagegen entwickeln
sich erst nach 1910, verstarkt sogar erst nach 192§
in groflerem Umfang, ein Zeitraum, in dem die
Vorstddte und einige der Grenzdorfer (wie Reud-
nitz, Neureudnitz, Volkmarsdorf, Plagwitz, Sel-
lerhausen und Schleufig) in ihrer Entwicklung
bereits ebenfalls stagnieren bzw. zuriickgehen.

Bereits nach 1870 sind die Beziehungen zwischen
Leipzig und seinen 6stlichen Grenzdorfern (Reud-
nitz, Volkmarsdorf, Anger-Crottendorf, Neu-
schonefeld, Neustadt, Sellerhausen und Thonberg)
sehr eng, so daff der Wirtschaftsbereich der Stadt
diese Orte vollauf mit umfafit. Dies zeigt sich u. a.
auch an den Einpendlerzahlen von 1877 (Mit. Stat.
Bur., 1877, H.11). Sie wurden auf der Basis der
Lohnsteuerlisten nur fiir die wichtigsten Berufe
und Orte ermittelt und weisen bereits rund
8000 Einpendler nach Leipzig aus, wobei die Orte
Reudnitz (1583), Volkmarsdorf (843), Schonefeld

753), Neuschonefeld (677), Lindenau (633) und
(.onnewitz (605) als wichtigste Wohngemeinden
auftreten.

Folgerichtig begann sich auch zu diesem Zeit-
punkt und mit diesen Orten das innerstadtische
Verkehrssystem zu entwickeln. Am 18.5.1872
wurde die Leipziger Pferdeeisenbahn mit einer
Linie zwischen Reudnitz und Leipzig eroffnet, der
sich bald weitere Linien nach Plagwitz, Connewitz
und Gohlis Der zentrale Um-
steigebahnhof lag am Augustusplatz (Karl-Marx-
Platz). Schon vorher waren einige Pferdeomnibus-
linien (1860: Connewitz—Gohlis, Lindenau—
Reudnitz; 1861: Leipzig—Neuschonefeld und
Leipzig—Thonberg) in Betrieb genommen worden,
die jedoch schon 1869 bzw. 1874 in Konkurs
gerieten, Nach Entstehen der Pferdeeisenbahn
wurden einige Omnibuslinien von kleinen Unter-
nehmen gewissermaflen als Verlingerung ein-
gerichtet. Wesentlich war hier die Verbindung zu
allen Ziigen des Berliner Bahnhofs vom Briihl aus
und téglich mehrere Fahrten nach Markranstadt,
Schkeuditz und Liebertwolkwitz, die als Standorte
der Rauchwarenveredlung zunehmend an Bedeu-
tung gewannen (HASSE 1878, S.426/32).

Die Entwicklung des Leipziger Westens setzt
infolge der schwer passierbaren FlufSauen (bis etwa
1860 bestand nur eine stindige hochwassersichere
Strafle, der Lindenauer Dammweg, nach den
westlichen Vororten) in groflerem Umfange erst
nach 1880 ein. Nachdem bereits in den 60er Jahren

anschlossen.



der Leipziger Bankier Karl Heine durch Erschlie-
Bung der westlichen Vorstadt, Anlage der Plag-
witzer Strafle und des Kanals Leipzig—Plagwitz
wichtige Vorarbeiten geleistet hatte (Lucas
1957/58), stand der Entwicklung der Vororte
durch kapitalistische Unternehmen nichts mehrim
Wege. Die gesamten Aufschliefungsarbeiten in
Lindenau, Plagwitz und den nordlichen Teilen von
Kleinzschocher wurden im wesentlichen von zwei
der sechs zwischen 1871 und 1896 gegriindeten
Terrain-Gesellschaften, namlich der Leipziger
Westend-Baugesellschaft, die als Nachfolge-AG
der Fa. Karl Heine als Familien-Aktiengesellschaft
betrieben wurde, und der Leipziger Immo-
biliengesellschaft — einer Tochtergriindung der
ADCA — zwischen 1880 und 1895 durchgefiihrt.
Beide Gesellschaften erschlossen hier groflere
Areale fiir industrielle Bebauung mit direkten
Eisenbahnanschliissen und bewirkten auch den
Bau der Giiterlinien nach Gaschwitz und dem
Bayrischen Bahnhof (ConNerT 1911, Lucas
1957/58,).

Damit begann sich der Leipziger Westen zum
wichtigsten Industriegebiet der Stadt zu entwik-
keln, das schon 1884 mit 35 Fabriken in Plagwitz
(2579 AK) und 52 Fabriken in Lindenau
(2184 AK) den wichtigsten 6stlichen Vorort Reud-
nitz mit 61 Fabriken (3645 AK) tiberfliigelt hatte.
Leipzig besaf§ zum selben Zeitpunkt 483 Betriebe
mit 17969 AK (Mit. Stat. Bur., 1884, H. 1S,
Tab. 73). Besonders die in den 80er Jahren als
kapitalistische
Betriebe der Textilbranche, wie die Kammgarn-
spinnerei Stohr & Co. (1880), die Sichsische
Wollgarnfabrik AG, vorm. Tittel & Kriiger (1876)
oder die Leipziger Baumwollspinnerei (1884) und

Grofsunternehmen  gegriindeten

Groflbetriebe der Eisenverarbeitung und des
Maschinenbaus, wie Gebr. Brehmer (Buch-
gewerbliche Maschinen, 1879), Th.Mannberg
(Harmoniumfabrik, 1894), Rudolf Sack (Land-
maschinen, 1863), Grohmann & Frosch (Well-
blech), Meier & Weichelt (Eisen- und Stahlwerke,
1874) wihlten die Standorte des Leipziger Westens,
der sich damit zum Hauptgebiet der Eisenverar-
beitung und des Maschinenbaus sowie der Textil-
industrie entwickelte (JUCKENBURG 1912, KrO-
KER 1925). Bereits im Jahre 1895 zihlte der Leip-
ziger Westen insgesamt 36 Grof$betriebe mit tiber
100 Beschiftigten, davon allein 15 Metall- und
9 Textilbetriebe, und fiithrte damit vor Alt-Leipzig
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mit 24 Betrieben, davon 9 Metall- und 8 Textil-
unternehmen.

Interessant ist, dafy der Osten mit nur 10 Grof3-
betrieben weit abfillt, obwohl oder gerade weil
er das dlteste Industrieviertel Leipzigs darstellt, in
dem nahezu die gesamte Polygraphie und Papier-
verarbeitung konzentriert ist. Ferner sind auch
die nordlichen Vororte (Eutritzsch, Gohlis, Mok-
kern und Wahren) mit 15 GrofSbetrieben vertreten,
bei denen es sich ebenfalls vorwiegend um Ma-
schinenbaubetriebe handelt (wie Bleichert, 1874,
Pittler AG). Nur der Siiden ist gegentiber den
anderen Stadtteilen geringer industrialisiert, hier
war ab 1880 lings der Siid- und Kochstrafse ein
grofles Wohngebiet
(ScHULZE 1958).

Insgesamt war Leipzig damit wirtschaftlich
bereits in den 80er Jahren {iber seine admini-
strativen Grenzen hinausgewachsen, so daff sich
der Rat der Stadt endlich entschlof3, den z. T. schon
wesentlich ilteren Eingemeindungsbestrebungen
entgegenzukommen  (Verwaltungsbericht  der
Stadt Leipzig fiir das Jahr 1888). In einer ersten
Phase in den Jahren 1889...1892 wurden vor allem
die schon linger mit Leipzig verwachsenen Ge-
meinden im Osten aufgenommen, dazu die weit-
entwickelten westlichen Vororte Kleinzschocher,
SchleufSig, Plagwitz und Lindenau, wihrend im
Norden nur Gohlis und Eutritzsch, im Siiden nur
Connewitz und L68nig einbezogen wurden. Damit
war nach der Lage um 1890 das administrative
Stadtgebiet dem wirtschaftlichen angeglichen, und
Leipzig verzeichnete einen statistischen Bevolke-
rungsgewinn von fast 100 % (168 345 Ew.; Stat.
Jb.d. Stadt Leipzig, Bd1, 1911; HaurT 1937).

Infolge der sich stetig aufwirts vollziehenden
Entwicklung zwischen 1900 und 1914 machten
sich bereits 1910 weitere Eingemeindungen er-
forderlich, die das Stadtgebiet vor allem im SW
arrondierten und im NW (Mockern) erweiterten.
1915 schliefSlich wurden noch die ebenfalls lingst
mit Leipzig verwachsenen Gemeinden Schonefeld
und Mockau aufgenommen.

Damit war Leipzig zur vollentwickelten Grof3-
stadt geworden, deren innerstadtischer Verkehr
neue Verkehrsmittel erforderte. 1896
wurde der Betrieb der Leipziger Pferdeeisenbahn
voll elektrifiziert und unter dem Namen Grofle
Elektrische Straffenbahngesellschaft (die ,,Blaue*‘)
weitergefithrt und erweitert. Wenige Monate

im Entstehen begriffen

Bereits
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spater wurde noch im selben Jahr die Leipziger
Straflenbahngesellschaft (die ,,Rote) als Kon-
kurrenzunternehmen gegriindet; erst im Jahre
1916 kam es zur Vereinigung, und ab 1919 ist die
Straflenbahn ein kommunaler Betrieb (KROBER
1926, WALTHER 1943).

Den Verkehr mit den Vororten vermittelten die
1900 gegriindete Leipziger AufSenbahngesellschaft
(Erotfnung der Linie Mockern—Wahren 1900, bis
Liitzschena 19085, bis Schkeuditz 1910; 1902 Rof3-
platz—Gautsch und 1907 Bliicherplatz—Gundorf)
sowie ab 1913 die Allgemeine Leipziger Kraft-
omnibus AG (mit den Linien Rof§platz—Molkau—
Engelsdorf, Leipzig—Merseburg; KROBER 1926).

Mit der Entwicklung der Industrie im und kurz
nach dem ersten Weltkrieg entstand die Basis fiir
die letzte Etappe der Entstehung der Grof$stadt-
ballung Leipzig ab 1925. Die Vergroferung des
Industriepotentials speziell durch die fithrenden
Betriebe des Maschinenbaus (s. 0.) fithrte einmal
zur Erweiterung der traditionellen Industrieviertel
im Leipziger Westen, in der Ostvorstadt und im
Leipziger Osten (Reudnitz, aber auch Paunsdorf)
und Siidosten (lings der Anlagen des Bayrischen
Bahnhofes); dariiber hinaus entstanden neue In-
dustrieviertel im Norden und Nordosten. Im
Nordwesten wichst das ebenfalls etwas altere
Industriegebiet von Leutzsch (zwischen 1900 und
1914) mit den Neuanlagen am Leipziger Hafen
und den Bohlitz-Ehrenberger Betrieben auf der
Barnecker Flur, die bereits seit 1899 zusammen mit
den Leutzscher Industrieflichen von der Leipziger
Bank fiir Grundbesitz aufgekauft und als Indu-
striegelinde aufgeschlossen wurde, zum grofSten
Industrieviertel zusammen. Damit ist der westliche
Leipziger Stadtrand zum groften und wichtigsten
Industriegebiet der Stadt geworden, dessen stand-
ortliche Orientierung auf die leistungsfihigen
Massenverkehrsmittel — Eisenbahn und evtl. Was-
sertransport iiber den begonnenen Elster-Saale-
Kanal — aus jeder Karte eindeutig ablesbar ist.

Die Wertigkeit und Bedeutung der einzelnen
Industrieviertel spricht auch deutlich aus der Ver-
teilung der Groflbetriebe iiber 1000 AK. Der
Westen dominiert mit 7 Betrieben (davon 5 Me-
tall- und 2 Textilbetriebe; 5 Betriebe im Gebiet
Lindenau/Plagwitz), es folgen der Osten mit 6
(3 polygraphische, 3 metallverarbeitende; 3 Be-
triebe in Reudnitz) und der Norden mit 3 Grof3-
betrieben der Metallbranche, davon einer in Goh-
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lis. Der Siiden dagegen weist keinen GrofSbetrieb
auf (ScHuLze 1958, S.182).

Parallel mit der Erweiterung und Neuanlage der
Industrieflichen laufen wichtige Verschiebungen
in der Bevolkerungsverteilung. Thren sichtbaren
Ausdruck finden sie in der seit 1920 in den stad-
tischen Randgebieten neu entstandenen Wohn-
viertel und den z.T. weit in die Stadtrandzone
vorgeschobenen Siedlungen. Nahere Zahlen-
angaben dazu sind dem Statischen Jahrbuch der
Stadt Leipzig, Bd9, 1948 fiir die Jahre
1929...1945 und der Arbeit von WOLFEL (1936)
fir die Jahre 1928...1936 speziell fiir die Siedlun-
gen zu entnehmen (s. a. GOERTZ 1930).

Entsprechend den Bevolkerungsverlagerungen
entwickelt sich auch das Straffenbahnsystem durch
Ausbau der Auflenlinien weiter. 1926 wird Wie-
deritzsch angeschlossen, es folgen 1927 Engelsdorf
und 1928 Taucha, Markkleeberg und Liebert-
wolkwitz (WALTHER 1943). Mit diesen Entwick-
lungen ist der stadtische Wirtschaftsraum Leipzig
nach allen Seiten weit in die Amtshauptmannschaft
ausgedehnt worden und hat an einigen Stellen
benachbarte Kleinstadte (Taucha, Markranstadt),
jaim N'W sogar die Grenze des sichsischen Staates
iberschritten und Schkeuditz erreicht. Somit ste-
hen den rund 690 000 Einwohnern der Stadt im
Jahre 1928 bereits 800000 des engeren Wirt-
schaftsgebietes gegeniiber (LEISKE 1928), die
Pendelwanderung erreicht mit rund 40 000 Ein-
pendlern und 24 000 Auspendlern enorme Aus-
mafSe, wobei sich 80 % dieses Verkehrs innerhalb
der 10-km-Zone abspielt (LEiske 1928). Ent-
sprechend dem weiteren Wachstum der Gewerbe
in den 30er Jahren muf$ bis 1939 noch eine Ver-
mehrung dieser Zahlen angenommen werden;
genaue Angaben waren aber leider nicht verfiig-
bar.

Dieses Entwicklungsstadium des Ballungsrau-

.mes Leipzig begann nun bereits, negative Erschei-

nungen zu zeitigen, zu deren Behebung seit 1925
an einem Generalbebauungsplan — in Fortfiihrung
bereits 1912 begonnener, aber durch den Weltkrieg
unterbrochener Unternehmen — gearbeitet wurde.
Bereits in der Einleitung wird sinngemifl fest-
gestellt, daf§ Leipzig sich trotz planmifSiger Griin-
dung planlos entwickelt habe und mit der In-
dustrialisierung alle Nachteile der anarchischen
Ballung sichtbar und z.T. untragbar wiirden. Es
sei deshalb notwendig, nicht nur einen Bebauungs-



plan schlechthin zu entwerfen, sondern ein grofles
baupolitisches Programm, das in sich wirtschaft-
lich sein und die Grundlage fiir die Entwicklung
der Stadtwirtschaft bieten miisse. Weiter unten
heifit es jedoch, daf§ dieses Ziel trotz vielfacher
Anstrengung wegen fehlender theoretischer
Grundlagen und mangelnder Vorstellungen iiber
die Perspektive der einzelnen Stadt im Rahmen der
gesamten Volkswirtschaft nicht in allen Teilen
erreicht werden konnte. So wurde denn auch nur
ein Teil der Bestandspldne veroffentlicht, wihrend
die Zielplane unter Verschluff blieben, ,,um den
Grundstiicksmarkt nicht zu beunruhigen‘ (RITTER
1930,

Wie oben bereits festgestellt, wurden in dieser
vorerst letzten Entwicklungsphase des Ballungs-
raumes Leipzig auch die lange Zeit noch selb-
standigen Siedlungskorper der benachbarten
Kleinstddte durch allmihliches Zusammenwach-
sen in den Grofistadtraum einbezogen. Damit wird
die bereits viel dltere wirtschaftliche Bindung
dieser Siedlungen an Leipzig auch duflerlich deut-
lich. In der ersten Phase wurden diese Bindungen
vor allem durch die Rauchwarenindustrie her-
gestellt, deren kommerzielles Zentrum der Leip-
ziger Rauchwarenhandel in Verbindung mit den
Pelzauktionen bildete, wihrend die benachbarten

Kleinstddte Standorte der Verarbeitungsindustrien.
wurden. Mit diesem Zeitpunkt (1880...1900)

beginnt in ihnen ebenfalls eine stark progressive
Bevolkerungsentwicklung (besonders in Taucha,
Naunhof, Brandis, Rotha, Zwenkau, Markran-
stidt, Schkeuditz; SCHULZE 1956, LEISKE 1928,
JuckeNBURG 1912, Kroker 1925). Nach der
Jahrhundertwende werden diese Gemeinden in
verstirktem Mafle Standorte auch anderer Indu-
strien, die entweder direkte Verlagerungen aus
Leipzig heraus oder Neugriindungen auf der Basis
des Leipziger Absatzmarktes darstellen, wie die
Grobkeramik in Brandis und Liebertwolkwitz, die
Kammgarnspinnerei in Naunhof, die Metallver-
arbeitung und Maschinenindustrie in Markran-
stadt (SCHULZE 1956). Dabei ist typisch, daf§ diese
Siedlungen nunmehr lings der Hauptverkehrsa-
dern auf Leipzig zu wachsen, so daf§ die Urbani-
sierung der weiteren Stadtrandzone sowohl von
innen als auch vom dufleren Rand her vonstatten
geht. Auflerhalb dieser Zufleren Randstiadte dage-
gen entwickelten sich bestenfalls noch Wohn-
gemeinden (etwa Machern oder Gerichshain);

vielfach aber verdnderte sich die agrarische Struk-

.tur iiberhaupt nicht (z.B. noérdlich und 6stlich

Taucha).

Damit ist die Entwicklung des Ballungskernes
Leipzig Mitte der 30er Jahre vorerst abgeschlos-
sen. Sie 1463t sich wie folgt zusammenfassen:

1. Im Zeitraum von etwa 1860...1880 entstan-
den in Leipzig unter Ausnutzung der Standort-
vorteile, die Leipzig als eine der fithrenden Han-
delsstadte Deutschlands bot (Konzentration von
Kapital, umfangreiches Rohstoffangebot, beste
Absatzverhiltnisse, gute Verkehrsbeziehungen
und freie Arbeitskrifte aus der ortsansissigen und
zugewanderten Bevolkerung), viele, vorerst noch
kleine Betriebe mit z.T. noch handwerklichem
Charakter. Als besondere Konzentrationsriume
innerhalb des heutigen Stadtgebietes sind die In-
nenstadt, die ostlichen Vorstadte und Grenzdorfer
anzusehen. Die Branchenstruktur war noch im
wesentlichen die alte (iiberragende Dominanz des
Buchgewerbes).

2. Zwischen 1880 und 1914 setzt unter dem
Einfluff der monopolkapitalistischen Wirtschafts-
verhiltnisse die betriebliche Konzentration, ver-
bunden mit Verschiebungen in der Branchenstruk-
tur ein. Die ersten Grofibetriebe entstehen, und die
Industrie geht allgemein zum Exportgeschift iiber.
Vorbereitet durch die kapitalistischen Ter-
raingesellschaften entwickelt sich der Leipziger
Westen zum Hauptballungsraum der Industrie,
besonders in Kleinzschocher, Plagwitz und Lin-
denau, etwas spiter (nach 1900) auch in Leutzsch
und dem heute noch selbstindigen Bohlitz-
Ehrenberg. Als wichtigste Standortfaktoren sind
nunmehr die giinstigen Verkehrs- und Handels-
beziehungen der Stadt, die der Industrie jetzt un-
mittelbar, d.h. ohne Vermittlung des Zwischen-
handels, zugute kommen, das direkte Beobachten
des Weltmarktes auf den Leipziger Mustermessen,

~ der Facharbeiterstamm und das Kapitalangebot

der Leipziger Banken anzusehen.
Gleichzeitig beginnen die Kleinstidte der Um-

gebung, die von Leipzig abwandernden Industrien
(z.B. Rauchwarenveredlung) abzufangen. Dane-

ben entstehen eigene, aber auf den Leipziger Ab-
satz orientierte Betriebe. Damit sind diesen Stadten
neue Entwicklungsimpulse gegeben.

3. Im Zeitraum zwischen 1914 und 1939 er-
reicht die Leipziger Industrie, begiinstigt durch die
Riistungsproduktion im ersten Weltkrieg und ab
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Mitte der 30er Jahre durch Zunahme und Ver-
groflerung der Groflbetriebe ihr bisher grofites
Ausmafl. Als Hauptgebiete sind neben dem noch
immer dominierenden westlichen Stadtrand jetzt
auch der Norden, Nordosten und duflere Osten der
Stadt bei Bevorzugung der Standorte mit direktem
Anschluf$ an leistungsfahige Massenverkehrsmittel
(Eisenbahn, Kanal) anzusehen. In den Standort-
faktoren tritt keine wesentliche Verschiebung ein,
als Hauptvorteil muf§ nach wie vor die zentrale
Lage in Deutschland und das gegenseitige Selbst-
verstirken der alten Faktoren gewertet werden.
Gleichzeitig setzt der Urbanisierungsprozefd der
Stadtrandzone zwischen Leipzig und den um-
gebenden Kleinstadten, ja z. T. sogar dariiber hin-
“aus, ein.

1.3.
Entwicklung des grofSstadtischen

Ballungskernes Halle

Uber die Entwicklung der Industrie der Stadt Halle
und ihre Rolle als stidtebildender Faktor liegt mit
der Dissertation von SCHMIDT (1960) eine mo-
derne Arbeit vor, deren fiir das vorliegende Thema
besonders wichtige Abschnitte publiziert wurden
(1961). Im Blick darauf sowie unter Beriicksich-
tigung der Tatsache, daf§ bei allen individuellen
Ziigen in der Entwicklung der beiden Ballungs-
kerne dennoch viele Gemeinsamkeiten grof$stad-
tischen Werdens zu beobachten sind, kann die
folgende Darstellung der Herausbildung des Bal-
lungskernes Halle etwas knapper gefafit werden.

Um die Mitte des vorigen Jahrhunderts war
Halle mit seinen 35 076 Einwohnern (1852) noch
nicht wesentlich iiber seine spatmittelalterlichen
Grenzen hinausgewachsen. Lediglich im N und SW
waren mit Neumarkt und Glaucha kleinere Vor-
stidte vorhanden, und die Bahnhofsanlagen der
Leipzig — Magdeburger Bahn sowie der Thiiringer
Bahn lagen noch vor der Stadt auferhalb der
ringsumschliefenden Garten, lediglich durch eine
Hiuserzeile lings der Leipziger Strafle mit der
Stadt verbunden (AuGusT 1952).

Diese geringe Verinderung des spatmittelalter-
lichen Stadtbildes war Ausdruck der seit dem Ende
des Dreiffigjahrigen Krieges bis in die 30er Jahre
des 19. Jh. hinein stagnierenden Wirtschaftsver-
hiltnisse (AuBIN 1924, NEuss 1924). Die alten
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Gewerbezweige, denen Halle seine frithere Be-
deutung verdankte, die Salzgewinnung,
Starkefabrikation und Textilmanufaktur, waren
durch veraltete Produktionsmethoden und durch
die Konkurrenz anderer, vor allem sachsischer
Erzeugnisse z. T. bereits eingegangen, z. T. in ihrer
Weiterentwicklung gehemmt, so dafl in der
1. Halfte des 19. Jh. die Universitit und die Schulen
mit ithren Folgegewerben (Papierherstellung, Buch-
druckerei) zum dominanten Faktor der stidtischen
Wirtschaftsgrundlage geworden waren (SCHMIDT
1961). Selbst der Handel, der an sich auf Grund
der giinstigen natiirlichen Lage der Stadt vorteil-
hafte Voraussetzungen hitten finden konnen,

wie

spielte infolge der ungiinstigen politischen Situa-
tion Halles als Stadt im Grenzwinkel einer preu-
Bischen Enklave ohne nennenswertes Hinterland
und im Einflufbereich des machtigen Leipzig lange
Zeit eine untergeordnete Rolle (KIRCHHOFF 1877,
AuBiN 1927). So blieb Halle bis in die 40er Jahre
des 19. Jh. eine vorwiegend agrarisch orientierte
Landstadt mit grofftenteils handwerklicher
Weiterverarbeitung landwirtschaftlicher Produkte
(NEUSS 1924), deren geringe Bedeutung u. a. auch
darin zum Ausdruck kommt, daf§ es nur infolge der
eindringlichen Bemiihungen des Fabrikanten und
Stadtrates Wucherer gelang, die Eisenbahn Leip-
zig—Magdeburg (gebaut 1836...1840) schlieflich
doch iiber Halle zu fithren (NEUSs 1924). Noch bis
in die 70er Jahre hinein blieb Halle dann nur
Zwischenstation dieser Bahn, eine Stellung, die vor
allem durch frachttarifliche Benachteiligung der
Halle’schen Wirtschaft schadete (NEUss 1924).

Bei dieser Situation Halles nimmt es nicht
wunder, daf§ die entscheidenden Anregungen fiir
die Entwicklung der Industrie nicht — wie in Leip-
zig — aus der Stadt selbst, sondern aus der Um-
gebung kamen. Sie lagen in der Entwicklung der
Riibenzuckergewinnung, des Braunkohlenberg-
baus und seiner Folgeindustrien, des Salzbergbaues
und des Eisenbahnwesens, fiir dessen Wirksamkeit
die Schaffung des Zollvereins 1834 giinstige Vor-
aussetzungen bot.

Die Zuckergewinnung war an sich infolge der
merkantilistischen Bestrebungen in PreufSen schon
linger vorhanden. Sie arbeitete vorzugsweise auf
der Basis importierten Rohzuckers. Unter dem
Einfluf§ der napoleonischen Kontinentalsperre war
zum erstenmal in grofferem Umfange das Marg-
graf’sche Gewinnungsverfahren fiir Riibenzucker



benutzt, jedoch nach Aufhebung der Sperre wieder
aufgegeben worden. In Halle selbst befand sich bis
dahin keine Zuckerindustrie. Verbesserungen in
der Technologie der Riibenzuckergewinnung, der
Schutz durch den Zollverein und die giinstigen
Anbaubedingungen fiir Zuckerriiben im Halle-
schen Gebiet lieflen dann seit den 30er Jahren
sprunghaft den Riibenanbau zunehmen und eine
Vielzahl von Zuckerfabriken zwischen Halle und
Magdeburg entstehen (AUBIN 1924; Atlas des
Saale- und mittleren Elbgebiets 1959, Bl. 49).

Auf der Basis des hier erzeugten Rohzuckers
entstand in Halle als zweites Unternehmen dieser
Branche 1835 die ,,Hallesche Zuckersiederei-
Compagnie auf Aktien®, der erste kapitalistisch
betriebene Industriebetrieb der Stadt, der zwischen
40 und 50 Arbeiter beschiftigte. Nach anfangs
mifSigen Produktionserfolgen begann sich dieser
Industriezweig zu festigen, und eine Arbeitsteilung
mit den Zuckerfabriken der Umgebung setzte sich
durch. Letztere erzeugten den Rohzucker, der in
Halle raffiniert wurde. Seit 1862 arbeiteten nach
Anlage der ,,Neuen Aktien-Raffinerei* zwei grofle
Betriebe dieser Branche in Halle (NEUSS 1924).

Die Bedeutung der Riibenzuckergewinnung lag
allerdings fiir Halle weniger in diesen beiden
Raffinerien, sondern vielmehr in der stimulieren-
den Wirkung, die diese an sich lindliche Industrie
auf den Braunkohlenbergbau und den Maschinen-
bau austibte.

Der Braunkoblenbergbau ging im Halleschen
Gebiet bereits gegen Ende des 18. Jh. um, hatte
aber als landwirtschaftliches Nebengewerbe allen-
falls rein lokale Bedeutung fiir den Grubenbesitzer.
Erst nach Erliegen des Steinkohlenbergbaus von
Wettin, Lobejiin und Plotz sowie mit zunehmen-
dem Holzmangel wurde Braunkohle in grofferem
Umfang durch die Halleschen Salinen verwendet,
und mit dem Aufkomimen der Naflpref§steine be-
gann die Braunkohle, auch als Haushaltsbrenn-
stoff Bedeutung zu erlangen (AUBIN 1924). Jedoch
erst der Aufschwung der Zuckerindustrie im Ver-
ein mit den Brauereien, Kalkbrennereien und

Ziegeleien schuf den grofien Bedarf, der zum .

Aufblithen des Braunkohlenbergbaues fiihrte
(KIESEWETTER 1924), und noch 1860 war die
Zuckerindustrie mit etwa 57 % am Gesamtver-
brauch beteiligt (AUBIN 1924). Zu diesem Zeit-
punkt wurde der Bergbau von einem Hilfsgewerbe
zum selbstindigen Industriezweig, dessen Bedeu-

tung durch die beginnende chemische Weiterver-
arbeitung und Brikettierung noch zunahm und
durch den Ausbau des Eisenbahnwesens lebhaft
unterstiitzt wurde,

Fiir Halle selbst ist der Bergbau — dhnlich wie
die Zuckerindustrie — zunichst mittelbar von
Bedeutung geworden. Einmal wurde Halle Sitz der
Aktiengesellschaften des Bergbaus (Werschen—
Weiflenfelser ~Braunkohlen AG, Riebeck’sche
Montanwerke, Sichsisch Thiiringische AG fiir
Braunkohlenverwertung) und damit Konzentra-
tionsort ihres Kapitals. Es ist dies auch der Zeit-
raum, in dem die Halle’schen Banken (R. Steckner,
H. F. Lehmann) beginnen, sich mit der Industrie zu
verbinden. Damit entstand in Halle langsam auch
eine eigene Kreditbasis, deren Fehlen mit zu der
langen Stagnationsphase in Halle beigetragen hatte
(NEUss 1924). Ferner entstanden jetzt in Halle
auch eine Anzahl von Braunkohlensteinfabriken,
Destillationen und Raffinerien, so dafs damit der
Grundstein zur spiteren chemischen Industrie der
Stadt gelegt war (SCHMIDT 1961). Die wesent-
lichste Anregung aber, die der Bergbau in jener Zeit
fir die Entwicklung der Industrie in Halle gab, war
der Bedarf an Maschinen und Ausriistungen.
Ahnliche Wirkungen hatte auch der seit 1856 im
Staffurter Revier einsetzende Bergbau auf Stein-
und Kalisalze.

Gleichzeitig mit dieser beginnenden Industrie-
entwicklung, die bis 1850/60 durchaus in weit
stirkerem Mafse auflerhalb der Stadt auf dem
flachen Lande vonstatten ging (im Halleschen
Gebiet war die Gewerbefreiheit bereits 1808 durch
den Konig von Westfalen eingefiihrt worden),
wurde auch das Straffen- und besonders das Eisen-
bahnnetz ausgebaut. Besonders in letzterem wurde
Halle infolge politischer Riicksichten auf den
Verlauf der Landesgrenze zu Sachsen zu einem
erstrangigen Knotenpunkt, dessen Verbindungen
zeitweilig (1840...1860) besser waren als die Leip-
zigs. So wurde die Linie Berlin—Erfurt—Eisenach
iber Dessau—Kothen—Halle bereits 1847, iiber
Wittenberg—Bitterfeld—Leipzig dagegen erst 1859
fertiggestellt. Im Jahre 1869 war noch die Strecke
nach Kassel iiber Sangerhausen-Nordhausen—
Northeim fertiggestellt, und 1872 schlof§ sich die
Linie Halle—Cottbus—Sorau an, so dafl Halle mit
Beginn der 70er Jahre Anschluf$ an alle wichtigen
Landesteile Deutschlands hatte (KAHSE 1960). Da-
mit waren alle wesentlichen Vorbedingungen fiir

101



die Entstehung und Entwicklung des wichtigsten
Halleschen Industriezweiges, des Maschinenbaus,
gegeben. Er war es auch, der die spatmittelalter-
lichen Fesseln der Stadt sprengte und den Anstof§
zur grof$stadtischen Entwicklung gab. Die Wand-
lung der wirtschaftlichen Struktur setzt mit Be-
ginn der 2.Hailfte des 19. Jh. ein und vollzieht
sich zunichst noch sehr langsam und in hand-
werklichen Bahnen. Schon 1842 produzierten
3 Kupferschmiede und 3 Gelbgiefler Maschinen
und komplizierte Apparate fiir einen bescheidenen
aufSerlokalen Bereich; die Zahl der tiberhaupt in
der Metallverarbeitung tdtigen Handwerks-
betriebe stieg von 135 im Jahre 1840 auf 201 im
Jahre 1861 (NEUss 1924). Aus dem Kreise dieser
Handwerker entstanden dann auch die ersten fa-
brikartigen Betriebe. Ihre Standorte innerhalb des
Stadtgebietes lassen noch keinerlei bestimmte
Orientierung erkennen, sie produzierten — wie die
Handwerksbetriebe — fiir den 6rtlichen und nahen
Bedarf im Bergbau, Zuckerindustrie und Land-
wirtschaft. Dabei zeichnet sich aber ein spater
bestimmend werdender Grundzug ab, die starke
Spezialisierung in der Produktion. Sie ist bereits bei
den ersten, zwischen 1856 und 1862 entstandenen
fiinf Fabriken erkennbar (nach NEeuss 1924,
S.128/29):

Griindungs- Name Produktion
jahr
1856 Leutert Bergbaumaschinen,
u. Moves Forderwagen, Wasser-
haltemaschinen, spéter
Brikettpressen
1857 ALG. Armaturen, spater Filter-
Dehne pressen fiir die Zucker-
industrie
1859 F.Schmidt  Dampfkessel und Apparate
1860 Jung Guflwaren und Maschinen-
u. Must teile
1862 Fr. W. Meinel allgemeiner Maschinenbau

Als weitere spezielle Branche entwickelte sich
auch der Wagenbau.

Mit dem Jahre 1860 etwa begann sich Halle —
bedingt durch den Aufschwung seiner Wirtschalft,
der sich nicht nur im Handwerk und Industrie,
sondern auch im Handel (Halle wurde zum fiih-
renden Getreidemarkt; Neuss 1924) und Geld-

102

wesen abzeichnete — tiber die spatmittelalterlichen
Befestigungen, die erst jetzt in vollem Umfange
beseitigt wurden, auszudehnen. Damit begann die
Entwicklung in Stadtvierteln unterschiedlicher
Struktur, zundchst durch eine gewisse Konzentra-
tion der grofleren Industriebetriebe in der Nihe des
Bahnhofs mit der Tendenz, der bereits kurz nach
1815 ausgebauten Merseburger Chaussee zu fol-
gen. Korrespondierend dazu entstehen die ersten
Arbeiterwohnviertel siidwestlich des Bahnhofs
und im Bereich des ehemaligen Gartenringes.
Dieser Vorgang verlduft stetig, aber nicht tiber-
mifig schnell, denn noch im Jahre 1870 dominiert
die regellose Mischung in der Verteilung von
Arbeits- und Wohngebieten, wie iiberhaupt das
Wachstum der Stadt noch langsam voranschreitet.
Die qualitative Umstellung in der Branchenstruk-
tur der Industrie ist allerdings zu diesem Zeitpunkt
nahezu abgeschlossen und zeigt folgenden Aufbau
(ScaMmiIpT 1961, S.1082):

29 Betriebe
24 Betriebe

Braunkohlensteinfabriken
Destillationen u. Raffinerien

Stiarkefabriken 21 Betriebe
Maschinenfabriken 20 Betriebe
Brauereien 13 Betriebe

Dabei beginnt die Mehrzahl der Industrie-
betriebe, ihr Absatzgebiet iiber den unmittelbar
lokalen und zirkumlokalen Markt hinaus aus-
zuweiten und Halle aus seinen bisherigen engen
Verflechtungen mit dem unmittelbaren Umland
herauszuldsen.

Beurteilt man den Zeitraum zwischen 1850 und
1870 zusammenfassend, so mufs festgestellt wer-
den, daf8 in ihm die Grundlage fiir die spitere
Entstehung des grofsstidtischen Ballungskernes
gelegt wurde. Dies bezieht sich einmal auf die
Herausbildung der auch spater zu beobachtenden
Branchenstruktur in der Industrie, daneben aber
auch auf die Herausbildung der Handelsfunktion
im Sach- und Geldgeschift wie auch auf die
Schaffung eines gut ausgebauten und leistungs-
fahigen Verkehrsnetzes. Als wesentlichste Stand-
ortfaktoren fiir die Hallesche Industrie miissen in
jener Zeit der Bedarf der Zuckerindustrie, des
Braunkohlenbergbaues und der Landwirtschaft an
Maschinen und Geriten, ferner die in der Um-
gebung zu gewinnenden Rohstoffe — wie Braun-
kohle, Salze, landwirtschaftliche Produkte — und
das Zusammentreffen der Straffen und Eisenbah-



nen angesehen werden (SCHMIDT 1961). ,,Im all-
gemeinen aber tendierte der Charakter des Wirt-
“schaftslebens in Halle bis 1865, ja bis 1870 immer
noch nach der agraren Seite: Der Handel mit
agrarischen Produkten hatte bisland den Umsatz
der anderen Giiter weit iiberwogen, auch der
Hauptteil des Geldverkehrs kam daher auf die
agraren Erzeugnisse.” (NEUss 1924, S.154).

In der Zeit nach 1870 bis zum ersten Weltkrieg
erreichte die Entwicklung der Industrie in Halle
ihre grofiten Ausmafle. Gleichzeitig wuchs die
Stadt und ihre Bevolkerung auf reichlich das Drei-
fache ihrer alten Groéfle an, eine stirkere Differen-
zierung des Stadtkorpers in funktionell unter-
schiedliche Stadtviertel setzte sich durch, und ab
1890/1900 beginnt die Verstadterung, auch auf
die Nachbargemeinden iiberzugreifen. Dies findet
seinen Ausdruck in der im Jahre 1900 durch-
gefiihrten Eingemeindung der Dorfer Giebichen-

stein, Krollwitz und Trotha nordlich der Stadt.
Drei Industriezweige bestimmen nunmehr die

Industriestruktur der Stadt: Die Nahrungs- und
GenufSmittelindustrie (bes. Tabak- und Zucker-
verarbeitung, Brauerei und Mineralwasserfabrika-
tion), der Maschinenbau mit den Zulieferbetrieben
der Metallverarbeitung und die chemische Indu-
strie (bes. Olraffinerien, Farben- und Seifen-
herstellung). Zwei dieser Zweige zeigten dabei sehr
deutliche Konzentrationsgebiete: Der Maschinen-
bau bevorzugte als stark transportintensive Pro-
duktion die Nihe der Eisenbahnen und bildete
vorwiegend das Industrieviertel siidlich und 6stlich
des Bahnhofes lings der Merseburger und Delitz-
scher Strafle sowie 0stlich der Magdeburger
Strafle. Er war bereits in den 90er Jahren mit etwa
40 % Exportproduktion zu einer bedeutenden
Exportindustrie geworden.

Ihm gegeniiber stand die Konzentration der
Nahrungsmittelindustrie in der Altstadt, die zu
etwa einem Drittel dort lokalisiert war. Im iibrigen
verteilte sich die Industrie auch um 1900 noch
stark streuend iiber das Stadtgebiet, lediglich im
Norden waren groflere, industriefreie Stadtteile
entstanden (SCHMIDT 1961).

Nach der Jahrhundertwende wurden dann auch
einige Nachbargemeinden zu Industriestandorten,
besonders Ammendorf im Siiden sowie Diemitz
und Biischdorf im Osten. Die Industrieansiedlung
erfolgte hier aus Halle heraus, da fiir eine Reihe
von Betrieben die hohere Grundrente in der Stadt,

verschiedene bau- und gewerbepolizeiliche Bestim-
mungen, die stddtischen Steuerlasten sowie die
Verbesserung des Wassers in der Stadt bereits
deren weitere Entwicklung erschwerten. An-
dererseits wirkte das Lohngefille nach den Land-
gemeinden stimulierend fiir Standortverlegungen.
Im Falle Ammendorfs begiinstigte die bereits 1902
in Betrieb genommene Uberlandbahn Halle—
Merseburg die Industriealisierung zusitzlich.
Nachdem schon in den 50er Jahren hier zwei
Braunkohlengruben bestanden, von denen eine im
Jahre 1858 bereits probeweise die Brikettierung
durchfiihrte, entstanden zwischen 1890 und 1902
drei grofere Fabriken (u.a. die Papierfabrik und
die chemische Fabrik Buckau), denen bis 1923
weitere Betriebe des Maschinenbaus und Wagen-
baus, aber auch der chemischen Industrie folgten
(MicHAEL 1925).

Fiir Diemitz und Biischdorf wurde die Nihe des
groflen Halleschen Giiterbahnhofes, der ja z.T.
sogar auf Diemitzer Flur liegt, zum wesentlichen
Faktor der Industrieansiedlung. Es waren wieder
spezifisch Hallesche Zweige des Maschinenbaus
und der Metallverarbeitung, des Wagenbaues und
der chemischen Industrie, deren Betriebe hier
entstanden (HOFFMANN 1922). Damit hatte sich

in Halle ein ausgeprigtes Industrieviertel am &st-
lichen und siidlichen Stadtrand mit dem Giiter-
bahnhof als Zentralpunkt entwickelt, in dem
vor allem die Grofbetriebe des Maschinenbaus
und der Chemie ihren Standort hatten.

Gleichzeitig entstand aber im Osten der Stadt ein
erhebliches Hindernis fiir die weitere Ausdehnung
der Stadt, dessen Wirkung mit der der Saaleaue
ohne weiteres verglichen werden kann. Beide
Hindernisse werden noch heute nur von je zwei
vollausgebauten. Straflenziigen iiberwunden, so
daf§ sich Halle zwangslaufig vorzugsweise nach
Norden und Siiden ausdehnen mufSte.

Diese Tendenz wurde auch durch die Maf3-
nahmen der Halleschen Stadtplanung, die im
Anschluf$ an den 1928 neugebauten Saalehafen in
Trotha ein groferes Industriegelinde freihielt,
noch unterstiitzt (Landesplanung im engeren
mitteldeutschen Industriebezirk, Atlas, 1932,
Kt.30). Wenn diese Entwicklung nicht in voller
Konsequenz weiterlief, so vor allem deshalb, weil
Halle — im Gegensatz zu Leipzig —nach dem ersten
Weltkrieg in eine ruhigere Phase seiner Entwick-
lung eintrat, die offensichtlich im Zusammenhang
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mit der Verlagerung des industriellen Schwer-
punktes aus der Stadt heraus nach Siiden in das
Merseburger Gebiet steht. Denn bereits um die
Jahrhundertwende begann der rapide Aufschwung
des Braunkohlenbergbaues im Geiseltal und auf
dessen Basis der spatere Aufbau der GrofSchemie
von Leuna und Buna, und beide banden die Ar-
beitskrifte, die sonst der weiteren Entwicklung der
Halleschen Industrie zur Verfligung gestanden
hatten.

Gleichzeitig, offenbar beglinstigt durch das re-
lative Stagnieren der weiteren Industrialisierung
Halles nach dem ersten Weltkrieg, gewinnen
Handel, Verwaltung, Geldwesen, Verkehr und
Dienstleistungen zusitzlich an Gewicht. Wenn
auch Halle bis 1945 nicht Hauptstadt seines Ver-
waltungsbezirkes war, sondern diese Rolle seit
1815 Merseburg iiberlassen mufte, so war es doch
sein tatsachlicher wirtschaftlicher Schwerpunkt, in
dem alle entsprechenden Einrichtungen vorhanden
waren. Halle besaff damit — wenn man das Pro-
zentverhiltnis der Beschiftigten als Maf3stab her-
anziehen will — im Jahre 1925 fast die gleiche
wirtschaftliche Struktur wie das benachbarte Leip-
zig (nach Giese 1929, S. 138):

Halle  Leipzig
A. Girtnerei und Tierzucht 0,3 0,3
B. Industrie, Bergbau und
Bauwesen 587 58,9
C. Handel und Verkehr 39,7 37.5
D. Kultur und Bildung 1,1 0,8
E. Gesundheitswesen 3,2 2.9

Die Entwicklung Halles und seiner Industrie
zum Ballungskern kann damit wie folgt zusam-
mengefalit werden:

Die Anfinge der Industrientwicklung liegen in
Halle zwischen 1850 und 1870. Sie wird durch die
schon zeitiger einsetzende industrielle Erschlie-
Bung der Halleschen Umgebung stimuliert und
fiihrt im Verlaufe von etwa 20 Jahren zur Um-
bildung der Branchenstruktur. Zwischen 1870 und
1910 entwickelt sich die Industrie in Halle stiir-
misch, wobei bei starker Spezialisierung drei
Zweige (Maschinenbau, Nahrungsmittel, Chemie)
dominieren. Es entsteht dabei im Osten und Siiden
— hier die angrenzenden Gemeinden mit erfassend
— ein grofSeres Industrieviertel, in dem speziell die
GrofSbetriebe lokalisiert sind. Die kleinen Betriebe
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streuen iber das gesamte Stadtgebiet und hiufen
sich nochmals in der Altstadt. Die der Industrie-
entwicklung entsprechende Ausdehnung des
Stadtgebietes wird durch die Saaleaue und durch
das Eisenbahn-Industriegelande in die N-S-Rich-
tung gedrdngt. Bereits in dieser Phase liuft auch
die Verstirkung der Handels- und Verwaltungs-
funktion parallel, so daff Halle nach dem ersten
Weltkrieg bei jetzt ruhigerer Weiterentwicklung
eine gleichmiflig ausgewogene, der Leipzigs na-
hekommenden Funktionsstruktur besitzt.

.8

Die Entwicklung

der Braunkohlenreviere
zu grofSindustriellen
Ballungsraumen

Neben den beiden grofistddtischen Ballungskernen
von Halle und Leipzig sind es die Braunkohlen-
reviere innerhalb der Leipziger Tieflandsbucht, die
sich auf Grund des umfangreichen Bergbaues und
seiner gewaltigen Folgeindustrien zu groffiindu-
striellen Ballungsraumen entwickelten und gegen-
wirtig 36 % der Bevolkerung und 46 % des Indu-
striepotentials  des
umfassen. Die industrielle Entwicklung verlief hier
relativ gleichartig. Die Lokalisation der Industrie
ist in ihnen im grofSen Rahmen durch die Lage und
Gestaltung der Kohlenlagerstitte vorgezeichnet.
Vom Standpunkt der Rohstoffwirtschaft ist die
Braunkohle in doppelter Hinsicht wesentlich:
Erstens ist sie ein primarer Energietrager fiir die
Gewinnung von Gas, Wirme und Elektrizitat,
zweitens ist sie Rohmaterial fiir die Gewinnung
zahlreicher chemischer Grundstoffe. Im Naturzu-
stand weist sie einen hohen Prozentsatz von Bal-
laststoffen auf (allein zwischen 50...60 % Wasser
und bis 10% Asche), der ihren Transport im
Gegensatz zur Steinkohle oder zum Erdol aus
wirtschaftlichen Griinden nur iiber geringe Ent-
fernungen zuliflt. Dadurch liegt der giinstigste
Standort aller unmittelbaren Verarbeitungsindu-
strien, aber auch einer Reihe anderer Zweige, die
einen hohen Bedarf an Rohbraunkohle haben,
unmittelbar im oder am Braunkohlenvorkommen.
Es haben sich daher im Verlaufe der Entwicklung

gesamten Ballungsgebietes



einige typische Folgeindustrien im Braunkoh-
lengebiet herausgebildet, die sich in wenigen
Gruppen zusammenfassen lassen:

a) Die mechanischen Aufbereitungsindustrien,
deren Produktion im wesentlichen auf die Ver-
minderung der transporthemmenden Eigenschaf-
ten der Kohle sowie auf die Erh6hung ihres Heiz-
wertes gerichtet ist: Erzeugung von Hand-
streichsteinen, NafSprefSsteinen, Haushalts- und
Industriebriketts;

b) Die chemischen Aufbereitungsindustrien, die
der Kohle die chemisch weiterverarbeitbaren
Grundstoffe entziehen: Vergasung, Verschwelung,
Hydrierung;

c) Die unmittelbare Erzeugung von Elektro-
energie, sowohl fiir den industriellen Bedarf an Ort
und Stelle wie auch fiir das offentliche Netz;

d) Sonstige Rohkohle verbrauchende Indu-

strien, die weitere bergbauliche Produkte sowie
landwirtschaftliche Erzeugnisse im Braunkoh-
lengebiet verarbeiten: Ziegeleien und keramische
Industrie, Zuckerfabriken.
Die hier skizzierte allgemeine Abfolge der Berg-
baufolgeeinrichtungen ist in allen Revieren des
Ballungsgebietes vorhanden, selbstverstindlich
mit gebietsspezifischen Entwicklungs- und Lo-
kalisationsunterschieden. Es scheint daher ge-
rechtfertigt, die industrielle Entwicklung in den
Braunkohlenrevieren im zusammenfassenden
Uberblick darzustellen und lediglich auf die wich-
tigsten Ausnahmeerscheinungen gesondert ein-
zugehen. Damit konnen auch unnétige Wieder-
holungen vermieden werden.

Die Grundlage fiir die Entwicklung des Berg-
baues und seiner Folgeindustrien bildet die grofSe
mitteldeutsche Braunkohlenlagerstatte, die sich im
Zeitraum vom mittleren Eozdn bis zum unteren
Miozin im zentralen Teil der heutigen Leipziger
Tieflandsbucht, dem sogenannten Weiflelster-
Becken nach G.MEYER, bildete. Thre geologische
Situation ist in ausfiihrlicher Weise bei P1ETZSCH
(1962) beschrieben. Auf seiner Darstellung beruht
die folgende knappe Charakteristik.

Den Hauptteil der Braunkohlenvorkommen
nehmen die obereozinen-unteroligozanen Floze
der sogenannten ilteren siachsischen Braunkohlen-
formation ein. Sie fiillen — nur an wenigen Stellen
(z.B. zwischen Markranstadt und Leipzig) durch
Aufragungen des pritertidren Untergrundes unter-
brochen — in mehr oder weniger sohliger Lagerung

das gesamte WeifSelster-Becken, das etwa durch die
Orte Halle—Weiflenfels—Zeitz— Altenburg—Froh-
burg—Bad Lausik—Taucha begrenzt wird. Ins-
gesamt sind drei Floze von bergbaulicher Bedeu-
tung vorhanden: das Unterfl6z, das Hauptfl6z und
das Oberfloz.

Das Unterfloz ist nur im siidlichen Teil des
Beckens im Bereich zwischen Pegau, Meuselwitz
und Borna entwickelt. Es ist im allgemeinen nur
zwischen zwei und vier Meter machtig, schwillt
aber gelegentlich — offenbar infolge Auslaugung
des Untergrundes — in ¢inzelnen Kesseln bis zu 30
und 50 Meter Machtigkeit an. Der Abbau dieser
Kessel bereitete wegen der schwer zu bewiltigen-
den Wasserhaltung manche Schwierigkeiten; die
tibrigen Teile des Unterflozes konnen dort mit
abgebaut werden, wo das Zwischenmittel zum
Hauptfloz nicht zu machtig wurde. :

Das Hauptfléz nimmt das gesamte Weiflelster-
Becken ein. In seinem stidlichen Teil ist es stellen-
weise in zwei Teile gespalten, die nach der Lage
ihrer bergbaulich wesentlichen Teile auch als
Bornaer (= unterer Teil) und Thiiringer (= oberer
Teil) Hauptfloz bezeichnet wurden. Die Gesamt-
machtigkeit des Hauptflozes betragt durschnittlich
etwa 14...16 Meter, sowohl nach Siiden als auch
nach Norden diinnt es allmahlich aus, um dann
ganz auszukeilen bzw. in der Gegend von Leipzig
in das Oberfloz tiberzugehen. Im gesamten siid-
lichen Teil des Braunkohlengebietes, von der Siid-
grenze nach Norden bis in die Gegend von Bohlen
und Espenhain ist das Hauptfloz die bergbaulich
wesentliche Lagerstitte, diein ihren unteren Teilen
hiaufig bis zu einem Meter michtig als Stiickkohle
entwickelt ist, eine Erscheinung, die sich im mitt-
leren Teil des Flozes nochmals wiederholt und fiir
die ersten Phasen des Bergbaus besondere Be-
deutung hatte.

Uber dem Hauptfloz setzt bereits im Gebiet von
Meuselwitz — Altenburg das Oberfloz ein. Es ist
durch ein zwischen 10 bis 20 m machtiges Zwi-
schenmittel aus Tonen und Sanden vom Hauptfloz
getrennt und bleibt im siidlichen Teil des Gebietes
noch wenig maichtig. Erst nordlich einer Linie
Borna—Zwenkau nimmt es an Machtigkeit zu und
wird bauwiirdig. Im Gebiet von BohlenEspenhain
ibernimmt es die Rolle des Hauptflozes und
erstreckt sich unter standigem Absinken bei Ver-
einigung mit dem Hauptfl6z nach Norden weiter
bis etwa an den nordlichen Stadtrand von Leipzig



und nach Nordwesten bis ins Markranstadter
Gebiet.

Diese bisher beshriebenen Floze wurden und
werden vor allem im siidlichen und siidwestlichen
Teil des Ballungsfeldes (siehe Fufinote 1), also in
den Revieren von Zeitz—WeifSenfels, Borna—Meu-
selwitz und Leipzig abgebaut.

Den nordlichen und nordostlchen Teil des Ge-
bietes bestimmt die oberoligozidne Braunkohle des
Bitterfelder Raumes. Sie besteht im wesentlichen
aus einem Fl6z von 7 bis 9 Meter Machtigkeit und
reicht nach Siiden bis in das Gebiet Leipzig-Lie-
bertwolkwitz, dabei die eozdnen Floze tiberlap-
pend. Im Gebiet der Tauchaer Endmorinen und
Porphyrkuppen ist das Floz, offenbar durch
pleistozine Erosion, stark zerschnitten und haufig
vollig abgetragen. Nach Norden reicht es bis tiber
das Gebiet von Bitterfeld hinaus in den Raum
ostlich Kothen.

Um dieses grofle, zusammenhingende zentrale
Braunkohlenvorkommen, das immerhin eine
Fliche von rund 2500...2700 km? einnimmt, lie-
gen im Westen und Osten eine Reihe wesentlich
kleinerer Randbecken. Von bergbaulicher Be-
deutung sind hier nur das mitteleozdne, zum Teil
bis 100 m machtig werdende Vorkommen des
Geiseltales sowie die kleineren Vorkommen west-
lich Halle. Die wesentlich jiingeren Randbecken im
Osten — sie werden den insgesamt miozdnen
Lausitzer Horizonten gleichgestellt — sind so klein,
dafS sie bergbaulich nie bedeutsam waren.

Zusammengefaf§t kann also festgestellt werden,
dafl abbauwiirdige Braunkohle den grofiten Teil
des gesamten Ballungsgebietes unterlagert. Sie ist
hierin standortlichem Sinne scheinbar Ubiquitit,
tatsiachlich jedoch haben ihre unterschiedliche
physikalische und chemische Beschaffenheit sowie
die Veranderungen im Verhaltnis der Fl6zméchtig-
keit zur Michtigkeit des Deckgebirges in Ab-
hiangigkeit von der technischen und wirtschaft-
lichen Leistungsfahigkeit des Bergbaues zur 6rtlich
und zeitlich unterschiedlichen Herausbildung der
einzelnen Reviere gefiihrt.

Neben dem Vorhandensein der Braunkohle
wurden noch andere Rohstoffe fiir die Entwick-
lung insbesondere de: Bergbaufolgeindustrien
bedeutsam. Dies waren in der ilteren Phase die
Vorkommen von industriell verwertbaren Lehmen
und Tonen fiir die Ziegel- und keramische Indu-
strie. Sie kommen in den tertidren und pleistozdnen
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Ablagerungen nahezu iiberall vor und fallen haufig
als Abraumprodukt des Bergbaues direkt an.
Gleichbedeutend war auch der Anbau von Zuk-
kerriiben, insbesondere im ehemalig sachsen-
anhaltinischen Teil des Gebietes westlich der Saale
und nordlich der Elster, wo er praktisch zum
Initiator der Entwicklung des Bergbaus wurde.
Ahnlich sind auch die westlich der Saale allenthal-
ben vorkommenden Salze zu bewerten; jedoch
spielten sie im Ballungsgebiet selbst nur eine unter-
geordnete Rolle.

Fiir die Lokalisation der chemischen Grofs-
industrie spielten schliefllich noch ausreichende
Wassergewinnungsmoglichkeiten und grofle, bil-
lige Betriebsgelinde eine wesentliche Rolle. Beide
sind im Untersuchungsgebiet nicht iberall in
gleicher Weise verfiigbar, eine Tatsache, auf deren
standortliche Bedeutung noch zuriickzukommen
sein wird.

Schlieflich waren die bergrechtlichen Verhilt-
nisse fiir die Entwicklung des Braunkohlenberg-
baus zumindest in seinen dlteren Phasen von we-
sentlicher Bedeutung. Der groflere Teil des Ge-
bietes, namlich alle ehemals kursichsischen Be-
reiche, gehorte zum sogenannten Mandatsgebiet,
in dem durch das kursichsische Bergbaumandat
vom 19.8.1743 dem Grundeigentiimer das Ab-
baurecht auf alle unter seinem Grund und Boden
vorhandenen Bodenschitze a priori zuerkannt
wurde, verbunden mit dem Zwang zum Betrieb.
Dieses Mandat blieb ungeachtet der administrati-
ven Verinderungen von 1815 in allen ehemals
kursichsischen Gebieten bis 1843 giiltig. Erst jetzt
wurde in den neupreuflischen Teilen des Gebietes
der Betriebszwang aufgehoben und durch die
Bergbaunovelle von 1869 die Bergbaukonzession
vom Grundeigentum vollig gelost (PIATSCHECK
1923). Es galt also bis etwa 1870 im grofSten Teil
des Gebietes — namlich mit Ausnahme des alt-
preufSischen Saalkreises und der Grafschaft Mans-
fel, d.h. also im wesentlichen mit Ausnahme des
Halleschen Reviers — das Prinzip des Grundeigen-
tiimerbergbaus, das die Zersplitterung des Ab-
baues in kleine und kleinste Betriebe wesentlich
begiinstigte. Nur im Halleschen Revier bestand
Bergbaufreiheit, d.h. das Recht des Staates, die
Schiirf- und Abbaugenehmigung an jeden An-
tragsteller — unabhingig davon, ob ihm der ent-
sprechende Boden auch gehorte — zu erteilen
(PIATSCHECK 1923).



Unter den dargestellten bergbaulichen und berg-
rechtlichen Bedingungen begannen sich seit etwa
1850, die einzelnen Braunkohlenreviere als zu-
mindest strukturell einheitliche, kleine Wirt-
schaftsgebiete herauszubilden. Thre Abgrenzung
gegeneinander hat sich im Laufe der Entwicklung
mehrfach verschoben, sowohl durch objektive
Ausdehnung und Schwerpunktverlagerungen als
auch aus bergbautechnischen und wirtschafts-
politischen Griinden. Unabhingig von diesen
Riicksichten wird unter Revier im folgenden das
jeweils strukturell einheitliche und damit zusam-
mengehorige Bergbaugebiet verstanden. Unter
diesem Gesichtspunkt existierten im Ballungs-
gebiet finf Reviere, namlich Halle, das Geiseltal,
Zeitz — Weiflenfels, Borna—Meuselwitz und Bit-
terfeld. Zu ihnen gehéren im einzelnen:

Revier Halle:

Die Vorkommen westlich (um Teutschenthal) und siid-
lich (bei Ammendorf) von Halle

Geiseltalrevier:

das geologisch einheitliche Geiseltalvorkommen ein-
schliefflich des kleinen, isoliert liegenden Beckens von
Roflbach

Zeitz — WeifSenfels:

die zwischen Saale und Elster gelegenen Vorkommen des
Weiflelster-Beckens

Borna — Meuselwitz:

die 6stlich der Weiffen Elster zwischen Leipzig und Alten-
burg liegenden Vorkommen. Dieses Revier wurde hiufig
in das Altenburger —Meuselwitzer und das Bornaer
geteilt, jedoch sind beide heute nahezu zusammen-
gewachsen.

Bitterfeld:

die oberoligozinen Vorkommen um Bitterfeld.

Von wenigen Ausnahmen abgesehen (Gebiet von
Altenburg und Langebogen westlich Halle), be-
gann der Abbau in allen Revieren ziemlich gleich-
zeitig um die Mitte des 18. Jh. Als Bergbau im
eigentlichen Sinne konnte er jedoch noch nirgends
bezeichnet werden, da es sich in der Regel um
unfachminnische Griberei in kleinen und klein-
sten Gruben handelte, die von Landwirten und
anderen Grundbesitzern episodisch zur Deckung
des eigenen Bedarfs betrieben wurden. Diese ersten
Gruben lagen zum grofiten Teil an den Rindern
der ausstreichenden Floze oder in den kleinen,
flachen Randbecken. Von irgendwelcher wirt-
schaftlichen Bedeutung war dieser Abbau im all-
gemeinen noch nicht, da die Rohbraunkohle beim

Zustand der damaligen Verkehrsmittel kaum
transportfihig und ohne speziellere Verbrennungs-
bzw. Aufbereitungsanlagen auch nicht verwend-
bar war. Dazu kam, dafl der allgemeine Bedarf an
Brennmaterial noch im wesentlichen billig mit
Holz gedeckt werden konnte. Erst in den 20er und
30er Jahren des 19. Jh. begann sich ein gewisser
Aufschwung abzuzeichnen, dessen Ursachen fiir
das Hallesche Revier im steigenden Brennstoff-
bedarf der landwirtschaftlichen Folgeindustrien
(Zuckerfabriken, Brauereien, Brennereien, aber
auch Ziegeleien und Zementfabriken (KIESE-
WETTER 1924), fiir das Bitterfelder und Borna—
Meuselwitzer Revier in der Herstellung ziegeldhn-
licher Handstreichsteine zu sehen sind. Der grund-
sitzliche Charakter des Abbaues als eines land-
wirtschaftlichen Nebengewerbes blieb aber auch
in dieser Zeit bis etwa 1850 erhalten, lediglich die
Zahl der Gruben begann sich zu vermehren. So
wurden im Zeitz— WeifSenfelser Revier im Jahre
1842 allein 122 Gruben gezdahlt (REINHARDT
1922), in der Altenburger Gegend waren es im
Jahre 1836 56 Gruben (BECKER 1932). Der Ab-
satzradius ihrer Produkte kam aber allgemein iiber
10...15 km nicht hinaus (SPLETT 1924, BECKER
1932).

Mit dem allgemeinen Ausbau des Eisenbahn-
netzes in den Braunkohlengebieten wurde eine
wesentliche Voraussetzung fiir den Aufschwung

.des Bergbaues geschaffen. Jedoch setzte dieser

generell erst nach 1855 ein — abgesehen von der
schon 1842 eroffneten Linie Leipzig— Altenburg
mit der 1845 fertiggestellten Verlinderung bis
Zwickau, die damit die Zufuhr der Steinkohle nach
Leipzig verbesserte, sowie der Linie Halle—
Weimar, die bereits 1846 die Moglichkeit des
Eisenbahnanschlusses fiir die Ammendorfer Gru-
ben brachte.

Als erstes Revier war das Bitterfelder im Jahre
1859 an die wichtigsten GrofSverbraucherorte
Berlin, Leipzig und Halle angeschlossen, und im
gleichen Jahre erhielt das Zeitz— WeifSenfelser
Revier durch den Bau der Linie Gera—Zeitz—
Weiflenfels Anschluff an Halle—Leipzig und an
Gera. Der Anschluf$ der beiden anderen Reviere
Borna — Meuselwitz und Halle erfolgte dagegen in
vollem MafSe erst zwischen 1865 und 1870 (Atlas
des Saale- und mittleren Elbegebietes 1959, Bl. 41).

In diesem Zeitraum des Bahnausbaues zwischen
1850 und 1870 beginnt der Bergbau — unterstiitzt
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durch die verbesserten Absatzmoglichkeiten auf
der Eisenbahn sowie durch die Verarbeitung der
Rohkohle zu maschinell geformten Naf3prefistei-
nen — allmahlich zu einem selbstandigen Industrie-
zweig zu werden. Zwar bleiben die Betriebe infolge
mifliger Nachfrage und Kapitalmangels nach wie
vor noch klein; jedoch gehen sie jetzt in die Hande
von Handwerkern, Kaufleuten und Fabrikbesit-
zern iiber (HERRMANN 1933), und 1858 entsteht
mit der AG ,,Zum Fortschritt* bei Meuselwitz der
erste selbstindige vollkapitalistisch betriebene
Bergbaubetrieb (BECKER 1932). Der Schwerpunkt
liegt in dieser Zeit im Bitterfelder und Zeitz—
Weiflenfelser Revier. In Bitterfeld war es der stin-
dige lokale Abnehmerkreis (Bitterfelder Tuch-
industrie, Ziegeleien — z.T. betriebseigen — und
Keramik, landwirtschaftliche Nebengewerbe), der
im Verein mit Tarifvergiinstigungen auf der Eisen-
bahn die wirtschaftliche Grundlage fiir die Aus-
weitung des Rohkohlenversandes nach Halle und
Leipzig und vor allem nach Berlin abgab, so daf$
der Bergbau im Jahre 1864 bereits rund
700 Arbeitskrafte beschiftigte (HOBBING 1926/
28, SPLETT 1922). Das Zeitz—Weiflenfelser Revier
verdankte seinen frithen Aufschwung dem hohen
Bitumengehalt seiner Kohle, der insbesondere
am NW-Rand des Reviers stellenweise bis 30 %
erreichte und ab 1854 das rasche Aufbliithen der
Schwelindustrie zur Folge hatte (KNABE 1927,
BARTHEL 1962).

Dieser Umwandlungsprozefl des Bergbaus zum
selbstindigen Industriezweig ist verbunden mit
dem langsamen Ubergang zu grofleren Betriebsein-
heiten, mit beginnender Mechanisierung des Ab-
baus, mit ersten Versuchen der industriellen
Weiterverarbeitung der Kohle (1856 Erfindung der
Brikettpresse, 1858 erste Erprobung auf der Grube
v.d.Heydt b. Ammendorf; BECKER 1932, KIESE-
WETTER 1924; ab 1854 Verschwelung) und findet
in der Entwicklung der Eisenbahn als dem fiir den
Bergbau besonders wesentlichen Massenverkehrs-
mittel eine wesentliche Unterstiitzung. Etwa um
1870 ist dieser Prozefs allgemein abgeschlossen

und damit die Grundlage fiir die beginnende grof3--

industrielle Entwicklung geschaffen.

Bis zu diesem Zeitpunkt waren die Auswirkun-
gen des Bergbaus und seiner Folgeindustrien auf
die wirtschaftliche Struktur der betroffenen Ge-
biete noch aufSerordentlich gering und konnten die
agrarische Grundstruktur wenig beeinflussen.
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Nach 1870 kam es zunichst infolge der aus den
franzosischen Kriegskontributionen stammenden
Kapitalien auch im Braunkohlenbergbau im ver-
stairkten Mafle zum Entstehen monopolkapitali-
stischer Betriebe, die auf Grund ihrer Kapitalkraft
in der Lage waren, groflere Kohlenfelder in einem
Betrieb zu vereinigen und damit die negativen
Auswirkungen des bestehenden
(Kleinbetriebe und Zersplitterung) zu tiberwinden.
Diese Aktiengesellschaften gingen entweder aus
bestehenden kleineren Betrieben durch Zusam-
menschluff hervor oder entstanden durch vollige
Neugriindung und konnten die Produktion im
grofSen Stile aufnehmen. Gleichzeitig wird auch ab
1872/73 die Brikettierung, deren hohe An-
lagekosten kapitalstarke Unternehmungen vor-
aussetzten, im Bitterfelder und Borna— Meusel-
witzer Revier und wenig spater (etwa ab 1880 nach
endgiiltigem Erliegen der Schwelerei) im Zeitz —
Weifsenfelser Revier eingefithrt (BECKER 1932,
REINHARDT 1922, HOBBING 1926/28). Die Fi-
nanzierung dieser Unternehmungen erfolgt in der
ersten Phase vorwiegend durch Hallesche Banken,
die jedoch gegen Ende des Jahrhunderts in zu-
nehmendem Mafe von Berliner Groffbanken ver-
dringt wurden (HERRMANN 1933).

Wenn der Bergbau trotz dieses Ausbaus und
damit enormer Steigerung seiner Leistungsfahig-
keit bei standig sinkenden Preisen trotz allem nach
wie vor iiber mehr oder weniger lokale Bedeutung
nicht hinauskam, so liegt das daran, daf$ sich die
Braunkohle —aufler in bestimmten landwirtschaft-
lichen Industrien — als industrieller Brennstoff
gegen die Steinkohle und die wesentlich bessere
Bohmische Braunkohle, die zudem noch durch
glinstige Abbaubedingungen, niedrigere Lohne im
bohmischen Bergbau und Ausnahmetarife auf den
sachsischen und bohmischen Bahnen billiger als
die einheimische zu haben war, noch nicht durch-
setzen konnte. Die Entwicklung des Bergbaues
verlief daher trotz Einfiihrung des Industriebriketts
nach wie vor langsam und fiihrte gegen 1890 all-
gemein zu krisenhaften Erscheinungen (HUBRICH
1925), die sich im Bitterfelder Revier besonders
bemerkbar machten, weil diesem durch die Auf-
kiindigung der Sondertarife der Hauptabsatz-
markt Berlin an die Bohmische und Lausitzer

Kohle verloren ging (HOBBING 1926/28).
Diese Situation fiihrte dazu, daf$ sich die che-

mische Groflindustrie, deren Hauptstandorte bis
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dahin im Rhein-Main- und Rhein-Ruhr-Gebiet
lagen, bereits in den 90er Jahren mit mehreren
Betrieben im Bitterfelder Revier ansiedelte. Dabei
handelte es sich vorwiegend um Betriebe, die auf
elektrolytischem Wege wichtige chemische Grund-
stoffe — wie Atznatron, Atzkali und Chlor — in
Groflanlagen produzierten. Aus der Fiille der fiir
diese Standortwahl mafigebenden Gesichtspunkte
filhrt Hess (1965) die billige Kohle als den ent-
scheidenden an, die zur Stromerzeugung fiir die
Elektrolyse in groflem Umfange benétigt wurde.
Nicht weniger bedeutsam diirften aber die giinstige
Heranfiihrungsmoglichkeit  der
Salze als Ausgangsstoffe aus dem Halleschen
Gebiet, die glinstigen Wasser- und Vorflutverhalt-
nisse und das billige Baugelinde bei einem gut
entwickelten ortlichen Bauwesen gewesen sein.
Innerhalb von vier Jahren entstanden hier drei
chemische Grofibetriebe (1894 Griesheim-Elek-
tron, 1894 Elektrochemische Werke, 1895 Far-
benfakrik Wolfen) und ein mittlerer Betrieb (1898
chemische Fabrik ,,Salzbergwerk Neustaf$furt®),
denen zwis zwischen 1903 und 1909 zwei weitere
Mittelbetriebe (1903 Maintalwerke, 1905 Che-
mische Fabrik Herz) und ein Grofsbetrieb (1909
Filmfabrik Wolfen) folgten (HEss 1965). Alle diese
Werke werden durch entsprechende Liefervertriage
zu festen Kohleabnehmern bzw. gliederten sich
eigene Gruben durch Pacht oder Kauf an. Ihre
Produktion war z.T. schon bei Baubeginn auf
Jahre hinaus verkauft, so dafd diese Betriebe eine
fiir damalige Verhiltnisse beispiellose Entwick-
lung nahmen. Allein das
Griesheim-Elektron verzehnfachte seine Beleg-
schaft von 1895 bis 1905 und zdhlte 1910 bereits
1237 Beschiftigte. Diese Industrieansiedlungen
hatten natiirlich nicht nur einen erneuten Auf-

verschiedenen

Stamrowerk von

schwung des Bergbaus zur Folge, sondern ver-
anderten die gesamte Struktur des Gebietes. Aus
dem ehemals agrarisch betonten Gebiet, in dem der
Bergbau als einzige groffere Industrie noch eine
Einzelerscheinung war, wurde allmihlich ein von
Bergbau und chemischer Grof§industrie beherrsch-

tes Industriegebiet (HOBBING 1926/28).
Damit war im Bitterfelder Revier eine Entwick-

lung eingeleitet worden, die in den iibrigen Kohle-
gebieten erst 20 und 30 Jahre spiter einsetzte.
Lediglich in Ammendorf entstand etwa gleichzeitig
die Chemische Fabrik Buckau als Einzelbetrieb
(Mi1cHAEL 1925, KNABE 1927). In den iibrigen

Revieren verlief die Entwicklung, besonders nach
der Jahrhundertwende, wieder langsam aufwirts,
da die bohmische Konkurrenz infolge eines langer
anhaltenden Bergarbeiterstreiks vom Markt ver-
dringt werden konnte, fernerhin das Industrie-
brikett erfolgreich eingefithrt wurde und es dem
1885 in Halle gegriindeten Verband Deutscher
Braunkohlenindustrieller gelungen war, ab 1888
verschiedene Ausnahmetarife auf der Eisenbahn
durchzusetzen, die 1905 auch von den Sachsischen
Staatsbahnen iibernommen wurden (HERRMANN
1933, BECKER 1932). Um die Jahrhundertwende
war also die Situation in den Revieren etwa so:
Zeit— WeifSenfels:

Brikettierung und in geringem Umfang noch Verschwe-
lung

Geiseltal:

bis auf einige kleinere Gruben mit lokalem Rohkohleab-
satz noch nicht erschlossen

Borna— Meuselwitz:

Brikettierung, Hauptlieferant fiir Leipzig

Bitterfeld:

Brikettierung und direkter Absatz in der chemischen
GrofSindustrie

Halle:

Brikettierung, z.T. direkter Absatz im Kalibergbau,
chemische Industrie, Zuckerfabriken, in gewissem Um-
fang auch Verschwelung.

Insgesamt hatte also der Bergbau zu diesem Zeit-
punkt zwei Abnehmerkreise: Auf dem Wege iiber
die Brikettierung versorgte er in einem relativ
groflen Gebiet, besonders in den Stidten, Bevol-
kerung und verschiedene Industrien mit Brenn-
stoffen. Daneben begannen sich GrofSverbraucher
von Rohkohle in unmittelbarer Nachbarschaft der
Gruben anzusiedeln. Beides fithrte nunmehr zu
groferen Strukturinderungen in der Wirtschaft
der Kohlenreviere zugunsten der Industrie, ohne
jedoch schon grofleren rdumlichen Umfang an-
zunehmen oder stiarker landschaftsverandernd zu
wirken. Als Ballungsraume konnen die Kohlen-
reviere zu jenem Zeitpunkt noch nicht angesehen
werden.

Nach der Jahrhundertwende begann die Ver-
stromung der Kohle zunehmend an Bedeutung zu
gewinnen. Mit dem allgemeinen Ubergang zur
Elektrifizierung des Bergbaus hatten die meisten
Gruben begonnen, eigene Kraftzentralen zu er-
richten; andererseits war die chemische Industrie
ebenfalls auf grofle Elektrizititsmengen angewie-
sen, die zum Bau eigener Anlagen fiihrten (HERR-
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MANN 1933). Aus beiden Wurzeln begann sich ein
Netz von Kraftwerken zu entwickeln, die nicht
mehr nur fiir den eigenen Betrieb Strom erzeugten.
Das erste dieser Art ist wohl das 1905 gebaute
Kraftwerk auf der Grube RiefSer der Riebeck’schen
Montanwerke, ihm folgen um 1910 die Kraft-
werke Kulkwitz b, Markranstddt, Grube Ludwig
bei Holzweifsig und das Bahnkraftwerk Mulden-
stein bei Bitterfeld.

Damit ist etwa um 1910 die zweite Entwick-
lungsepoche des Bergbaues und seiner Folge-
industrien abgeschlossen, die zur Herausbildung
der Bergbauindustriegebiete fiihrte.

Die letzte Entwicklungsetappe, die diesen Ge-
bieten schliefSlich den Charakter echter Ballungs-
gchiete verleiht, fillt zusammen mit der Heraus-
bildung grofler Monopolverbande im Bergbau und
seinen Folgeindustrien, deren wesentlichste Ent-
wicklungsimpulse aus der Vorbereitung und
Durchfiihrung der beiden Weltkriege durch das
imperialistische Deutschland kommen.

Eingeleitet werden diese Entwicklungen durch
die finanzpolitischen Mafinahmen der bdhmischen
Kohlen-Grofshandelskonzerne — insbesondere der
Firmen Ignaz Petschek, J].G.Weinmann, des
Duxer Kohlenvereins, der Deutsch-Osterrei-
chischen Bergwerksgesellschaft Dresden und ab
1915 auch der Firma Julius Petschek —, die nach
Verdringung der bohmischen Kohlen vom deut-
schen Markt dazu tibergehen, in verschiedenen
Revieren des Ballungsgebietes unverritzte Kohlen-
felder, ganze Betriebe oder wesentliche Ak-
tienanteile aufzukaufen (HERRMANN 1933). In
starkem Mafle sind sie auch an der seit 1907
schlagartig einsetzenden grofSindustriellen Er-
schliefung des Geiseltales beteiligt (SCHULZE
1926) und kontrollieren iiber ihre Tochtergesell-
schaften (z.B. Werschen — Weilenfelser Braun-
kohlen AG) die nunmehr einsetzenden Fusionen in
den Revieren [so z. B. den Zusammenschluf$ der 6,
seit 1883 bestehenden Gesellschaften des Zeitz—
WeifSenfelser Reviers zu den beiden GrofSkonzer-
nen Werschen — Weilenfelser Braunkohlen AG
und Riebeck’sche (REINHARDT
1922)]. Finanziell sind daneben auch deutsche
Grofsbanken, wie Berliner Handelsgesellschaft, die
Bank fiir Handel und Industrie Berlin, die ADCA

Leipzig und die Disconto-Gesellschaft beteiligt.
Diese Entwicklung fiihrt folgerichtig dazu, dafl
nach dem ersten Weltkrieg die gesamte Braun-

Montanwerke
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kohlenférderung und Brikettproduktion der mit-
teldeutschen Reviere in der Hand weniger Kon-
zerne konzentriert ist [die wichtigsten sind die
Deutsche Erdol AG, IG Farben, Michelkonzern,
Ignaz Petschek, Julius Petschek, der Staatsfiskus
und die AEG (HERRMANN 1933)]. Sie besafSen die
erforderlichen Kapitalmengen, um die gesamten
Betriebsabliufe in grofitechnischer Weise zu be-
treiben und damit auch bisher kaum abbaubare
Vorkommen in den zentralen Teilen des Gebietes
mit in die Produktion einzubeziehen — so ver-
anderte sich das als noch rentabel anzusehende
Verhailtnis zwischen Flozmichtigkeit und Abraum
von 1:1 im Jahre 1900 auf 1:4 im Jahre 1930
(BECKER 1932) — sind aber auch mafSgebend fiir
die weitere Entwicklung der Nachfolgeindustrien
und deren Standortverteilung, die letztlich die
Hauptursache der sich “herausbildenden grof3-
industriellen Ballungsrdume sind.

Die erste Phase dieses groffindustriellen Ausbaus
hiangt unmittelbar mit dem ersten Weltkrieg zu-
sammen. Beim damaligen Stande der Kriegstech-
nik lagen die Industriegebiete im Westen Deutsch-
lands an Rhein — Ruhr durchausim Bereich aktiver
Gefihrdung, wihrend der mitteldeutsche Raum
als weitgehend sicher vor Kriegseinwirkungen
gelten konnte. Andererseits war der Bedarf an
chemischen Grundstoffen, besonders an Stickstoff
fiir die Munitionsherstellung und an Mineraldlen
fiir die Treibstoffgewinnung, durch die Krieg-
fihrung besonders hoch. Es wurde daher zur
strategischen Notwendigkeit fiir das imperialisti-
sche Deutschland, entsprechende Industrien auf
der Basis der mitteldeutschen Rohstoffe beschleu-
nigt aufzubauen. So entstanden in den Jahren 1916
bis 1918 eine Reihe von Grofibetrieben der che-
mischen Industrie — allen voran das Leunawerk,
daneben aber auch die Teerverarbeitungswerke
von Rositz, Regis und Fichtenhainichen und das
Mineralolwerk Liitzkendorf, nachdem ihnen
1912/13 schon das Stickstoffwerk Grofskayna und
1914/16 das — allerdings auflerhalb des Gebietes
gelegene — Reichsstickstoffwerk Piesteritz vor-
angegangen waren. Gleichzeitig wurden in den
grofiten Betrieben neue Kraftwerke in Betrieb
genommen — so 1915/16 bei Griesheim-Elektron
in Bitterfeld und 1917/18 im Leunawerk — neben
denen 1913/16 mit dem Kraftwerk Zschornewitz
das damals grofite Wiarmekraftwerk auf Braun-
kohlenbasis entstand. Fiir die Standortverteilung



dieser Werke waren im einzelnen vorwiegend tech-
nologische Gesichtspunkte — wie Moglichkeit der
Wasserbeschaffung und der Abwasserabfiihrung,
geeignetes Betriebsgeldnde, leistungsfahige Eisen-
bahnlinien — mafigebend, da die notwendige Kohle
in einem grofferen Gebiet zu iiberall fast den
gleichen Bedingungen zu haben war.

Dieser gewaltige Ausbau der Folgeindustrien
sowie der generelle Anstieg des Energiebedarfs
wihrend des Krieges in allen Wirtschats- und
Lebensbereichen wirkten auflerordentlich stimu-
li :rend auf den Bergbau. In allen Revieren stieg die
Forderung wihrend des Krieges und in den ersten
Nachkriegsjahren stark an. Am Beispiel des Geisel-
tales und des Meuselwitz-Rositzer Teiles im
Borna—Meuselwitzer Revier soll dies gezeigt wer-
den (nach BECKER 1932 und P1ATSCHEK 1923):

Jahr Meuselwitz/Rositz Geiseltal
Roh-  Bri- AK Roh-  Bri- AK
kohle ketts kohle ketts
1905 3,859 0,881 4471 0,141 0,022 240
1910 5,499 1,456 6006 1,772 0,515 2000
1915 6,643 2,087 6134 5,483 1,813 3500
1920 7,375 2,343 13442 8,378 2,020 11700
1925 9,374 3,285 8167/ 9,115 2,339 11700
1921

V/ie aus den Zahlen ersichtlich ist, lief diesen
Prcduktiontsteigerungen ein erheblicher Zuwachs
des Arbeitskriftebedarfs parallel, der durch den
Bedarf der neuen chemischen GrofSbetriebe weiter
erhoht wurde. Er zog eine starke Korzentration
der Bevolkerung in den Bergbau- und Industrie-
orten nach sich, die durch die voriibergehende
Einfithrung des Achtstundentages im Bergbau (ab
1918 bis 1924; BEcker 1932) noch gesteigert
wurde. Der Zuzug erfolgte sowohl aus der ndheren
Umgebung als auch aus entfernten Gebieten (z. B.
aus dem Vogtland; ScHULZE 1926); gleichzeitig
setzt die Pendelwanderung in damals noch un-
gekannten Ausmaflen ein. Besonders konzentrie-
ren sich diese Verhiltnisse im Bitterfelder Revier,
im Geiseltal einschliefSlich Leunas und im Siiden
des Borna— Meuselwitzer Reviers. Uber das Aus-
mafl der Pendelwanderung zu jener Zeit liegen fiir
die beiden erstgenannten Gebiete einige Zahlen-
angaben vor. Von den insgesamt 5620 Beschaftig-
ten der 10 Geiseltalgruben wohnten im Jahre 1925
nur 62,5% am Arbeitsort, 24,7 % hatten einen

taglichen Arbeitsweg bis zu 5 Kilometern, 5,8 %
von 5...10 km und 3,9 % von 10...15 km zuriick-
zulegen. Dabei kamen sie durchschnittlich aus
etwa 30 Ortschaften, von denen allerdings die
Mehrzahl im Geiseltal selbst lag. Halle kam als
Wohnort nur 30 mal vor, spielte also in diesem
Zusammenhang praktisch keine Rolle (ScHULZE
1926, 5.53). ,

Fiir das gesamte Bitterfelder Industriegebiet, das
zu diesem Zeitpunkt bereits etwa 50 km? grof§ war
und aufler den 10 Gruben, 7 chemischen Fabriken,
9 Ziegeleien und 6 Tonwarenfabriken noch 12
weitere kleinere Industriebetriebe zahlte, gibt
HoBBING (1926/28, S.45) fir das Jahr 1921 fol-
gende Zahlen an:

am Betriebsort 10 755 Beschiftigte = 36,8 %,!

0— Skm 5839 Beschiftigte= 19,9 %
5—10km 2719 Beschiftigte= 9,2 %
10—-20 km 732 Beschiftigte= 2,5 %
20—30 km 115 Beschiftigte= 0,4 %
30 km 8989 Beschiftigte = 30,3 %

50 km 246 Beschaftigte= 0,8 %
insgesamt 29395 Beschiftigte = 100,0 %

! davon in Barackenlagern 2414 = 8,2 %

Vergleicht man beide Angaben, ohne dabei die
grofle Zahl der Pendler von iiber 30 km Entfernung
im Bitterfelder Gebiet, fiir die es zunichst keine
Erklirung gibt, zu beriicksichtigen, so zeigt sich
noch folgendes: In dem reinen Bergbaugebiet des
Geiseltales bleiben der Pendleranteil und die
Pendelentfernungen wesentlich geringer als im
Bitterfelder Industrieraum mit seiner GrofSindu-
strie. Dafiir gibt es zwei Griinde: Erstens sind im
Jahr 1925 im Ergebnis der Neuanlage von Wohn-
siedlungen im Geiseltal relativ mehr Arbeitskrifte
arbeitsortsansissig geworden, als es 1921 im
Bitterfelder Gebiet der Fall sein konnte. Zum
andern aber zeigt sich — und dieses Ergebnis wird
durch die neueren Arbeiten von LEMMER (1959)
und Hess (1965) eigentlich unterstrichen —, daf§
die Arbeitskrifte des Bergbaus generell weit we-
niger pendeln als die der Industrie. Dies ist einmal
bedingt durch die traditionellen Bindungen des
Bergbaus und seiner Beschiftigten an die Land-
wirtschaft und an die halbagrarische Lebensweise
(HEess 1965), andererseits aber auch bedingt durch
die 12-Stunden-Schicht, die im Bergbau — mit
Ausnahme der Jahre 1918...1924 und im Gegen-
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satz zur Industrie — die normale Arbeitszeit dar-
stellte.

Die zweite Auswirkung der forcierten In-
dustrialisierung der Bergbaugebiete zeigt sich in
der nunmehr einsetzenden Urbanisierung der ehe-
maligen Dorfer. Insbesondere nach dem ersten
Weltkrieg setzt in allen Revieren, vor allem jedoch
in den Revieren mit stark entwickelter Folge-
industrie, der Bau von Arbeiterwohnsiedlungen
ein, der von den Industrie- und Bergbaubetrieben
in wohlverstandenem eigenen Interesse hiufig
stark gefordert wird, da der Mietvertrag praktisch
gleichzeitig Bestandteil des Arbeitsvertrages wird
und die Arbeitskrifte noch stirker vom Betrieb
abhingig macht. Die stirkste Urbanisierung zeig-
ten zunichst wieder der Bitterfelder Raum, in dem
jetzt die Bevolkerungsagglomeration von Bitterfeld
— Holzweilig — Zscherndorf — Sandersdorf —
Wolfen — Greppin entstand, und das Geiseltal, das
zusammen mit den entstehenden Wohnsiedlungen
der Leunawerke ebenfalls zu einer groferen Sied-
lungsagglomeration zwischen Bad Diirrenberg und
Merseburg heranwuchs.

Die weitere Industrialisierung der Bergbau-
gebiete und damit die weitere Verstarkung der
Konzentration von Industriepotential und Bevol-
kerung steht dann unmittelbar im Zeichen der
faschistischen Kriegsvorbereitungen. Auch hier
entstehen — gewissermaflen als Vorliaufer — zu-
nachst zwei weitere GrofSkraftwerke in Groffkayna
(nach 1918 durch Umbau der Stickstoffwerke) und
Bohlen (1925). In den Jahren 1934 bis 1943 folgen
weitere 7 chemische Groflbetriebe (1934 Grof3-
schwelerei Bohlen, 1935/36 GrofSschwelerei
Deuben, 1936 Hydrierwerk Bohlen und Buna-
Werke, 1938 Grofsschwerlerei Deutzen, 1939
Hydrierwerk Troglitz b. Zeitz, 1942 Kombinat
Espenhain mit 2 Grofkraftwerken, 2 Brikett-
fabriken, 2 Schwelereien, 2 Hydrierwerken und
1 Teerverarbeitungswerk sowie nach 1943
Schwelerei Profen; Zahlenangaben nach BARTHEL
1962 und Mous 1964), die nunmehr auch die
librigen Reviere in GrofSiindustriegebiete umwan-
deln. Der entsprechende Siedlungsbau folgt —
zumindest bei den grofiten Betrieben Buna, Bohlen
und Espenhain — unmittelbar nach, fiir die iibrigen
Bereiche ist die Umwandlung der Dorfer in Ar-
beiterwohngemeinden typisch.

Damit hat die Entwicklung der Braunkoh-
lengebiete zu groffindustriellen Agglomerations-
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raumen einen vorldufigen Abschluf gefunden. Thre
hervorstechendsten Merkmale sind neben der
Konzentration chemischer GrofSbetriebe und dem
entsprechenden Ausbau der Gruben und Brikett-
fabriken die zunehmende Urbanisierung der
Dorfer durch Umwandlung in Arbeiterwohn-
gemeinden bzw. das Entstehen vollig neuer
Werksiedlungen, die Herausbildung von Pendel-
wanderstromen grofSten Ausmafles sowie die Uber-
lastung aller technischen Versorgungsanlagen von
den offentlichen Verkehrsmitteln bis zu den Vor-
flutern.

Die Auswirkungen auf die kleinen Stadte des
Gebietes sind dagegen vergleichsweise gering
geblieben. Nur wenige wurden Standorte einer
Folgeindustrie (bes. Maschinenbau in Meuselwitz,
Borna, z.T. Altenburg; GiefSereien in Bos-
dorf/Elster und Lucka) oder Wohnorte (wie
Rotha, Zwenkau, Merseburg, Bad Diirrenberg) —
die meisten entwickelten sich auf eigenen tra-
ditionellen Grundlagen neben den Industriegebie-
ten weiter.

Zusammenfassend 1afSt sich die Standortorien-
tierung des Bergbaus und der Folgeindustrien in-
nerhalb des Kohlegebietes wie folgt charakterisie-
ren: Wegen der geringen Verwendungs- und
Transportierbarkeit der Rohkohle war die ge-
nerelle Existenz des Bergbaus bis gegen Ende des
vorigen Jahrhunderts abhdngig von der Existenz
aufnahmefahiger Verbraucher. Als solche kamen
vor allem landwirtschaftliche Folgeindustrien bzw.
zeitweilig auch die chemische Industrie in Betracht,
Die gering entwickelte Fordertechnik beschrinkte
den Bergbau auf die flach ausgehenden Ausbisse
der Floze und kleinen, isolierten Becken am Rande
der groflen Lagerstitte. AufSerdem war die Mog-
lichkeit des Eisenbahnanschlusses unabdingbare
Voraussetzung fiir die Rentabilitit der Betriebe.

Mit der groflindustriellen Verwendung der
Kohle in der chemischen Industrie und in Kraft-
werken sowie mit der Steigerung der Transportier-
und Verwendbarkeit infolge der Brikettierung
steigt der Bedarf an Kohle immer mehr an. Die
gleichzeitig sich durchsetzende Bildung der kapi-
talistischen GrofSbetriebe sowie die Verbesserung
der Abbautechnik ermoglicht den Abbau im
grofen Stil auch in den Kernrdumen der Reviere.
Damit treten die primar wirkenden Lokalisations-
faktoren — wie chemische und physikalische Be-
schaffenheit und Lagerungsverhiltnisse der Kohle



— zunehmend in den Hintergrund, und die ehe-
maligen Sekundirfaktoren (wie Wasserverhalt-
nisse, Bodengestalt und Bodenpreise) werden fiir
die Folgeindustrien zu den wichtigsten Standort-
faktoren, die den GrofSbetrieben ihren Standort an
oder in der Nihe groferer Fliisse zuweisen (Saale,
Weifle Elster, Pleife und Mulde), wihrend der
Bergbau selbst immer unabhingiger von den
Kohleeigenschaften auf der gesamten Lagerstatte
umgehen kann und die tatsichliche Lage der
Gruben praktisch nur noch von der Lage des
Felderbesitzes der Betriebe abhingt. In jener
zweiten Etappe, die in vollem MafSe erst nach dem
ersten Weltkrieg einsetzt, erhalten die Reviere auch
zunehmend den Charakter grofsindustrieller Bal-
lungsgebiete.

3.

Die wesentlichen Standort- und
Agglomerationsfaktoren

fiir die Herausbildung

des Ballungsgebietes Halle—Leipzig
im Kapitalismus

Die Entstehung der Industrie, ihre Standortvertei-
lung und territoriale Verdichtung zum Agglomera-
tionsraum, ihre Riickwirkungen auf die Bevolke-
rungsentwicklung und die Siedlungsstruktur im
Untersuchungsgebiet lassen zwei Aspekte erken-
nen:

1. Der gesamte Vorgang war bis 1945 Bestand-
teil der allgemeinen Entwicklung des Kapitalismus
in Deutschland. Die Verquickung der Industrie-
entwicklung mit der Entwicklung des Kapitalismus
selbst ist die Grundlage fiir die Herausbildung der
industriellen Agglomeration in diesem Zeitraum.
Sie duflert sich in der Spontaneitit des Prozesses,
seiner inneren Widerspriichlichkeit im einzelnen,
in der AusschliefSlichkeit betriebswirtschaftlicher
und damit Unternehmerprofit
Gesichtspunkte bei allen Standortentscheidungen
u. a. mehr. Durch diese Identitdt von industrieller
Entwicklung und Entwicklung des Kapitalismus
im Untersuchungsgebiet sind letztlich auch fiir alle
Teilgebiete anndhernd gleiche Hauptentwick-
lungsphasen bedingt, wie sie in Tabelle 2 nochmals
tibersichtlich zusammengefafit sind. Jeweils in der

garantierender
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letzten der drei Entwicklugsetappen, die generell
mit dem Erreichen voll entwickelter monopol-
kapitalistischer, z.T. sogar schon staatsmono-
polistischer Wirtschaftsverhiltnisse identisch sind,
wird erst der Grad der Konzentration von Indu-
strie und Bevolkerung im jeweiligen Teilraum des
Ballungsgebietes erreicht, der die Bezeichnung
,Ballungsgebiet* rechtfertigt. Dieses entstand da-
mit im wesentlichen erst zwischen 1920 und 1940.
2. Die gesamte Entwicklung verlief in einem
Territorium, dessen spezifische Strukturmerkmale
seines Naturmilieus und seines historischen Wer-
degangs in der vorindustriellen Zeit zusitzliche
Wirkungsfaktoren darstellen. Diese gebietsspezi-
fischen Wirkungsfaktoren miissen im Rahmen der
unter 1. genannten Zusammenhinge als die spe-
ziellen Agglomerationsfaktoren fir das Ballungs-
gebiet Halle—Leipzig angesprochen werden. Sie
bestimmen die konkrete Ausbildung der Ter-
ritorialstruktur des Ballungsgebietes, und es ist fiir
gegenwirtige und kiinftige Entwicklungen zu
priifen, wie weit sie noch immer wirksam sind.

Fiir den Untersuchungszeitraum 1850 bis 1945
lassen sich aus dem oben dargestellten Entwick-
lungsverlauf folgende spezielle Agglomerations-
faktoren erkennen: Erst die Braunkohlenreviere
mit ihrer chemischen und energieerzeugenden
GrofSindustrie lieffen das Ballungsgebiet zu einem
Gebiet von wirklich nennenswerter Grofle werden.
Dariiber hinaus war auch fiir Halle die Entwick-
lung des Bergbaus von wesentlicher Bedeutung.
Ohne die Braunkohlenreviere hitte sich vermutlich
kaum ein Ballungsgebiet bilden konnen; es waren
vielmehr bestenfalls eng benachbarte,
kleinere Stadtregionen entstanden. Es war also
letztlich die braunkohleveredelnde und braun-
kohlenverbrauchende Industrie, insbesondere die
chemische Grof§industrie, die die Entstehung des
Ballungsgebietes nach sich zog. Deren Entwick-
lungs- und Lokalisationsbedingungen waren dem-
nach auch die Hauptfaktoren bei der Entstehung
des Ballungsgebietes in seinen heutigen raumlichen
Verhiltnissen. Als solche allgemeine Bedingungen
fir die generelle Wahl des Gebietes als Standraum
der chemischen GrofSindustrie sind anzusehen:

1. Die umfangreichen Vorrite des Gebietes an
glinstig zu gewinnender Braunkohle, sowohl an
Schwelkohle als auch an Brikettier- und Kessel-

kohle;

zwel
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Leipzig Halle Braunkohlengebiete
1850 | Industrieentwicklung beginnt, Klein- Industrialisierung setzt ein, Grund- Bergbau wird selbstandiger
betriebe, Hinterhofindustrie, Buch- lagen der Industriestruktur (Maschi- Industriezweig.
(BES gewerbe dominiert. nenbau, Nahrungsmittel, Chemie) Hauetfaktoren:
Hauptfaktoren: entstehen. Bedaff der Landwirtschaft und Bau-
Konzentration von Kapital und Hauptfaktoren: stoffindustrie, zum Teil auch frithe
1870 Bevdlkerung, Rohstoffangebot und Industrie der Umgebung (Kohle, Salz, Chemieindustrie (Solarol, Paraffin).
Absatz, gute Verkehrslage. Zucker), Verkehrsknoten, Erstarkung Vorbedingung: EisenbahnanschluR.
des Handels. Kleine Gruben am Rand des Flozes.
1880
Entstehung der GroRbetriebe begin- Hauptentwicklungsphase, Entstehung | Entwicklung der kohleverbrauchenden
1890 nender Export. Leipziger Westen wird der Industrieviertel im Osten und GroRindustrie (besonders Chemie,
Ballungsraum (Terraingesellschaften!). | Stiden. Verstarkung der Handels- Brikettierung, spater Stror‘nerzeugung)
1900 | Hauptfaktoren: und Verwaltungsfunktion. fuhrt zur groRindustriellen Aus-
Verkehrs- und Handelsbeziehungen, Keine wesentlichen Veranderungen bildung des Bergbaues. Verarbeitungs-
1910 | Facharbeiterstamm, Banken. der Standortfaktoren. industrie orientiert an Betriebs-
Branchenverschiebung zugunsten wasser und -gelande.
des Maschinenbaus.
1920
Industrieentwicklung setzt auch im Langsamere Weiterentwicklung, keine | Herausbildung der groBindustriellen
1930 Osten und Norden ein Veranderung im Standort- und Funk- Agglomeration mit allen Folgeerschei-
(Eisenbahnring, Kanal). tionsgeflige, aber starkere Verflechtung | nungen, als Folge der Autarkie-
Weiterwirken der alten Faktoren mit der chemischen GroRindustrie im bestrebungen und Umstellung auf
bei gegenseitiger Verstérkung, Siden der Stadt. Kriegswirtschaft.
1940 | Ristungsproduktion. Urbanisierung
der Randzone, unzureichende Kapa-
zitaten im Nahverkehr.
Tabelle 2

Ballungsgebiet Halle-Leipzig

Uberblick iiber die wichtigsten Entwicklungsetappen der Industrie in den einzelnen Teilgebieten

2. Die relative militdrische Sicherheit, die dieses
Gebiet im Zentrum Deutschlands den Betrieben
vor allem noch im ersten Weltkrieg bot;-

3. Die gute Erschliefung des gesamten Gebietes
durch leistungsfihige Massenverkehrsmittel, ins-
besondere durch die Eisenbahn. ‘
Die speziellen Lokalisationsfaktoren, die zur Wahl
der Standorte im einzelnen fiihrten, waren unter-
schiedlich; als wesentlich wirkten sich aber schon
bei der Anlage der Betriebe die Beschaffung des
Betriebswassers und des Betriebsgelindes aus;
speziell fiir die Gruben waren auch noch die durch
die Lagerung der Floze in Abhingigkeit vom je-
weiligen Entwicklungsstand der Fordertechnik
bedingten Abbaumaoglichkeiten sowie die Lage des
Felderbesitzes der Betriebe mafigebend.

Die Lokalisationsbedingungen fiir die Industrie
in den grofstadtischen Teilen des Gebietes waren
anderer Art. Sie lagen im wesentlichen in den
Vorteilen einer bereits weit iiber den allgemeinen
Durchschnitt hinaus entwickelten groflen Stadt,
vor allem in deren Verkehrs- und Handelsbezie-
hungen sowie in ihrer Bevolkerungs- und Ka-
pitalkonzentration. Diese Standortvorteile, die die
Stadte der sich entwickelnden Industrie vor allem
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in ihrer ersten Phase gegeniiber anderen Ortlich-
keiten boten, verstirkten sich in der Folgezeit
gegenseitig und miissen damit als spezielle Ag-
glomerationsvorteile angesehen werden.

Damit zeigt sich das Ballungsgebiet zunachst als
enges raumliches Nebeneinander einzelner wirt-
schaftlicher Konzentrationsgebiete. Engere Ver-
flechtungen dieser Gebietsteile untereinander
spielten im Verlaufe seiner Entwicklung eine unter-
geordnete Rolle. Sie traten nur in zweifacher Form
auf:

1. Die Ausnutzung der lokalen Rohstoffe —
speziell der Kohle und Kohleerzeugnisse sowie der
hier erzeugten chemischen Grundstoffe — durch die
stadtischen Bereiche ist im gesamten Entwick-
lungsverlauf zu beobachten, dabei allerdings mit
stindig abnehmbarer Bedeutung gemessen am
Produktionsumfang dieser Rohstoffe.

2. Der Absatz der stidtischen Industrieerzeug-
nisse — insbesondere der Maschinen in der un-
mittelbaren Umgebung der Stadt — war in der
ersten Entwicklungsphase der Industrie von aus-
schlaggebender Bedeutung. Mit zunehmendem
Ubergang dieser Industrie zur Produktion fiir den
nationalen Markt bzw. sogar fiir den Export ver-



lor der Lokalabsatz immer mehr an Bedeutung.
Andere Verflechtungen, die wesentlich fiir die
Entwicklung der einzelnen Teilgebiete wiren,
konnten nicht festgestellt werden.
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