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Woer das Jahr 1907 erftatten wiv nachitehenden Bericht :

L Wafferftand und wirtfchaftliche Der[ﬂi[tniﬁe.

Der Wajjerftand der Elbe war von der Crdffnung der Schiffahrt ab bid Ende Mat ein fehr veichlcher,
in den Wonaten Junt bis Ausgang Oftober Fujriedenitellend, geftaltete fich damn aber in der danach folgen-
pen Beit, die der BVewiltigung des groften Verfehres zu dienen beftimmt ift, infolge ded ausgeblicbenen
Jlegend jo ungiinjtig, daf die Vefdrderung der Schiffe im Bergberfehr mur unter Yufwendung erheblicher
Leichtecfoften jich bewertjtelligen (ief.

Von Mitte Dezember ab befferte fich zwar der Wafferftand wieder, cine Indevimng der Wajer-
berhdltniffe, die auf den LWertehr einen wefentlichen Einfluf nicht mehr audiiben fonnte, da die Nihe des
BWinterd und der Cnde Dezember cingetretene Frojt ein Aufleben ded Gejchiiftes unmiglich machten. Bei
freter ©chiffahrt verzeichneten wiv den hichiten Wafjerjtand mit + 4,24 m am 26. Mirz und den niedrigiten
Wajferjtand mit + 0,62 m am 9. und 14. November am Magdeburger Vegel.

Hihere Wajferftinde mit mehr als + 2 m am Magdeburger Pegel durchfluteten die Elbe in der
Beit vom 11. b8 26. Januar, 22. Februav bid 16. Vedvz, 19. Mavy bid 18. Mai und 24. big 30. Dezember.

Sm Mittel evgaben fich fitr die eingelnen Monate ded Vevichidjahres, verglichen mit den gleichen
Beitperioden ded Vorjahres, folgende Wafjerftinde:

1907 1906 1907 1906
Sanuwar - + 2,06 m + 1,90 m Jult + 2,11 m + 1,60 m
gebruar  + 1,66 + 1,57 , Augujt + 1,25 , + 097 ,
Nty + 218 + 3,36 , September + 1,04 + 129 ,
April + 3,14 + 220 , Oftober + 0,88 , SO
WNai + 223 , + 154 , November + 0,73 + 1,09 ,
Sunt + 121 , + 1,62 , Degember + 1,32 + 146

Dte Betriebsperiode erftvectte fich fitv ben vegelmafigen Vertehr vom 6. Meiivz 68 28. Degember 1907,
mithin auf eine Beitbauer von 298 Tagen.

Wirt|chaftlich witrde dad Jahr 1907 ein guted Crgebnid gezeitiqt Haben, wenn die Herbjtverjchiffungen
nicht durch) den gevade in jemer Beit eingetvetenen ungiinjtigen Wafferjtand vecht nachteilig beeintrichtigt
orden wdren, da an Berg- und Talgittern fein Dangel war und auch die Abladungen bihmijcher Braun=
fohlen begehrt waven, aber in nidht geniigendem Verhiltnid audgefithrt werben fonnten, denn der Waffer-
rviicfgang Hatte den ladefahigen Schiffsraum um ein Crhebliches wegen der vervingerten Einjenturng der
Sdjiffe vermindert. Wenn man tropdem auf ein zwar nicht reichliched aber doch noch lohnendesd Gejdhift
suvitcEblicten fann, jo Hat zu diefem Crfolge nicht unmwefentlich die weiteve Jujammenlegung der Betriebs-
gemeinfchaften der jchon veveinigt gewefenen Chjhiffahrid-Gefelljchaften mit der @euf[dybﬁervcid)ifc{)cn
Dampiichiffahrtd-Gefelljchaft und der Cloe-Dampijchiffahrts-Attiengefelljhaft jowie dad mit der Privatjdhiffer-
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Trandportgenofjenjdhaft getroffene Abfommen beigetragen. Der Jujammenjdhlup fiinf jo grofer Unter-
nehmen ju einem Unternefhmen bietet fchon durch die einbeitliche Leitung und die verminderten General-
unfoften eine grofie Chance, wirtjchaftlicher zu arbeiten, abgejehen davon, dafy die grofge Zahl ber Dampfer
und der gewaltige Qaderaum {ich vielfach beffer und gejchictter wird audnuben lafjen.

Daf foldhe Verfehmelzungen auch wieder andere Strsmungen hervorrufen, die langjdhrigen Kennern
ver Glbeverfiltnijfe nicht new find, ift dev Ausflufp moberner Jeitverhiltnifie.

©3 fann daher nicht befrembden, daf in Der Fivma ,Neue Deutjd)-Bihmijche Clbejchiffabrt, Aftien-
gefelljchaft” mit Dem Site in Dredden gegen Jahresjhlup ein neuw gegritndeted Unternehmen in dert Elbe-
verfefr eingetveten ift, welched im Jahre 1908 zur vollen Entfaltung fommen joll. Ob und wie die wirt-
jchaftlichen Grgebnifje angefichts diefer BVerhdltnijfe dann beeinflupt werden, muf abgewartet werden.

II. Sonntagsruhe im Binnenjchiffahrts-Gewerbe.

Ginen breiten Raum Hat in den Verhandlhungen ded Vereind im abgelaufenen Jahre die Frage der
Cinfithrung der Sonntagdruhe in unjever Binnenjdhiffahrt eingenonummen.

Wihrend wir in fritheren IJahren, ald die BVeftrebungen auf Einfithrung einer Sonntagdruhe hervor

; traten, und darauf befchrinten fonnten, gleich andeven an der Binnenjchiffadrt beteiligten Vereinigungen

| burc) Protefte und Refolutionen der neuen Idee entgegen zu treten, muften wir im verflofjenen Jahr
biefe jachliche Abwehr tweiter audgeftalten, da zu unjerer Renntnid fam, dap feitend bder BVertreter der
Geiftlichleit (Schifferfeeljorge fiir dad Stromgebiet der Elbe) bei Den Staatdbehorden Antrige geftellt
tordent mwaven, die nichtd mehr und weniger forderten, ald die Cinftellung ded gejamten Schiffahrtsvertehrd
an Gonr= und Feievtagen.

Sn unjerer Vereindverjammbung am 4. Oftober nafhmen iwir deshalb Vevanlafjung, die von bder
®eiftlichfeit angejtrebten Biele zur Kenntnid unferer Mitglicder zu bringen, deren Undurdhfithrbarteit nach-
jumeifen der Generaljefretir ded - Centval-Bereing fitr Hebung der deutjchen Flup- und Kanaljdiffahet,
Herr Ragocyy, auf Wunfdh) der Vereingleitung iibernabhm, da an diejer Stelle (tatiftijchez Material fiir
diefe Frage zur Verfitgung ftand.

Vet der Widhtigeit, welche die geforderte Somntagdruhe tm nachteiligen Sinne auf den ganzen
praftijchen Schiffahrtsbetrich auszuitben geeignet fein wiivde, mbchten wiv diejen Jahresbericht nicht evjdeinen
{affent, ohne den Bertretern von Hanbdel und Induftric von Vejtvebungen Kenntnid zu geben, die ein neues 1
®lied in der Rette bilden, mit der die Binnenjhiffahet bLelajtet werden joll.

Wir [affen deshalb die Untrige der Geiftlichieit nachitehend folgen:

A3 bie lepte Konfereny der Flupjdifferjeeliorge (Stromgemeinjhaft der Clbe)
den Bejchlufy fabte, fitr die Sonntagdruhe tm Schiffahrtdgemwerbe einzutreten, waven die Weitglieder derfelbern
davon iiberzeuqt:

1. bafp angefichtd der allgemeinen Sonntagslofigteit die volljtlindige Somntagérube fitc ein bejonderes
®ewerbe faum buuf)gcf hrt werben fonnte,

2. dbafy aber im Binnenjdhiffahrts-Gewerbe devartige Mifijtinde [)m]d)cu, wie in feinem amnberen
®ewerbe.  In den Grofitddten einerfeits, in den gropen induftriellen nternehmungen andererfeitd bejteht ;
bie Tatjache der Sonntagalofigleit. Einem grofen Teil unjered Volfes, bejonderd in den Grofjtddten, geht
| ber Gonntag, der ein Tag der Ruhe und der Heiligung jein jollte, als Jolcher aud den veridhiedenften,
< bier nicht niher zu erfrternben riinden verfoven. Bei vielen aber entjteht die Sonntagdlofigleit durd
bie Berufgarbeit. Schuplente, Poft= und Cijenbabnbeamte, Hafenarbeiter i Seehifern, Arbeiter in Gad- \
anftalten und Gleftrizitdtawerten, Hiittenleute in Bergwerfrevieven, Bebienftete der eleftrifchen Kleinbahnen, 1
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Rellner, Drofchfentuticher, dad ftidtijche und private Wachperjonal Haben Sonntagsd et recht auf dem
Poiten zu fein. Die Gefelljchaft oder das Publifum, dem fie dienen, verlangt e3 jo. Andeve finumen fich
wodjentag? ihr Brot verdienen und am Sonntage fetern; die obengenannten Vevufdarbeiter miiffen auch
am Gonntage ifrem Berufe nachgehen; aber ed befteht fitr alle eine Abwechjelung Dderart, dafy fie jeden
2. ober 3. Gountag fret haben, und fall8 dies unmiglich ift, daf fie volle Rubetage tn der Woche Haber.
Siir fajt alle befteht ferner dev fehr wefentliche Vorteil, dap fie an dem Orte ihrer Ttigleit auch wohnen.
Ferner bieten in mittleven und grofen Stidten firchliche BVeranftaltungen aller Art am Sonntag Abend
und in dev Woche den obengenannten Bevufdarbeitern Selegenheit, am frchlichen Gemeindeleben teilzunehmen.

Bergleidhen wir den Bevuf ded Schifferd mit jedem anbdeven, jo evgeben fich folgende Unterfchiche :

1. bad dhiffecleben ift cin bolljtindig unvegelmifiged. Der Schiffer ift um gropten Teile
mindeftens 10 Monate von der Familie getrennt und nimmt in diefer Beit am fivchlichen
Lebent fetner Hetmatgemeinde nicht teil.

2. bie Arbeitdzeit fanm nur, wenn er an Land legt, fcharf begrenst werden.

3. eine Abwedh)jelung der Mannjdjaft zwects Freiheit eingelner Ruhetage gefchieht weder auf Kihnen
noch) auf Dampfern.

4. Rubetage treten nur in jeltenen Fillen cin. Sonntagdrubhe gibt e3 im allgemeinen fitv den Sehiffer
nicht, doch fiehe unten zu I.

Welche berechtigten Fordevungen {ind nun in Bejug auf die Sonntagdruhe in der Binnenjdiffahrt
u echeben?  Wir unterjcheiden in unjerer Darftellung zwifchen Segel und Dampfichiffahet und beantworten
sundchit die Frage: , Wie fteht e8 mit der Sonntagdruhe in der Segelfdhiffahrt?

I Dte auf Segeljdhiffen befindlichen Sciffer (Schifseigner, Steuerleute, Bootaleute, Schiffsjungen)
haben an allen den Gonntagen, an denen fie tm Hafen oder an Land jum Aus- und Cinladen fegen,
einen ©onntag dev Rube und Crholing. Aus den nidht geleichterten Schiffen, bejonders aus dlteren Holz-
fahnen, mufp nativfich aucd) am Sonntage dasd tmmer eindringende Wafjer Heraudgepumpt werden, , ein
Aft dev Motwehr gegenitber dem Clemente’. Die Schiffer, deven Ribhne tm Hafen legen, Eonmen mu
dann den Kabhn nicht verlajfen, wenn jie bet grofem Schiffahrtdandrange in Umjdhlagapliten, wie Veagdeburg,
auf ihr Fahrzeug adjt geben mitffen, oder wenn bet Hodhwaijer, Sturm oder Eidgang Gefahr tm BVerzuge find.
Da cin Kahn zum Ch= und Ausladen gewdhnlic) 10—14 Tage gebraucht, jo hHaben diefe Schiffer immer
wieder einen freien Sonntag. Die Sonntagdrube ift ihnen nidht ganz genommen Sie
witrde aber vollftdndig befjtehen, wenn weder die Fahrt ju Tal wod) die 3u Berg am
Sonntage gefdhahe. Die Fabhrt ju BVerg hiingt volljtindig von der Schleppichiffahrt ab. Rubt
diefe, fo bt auch jene. LWitcde die Vergfahrt ruben, jo ditrfte duvch eine leicht zu bewerfjtelligende
NRegelung ded Verfehrd auch) die Fahet zu Tal bald aufhiven. Daf und warum die Bergfahet am
©onntage aber unterbleiben fanm, werbden wiv weiter unten begriinden. Daf die Talfahrt der Segelfchiffe am
Gonntage aud) unterbliebe, wive witnjchenswert. Aber wir wittden eine dahingehende Fordevung nicht fiic
ratfam evachten. Denn bet der Talfabhrt der Segelichiffe ift die Benupung der Schleppdampfer nicht notig.
€3 find nur die auf den Fabhrzeugen befindlichen Schiffer in Dienft, die, fobald fie an Land liegen, gevegelte
Arbeitdzeit unbd einen freien Sonntag Haben.

II. Die Verhaltnifje in der Dampf= und Schleppidiffahrt find aber gany andere ald in Her
Segeljdhiffabrt.

Tatfadliche Verhaltnifie

a) Wihrend ver Schiffahrtdperiode werden Tag und Nacht einfhlieplich ded Sonntagd audgemubt.
Sn diefer Jeit liegt ein Dampfer muw dann an Land, wemn eine Ausbefjerung der Majchine notivendig
geworden ift, oder wenn er tavten muf, bid ein Shleppsug rangievt ift. Aber auch wihrend diefer Beit
ift feine Rube. Die Mannjchaft wird entweder jum Kohlennehmen fommandiert oder mit Fleinen Arbeiten
am Dampfer bejchaftigt. Daf auf einem Dampfer aber, wenn er an Land liegt, nur big 6 Uhr gearbeitet,
over fpitere Avbeit befonders bezafhlt witd, Hat erft die jozialdemotratijche Gewerfjchaft evfimpfen miifjen.

Da nun ein Verbot der Sonntagsfahet nicht befteht, jo find die auf Dampfern bejchiftigten Leute
ofne Unterbrechung auch des8 Somntagd in Titigleit. Frele Sonntage find fehr felten. Die RKapitine




jind darauf angewicjen, den Sonntag moglchit audzunupen. Denn bei allen Gejelljdaften ijt die Ein-
richtung getroffen, dafp den auf Dampfern bejchiftigten Leuten SKilometergelder gegeben werden.  Bieje
betragen 3. B. bet cinem Rapitin oft jo viel wie fein Gehalt. Gewif ijt diefe Cinvichtung notwendig, um
bag Sntereffe aller in einer moglichjt ummterbrochenen Fahrt gu fordern. Aber gevade deshalb liegt 3
im Sntereffe jedes Kapiting und feiner Mannjdaften, miglichit viele Bevgfahrten u madhen und Zag
und Nacht einfchlieRlich des Somntagd auszunupen. Daher fommt 5 vor, daf ein Dampfer ohne Pauje
90 Stunden hintereinanbder fihrt. Kein Kapitin wird fich nachjagen lajjen, dap er u langjam gefahren wave.

Der Sonntag wird aber in der Dampfichiffahet nod) weiter ausgenupt. Dasd Kohlennehmen Hat
aar in Den leten ziwet Sahren etwad nachgefajjen. Aber trof Polizeiverbot und obwoll bie Vercinigte Elbe-
Dampfichiffahrts-Gefellichajt diefe (ftige Arbeit am Sonntage einjtellen twollte, fo gejhieht fie dennod).
Seber Cilbampfer nimmt am Sonntage Kohlen. Die Dentjh-Ofterveich.-Dampfichiffabhrid-Gefelljdaft [dft
fajt an jebem Gonntage Kofhlen nehmen. Soldhe Vorfommnifje werben dann feitend der Gewerfjchajts-
prefje sum Hegen benust. Im Konigric) Sachfen und in Hamburg ijt dag Kohlennehimen am Sonntage
verboten.

Shliehlich ift noch 3w bedenfen, daff Repavaturen, die auf Grund der Gewerbeordnung in jedem
Betriehe auch) am Sonntage erlaubt find, Ded bfteven auf Dampfern borfommen und am Sonntage
gefchehen miifjen.

Aus pem allen erbellt, daf die auf Dampfern bejchaftigten Leute wihrend dev @difjahridperide
teder volle Rubetage nod) Sonntagdruhe Haben. Daher fomunt auc) gevade aus bdiefen Kreifen immer
vieder ber Nuf nach Cinfithrung der Sonntagdrube.

®ritnde gegen die Sonntagdrube.
b) Welche Gritmbde fithren die Schiffahrisinterefjenten gegen die Sonntagérube an?
1. Der Schiffer habe im Januar und Februar genitgend Rube.
2. Die Schiffahrt finne gewdhulid) nur wihrend der bejchuantten Seit von 10 Donaten betrieben
werden.

3. Die Shiffahrt fei abhingig vom Wafferftande.

4. Die Kitrge der Wintertage Hindert eine villige Ausnupung dev Wajferjtrafe.

5. Yuf der Seejchiffahrt gebe e3 auch) feine Sonntagdrube.

6. Die Vemannung wolle den freien Sonntag nur fiiv das Vevgniigen audnuben.

Das find gewidhtige Griinde, die einer genawen Pritfung wert find.

Bu 1. Die Gritnde 1 und 2 find mur bedingt richtig. Der Kanaljchiffer, der mit Frau und Kindern
auf dem Rahne lebt, ruht im Jamar und Februar allevdings auf jeden Fall Das ift gum Teil
pamit 31 ertldven, dafy wegen Reparatuven der Schlenfen die Kanaljchiffahet in diefer Jeit gejdhlofjen ift.
S der Hauptjache follen die Kinder in dicjer Jeit Schulunterricht geniefen und den Konfirmanden-
unterricht bejuchen ; dev Schiffer felbjt befehiftigt fich mit dev Anusbefferung feines Fahraeuges. Chenjo ijt
¢3 richtig, dafy ein grofer Teil der Bootdleute in diefer Jeit in die Heimat entlaffen wird, aber nur
dann, wenn die Schiffahrt auf lingere Beit eingeftellt wird.

Die Shiffseigner und Steuerlente miiffen aber auf den Kaibhnen zur Bewachung uviicbleiben. Und
pon den auf Dampfern bejchiftigten Leuten miiffen der Kapitin und dev Majchinift ur Vewadjung ded
jehr wertvollen Materiald unbd twegen der an der Majchine notwendig gewordenen Reparatuven im Winter
auf dem Dampfer juvitdbleiben. Cine allgemeine (Ruhe) Winterruhe des Schiffers gibt 8
alfo nidht.

Bu 2. Die pweimonatliche Winterruhe fillt auch fort, wenn ein lauer Winter die Schiffahrt nicht
hindert. o ift im Winter 1905/06 der Vetrieh nur cinige Tage ausgefept Wworden. Sm BWinter fonnen
war bei nicdrigem Wafferftande die Schiffe nicht voll belaben werden; aber der Vetrieb braucht nicht
audgefest werden.  Hetpe Sommer mit langanhaltender Ditvre, twie dev von 1904, find jehr felten.

Der Sejifffahrisbetricd fann alfo eventuell bad gange Jahr aufrecdht erhalten werden.




Bu 3. Der dritte Grund: ,Die Schiffahrt ift abhingig vom Waiferftande” wird febr gern als
bejonberd gewichtig ing Feld gefiihet. Welche Bewandtnid hat €3 mit diefem Grunde? ©8 fommt dabei
befonberd der nicdrige Wafferftand im Sommer in Frage. Cin Schiff wird auf der Obevelbe voll beladen
und am Sonnabend Abend gur Abfahrt fertig. Gerade am Sonnabend Abend wird Fall von den oberen
Pligen gemeldet. Das Schiff fonnte am Sonntage, ohne Schwievigleiten zu fitvchten, die Fahrt antreten.
Am Neontag aber ift der Wafferftand o niedrig, dafy das vollbeladene Schiff im Dberlauf der Elbe nicht
fahren formn. €8 mufy geleichtert werden.

Ober: Vollbeladene Kiihne fommen im Schleppsuge von der Untevelbe. Bon den obeven Viiken
ijit ftarfer Fall gemeldet. Am Sonntag darf der Schleppsug nicht fahren; am Montag aber it dag Wafjer
devartig gefallen, baf die Kihne nicht mehr zu Berg gejhleppt werden founen. Sie miiffen geleichtert
werden.  Jjt dag nicht in bHeiden Fillen eine fchwere Schadigung ded Kaufmannd? Dazu ift zu jagen:

a) Bloplihesd Sinfen ded Wafferftanded tritt Jehr felten einr. Der Rbeder fann auf Grund
ber tiglich erfcheinenden amtlichen Wafferftanddmeldungen die Befrachtung der Kihne fo einvichten, daf
ein Leichtern nicht notwendig wird.

b) Sn geifjer Hinjicht Hatten wiv oben dicfen Grund gelten laffen, ald wir jagten: €3 ijt nicht
ratfam und unbedingt erforderlic), die Segelichiffahrt zu Tal einzujchrinfen. Sollte e8 aber unmiglich
fetnr, einten Unterjchicd zmwijchen Segel- und Dampfichiffabrt als giiltig zu fonjtruieren, jo wive der Vertehr
an den oberen WPligen jo eingurichten, dafy die Schifje nicht gerade am Sonnabend Fur Abfabhrt auf den
SGonntag fertig geftellt werbden.

Bu 4. Der vierte Grund ift folgender: ,Weil infolge der furgen Wintertage die Wafferftrafe nicht
boll audgenut werden fann, darf die Schiffahrt an Sonntagen auf feinen Fall eingejchrantt werben, dev
Handel iwiivde fehr darunter leiden”. Die Statijtif des Jahred 1906, betvejfend Arbeitdzeit der auf
Dampfern bejhdftigten Leute wird beweijen, daf Dampfer oft an Wochentagen an Land [egen
miiffen, weil ein ©cfhleppzug noch nicht vangtert ijt, 3. B. haben von den ca. 100 Dampfern, die auf dem
PBlawer- und Jhle-Kanal nach Berlin Hhin verfehren, ecinige an 60—80 Wodhentagen an Land gelegen.
Wiirde die bon allen Schiffern eviviinjchte Sonntagdrube eintveten, jo witrben diefe Woden-
tage fofort beffer audgenuft werden fdnnen und nicht nur die Schiffer, jondern auch die
Sdhleufenmeijter tviivden erfreut jein, wenn volljtindige Sonntagsrubhe eingefithrt witrde. Erjtvectt fich doch
der Dienft der lepteren in der Woche von 3 Uhr morgensd big 10 Uhr abends.

Genau o wie auf dem Kanal iivde fich) der Verfehr auf den Stromen regeln lajfen. Die Gefell-
jchaften, die Rheder, die Schiffgeigner {ind e3 anderd gewdhnt gewejen, ald daf ihre Schiffe auch) am Sonn-
tage fithren. Witd aber die Sonntagdfahrt verboten, jo wird der materielle Schaden fich Hichitens in
ber lbergangdperiode bemertbar machen. Sefhr bald wird der Verfehr fo eingeridytet werden
fonnen, bafer jich gut auf alle Wodjentageverteilt und andiejen Tagen fetne Rubeijt.
Der o oft gehirte Cinmwand: ,Der Sonntag mup itm JIntereffe einer guten Entwidelung ded Handeld
und einer fchnellen Abwidelung der Handeldgejchdfte ausgenubt werden” ijt hinfallig. Bielleicht finds audh
Bequemlichteitsritctfichten, die eine Abwehr gegen bdie Sonntagdrube veranlafjen. Demn bei dem augen-
blictlichen Buftande ift e3 bequem, Schleppziige u jeder Seit zu vangieren und Kohlen Fu jeder Seit nehmen
au loffen. ®anz gewip witd der BVerfehr ebenjogut gevegelt, wenn fein Schlepp-, Cil= oder Frachtdampfer
am Gonntage zu Berg oder zu Tal fahren darf.

Bu 5. Auf der Seefhiffahrt fei auc) feine Sonntagdrube. Hiev fonne fie unmdglich eingefithrt
werben.  Warum follte die Sonntagdruhe durdhaus in der Binnenjdjiffabrt eingefithrt werden? Allerdingd
werden Beftimmungen, betveffend die Sonntagdrube in der Seejchiffabrt, nie erlaffen werden finnen. Aber hier
ift auch fitr eine geregelte Abwedhjelung der Mannjdaften gejorgt. Cin BVergleich der See- und
Binnenjchiffahet jollte iiberhaupt ausgejdhloffen jein. Soweit dbie Befugniffe ber jtaatlichen Anjficht veichen,
wollen wir mit Hilfe derfelben dad volfwirtichaftlich Gute und dag Wohl bed BVolfes zu firdern fuchen.
Fiiv die Binnen|chiffahrt ift dad moglich). Cinen BVergleih) mit der Seefchiffahrt mochten wiv ald nidht
tidhtig ablehnen.
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Bu 6. Auch der befte Cimwand ift mur gum Teil richtig. Wir geben gernt 3u, dafy die Sonntags-
yuhe oft nicht um ber Sonntagdheiligung willen gefordert wird. Dodh) wird Niemand behaupten
bitrfen, daf Died durchweg der Fall ift. €8 ift gany gewip, daf alle Sdiffer den Sonntag und nicdt
irgend einen Wochentag fret haben wollen. Die Leute auf den Dampfern jtehen in der Wode in Kohlen-
ftaub und Muf; aber Sonntag michten fie wie alle Menjchen ihre Rivper reinigen, veine LWdjche an=
sichen und der jhmupigen Arbeit fern bletben. Cin billiges, fehr verftindliches Verlangen.

Daf der junge Sehiffer einen bejonders grofen Hang jum Bergnitgen habe, fonn aud) nicht behauptet
werden.  Gewif werden auch in diejem Stande tmmer joldhe fein, die ein Maf nicht fenner. Aber ebenfjo=
piele, wenn nicht vielmehr, finden ihr fchdnftes Vergniigen in der Rube bed Gonntag-Nad)mittags.
Sedenfalls wird an grofen Umjchlagplisen fitr edle Gefelligheit und Unterhaltung der Sdhiffer nod) mehr
gejorgt werden mitfjen, ald bisher.

Die Sdjifferbevdlferung wird dem viel Verftindnis entgegenbringen. Denn e3 fann mit aller
Bejtimmtheit ausgefprochen werden, dafy alle Schiffer die pajtorale Arbeit biel mefr werten, auch mit
griferer Freubdigfeit am Gottesdienjte teilnehmen werden, jobald die Sountagdruhe im Shiffahrtdgemerbe
eingefithrt worden ift.

Wir Halten nach alledem die Cinrichtung einer gefeslichen Sonntagsrube bei Der Dampfz und
Schleppichiffahet fitr mbglich und treten fitv ihre Vevwirtlichung ein, weil wir glauben

1. baf Dem Schiffer die gevegelte Mubhe am allgemeinen Rubetage evwitnfcht ift und von ihm
erfefhnt tird,

2. daf feine Arbeitsfrendigteit bei jolcher Rube gejtatt wird,

3. dbafy der Gewerfjchaft eine Handhabe zur Hepe gegen die dyrijtliche Gtaatdordrung gerommen
werden fann.

Sn der 46. Sipung bed Abgeordnetenfhaufed vom 18. April d. J. trat ber fatholijche Abgeordiete
Dahlem fiiv die Sonntagdruhe im Sciffahrtdgewerbe ein. Cr ftellte aber feinen UAntrag, den er
eventuell hiitte gut begrinden mifffen. Seine Worte find dann aud) unerhort gebliebert. Aber wir evfennen,
baf die fatholijhen Abgeordneten aud Dem Stromgebiete ded Rheind fitr Die Sonntagdruhe im Schiffahrts-
gewerbe ebenfall3 eintreten.

Sn gleicher Weife follte audh) vom Centralausichuf fiir inneve Miffton der evangelifhen Kivhe anf
bie Jtotwendigteit der Sonntagsrube im Schiffergewerbe hingemwiefen werden.

Wit eclauben ung, fiiv diefen Jwect unfere Vorjdhlige folgendermafen zu formulieven:

1. ©8 moge verboten werden, dafy am Somntage RKohlen genommen werden,

2. €8 mbge verboten werden, dafy ein Dampfer (mit ober ofne Sehleppzug) am Sonntage feine
Fahrt antritt.

3. Der auf der Fahut befindliche Dampfer (mit oder ohne Schleppsug) follte am Sonntag jeine Fabrt
mir 68 zu einem guiBeren Umjchlagdplage fortfegen bdiirfen. ©oldhe Umjchlagsplidge mwdren in den
eventiuellen Beftimmungen nambaft zu machen.

St der Bereindverfammiung vom 4. Oftober fiihrte Der Vorfibende unjered Bereind nad LBerlejung
der vorftehend wicbergegebenen Antrige der Geijtlichieit aus, dafy die fjebhr gefchictt zujammen geftellten,
aber mit Dden tatfichlichen Betviebsverhltniffen in der Binmenjhiffahrt feineswegd tiberetnftinunenden
Angaben, welche den Nachweis der Notwendigleit der Sonntagdrube im Schiffergemerbe begritnden follen,
thn veranlafst bHaben, den Generaljefretiv des Central-Bereind fiiv Hebung der Dbdeutfchen Fluf= und
Ranaljchiffahrt, Derrn Ragéczy, zu erfuchen, Dbas Neferat gu ber Frage der Sonntagdrube
zu itbernehmen.

Der Central-Berein Habe im eigenen Wirfungafreife eine Cnquete itber die Nacht= und Sonntagdruhe im
Siffahrtsgemerbe angeftellt, die Fiiden in dicjer Frage liefen dort gujammen und fet daher der General=
fefrettir Ded Vereind auf Grund ded ihm zu Gebote ftehenden ftatiftijchen Materiald der gewiefene NManmn,
ein jachliches Urteil dariiber abjugeben, ob und inwieweit die Angaben im Expojé fidh) mit den tatjdchlichen
Lerhiltnifjen decten.
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Herr Ragoczy gaﬁ bavauf sundchit eirien [berblict iiber bie Entwickelung dex Bejtvebungen zur Cinfithrung
der Sontagdrube in der Binmenjchiffahrt, indem ev einging auf die Berhandlungen der Reichdtagd-Kommiffion
sir LVorberatung ded Vinnenjdiffahrtd-Gefeses, in welder jhon damald die Untrige auf Einfithrung der
Sonntagdrube in der Binnenjchiffabet aud praftijchen, d. §. wictjchaftlichen und betriebdtechnijchen Gritnden
abgelehnt tworden fjeten, auf die frithere Geguerjhaft bed Abgeordueten Dr. Bajjermann und die
nunmehrige Sinneddanderung dedfelben, auf die politijchen Unterftrimungen, die namentlich am NRhein ein
Bnjanunengehen 3wijchen dem Bentrumd-Abgeordneten Dr. Dafhlem, welder dem St. Nicolad-Schiffer-
Leveirte nahe ftehe, und dem Abgeordueten Dr. Bajjermann, dem Vorfibenden ded Privatjhiffer-Vereind
»Jus et justitia® su Peannheim, und auf die Crfldrungen des fritheren Staatsjefretdrd bon Pojadow & fy-
Wehner, der in der Sibung ded Neihdtaged vom 7. April d. I3, die Notwendigleit jur Cinfithrung dev
Gonntagdruhe beveitd ald notorijch fejtjtehend hHinjtellte, obwohl dad Crgebnis der reichdamtlichen Enquete
fiber die Avbeitdzeit im Vinnenjchiffafhrtsbetriebe damald nod) nicht vorlag. Der Vortragende beleuchtete
bann iweiter die foztalpolitifhen Beftrebungen der Sozialdemofratie jowie einer NReihe von Sozialpolititern,
unter denen namentlic) die Theoretifer und gewiffe frommelnde Kreife zu nennen feten, welch) Lehtere fich
ben Gtromungen an Hoher Stelle willfihrig zeigen wollten. Alle dieje einflufreichen Kreife, welhe an
den die Volfsgunft umjdhmeichelnden Parteien im Reichtage eine weitgehende Unterftitbung finden, wirkten
aufammnten, wm unfeve produftiven Krdfte durch) eine dibermdfige Cinjchrinfung der Bewegungsfreiheit in
ber wirflichen Voltswohlfahrt [hidliche Babhnen zu lenten. Die grofe Gefahr, weldher die deutjche ation
auf bdiefemt YWege entgegenginge, wiitde von einjichtsvoller Seite mebhr und mebhr erfannt. €3 miiften
baber dicjenigen Crwerbatveife, Denen {chwere Cingriffe in thre Lebensdbedingungen duvch einfeitige jozial
politifhe Mafnahmen drofhten, mit allem Nachdruce redhtzeitig Cinfpruch erheben. Wenn man nur
einfeitiq alle NRechte der Arbeitnehmer exhihe und alle Lajten der Avbeitgeber vermehre, jo werde jchlieflich
ber notwendige Audgleich) zwifchen den entgegenftehenden Jntereffen und die Harmonte der Krdfte verloven
gehen. Gine folche aber fei im Jnteveffe einer gefunden Weiterentwictlung unjeves ganzen Wirtjdajts=
Tebens auch Hente noch und zwav in gefteigevtem Mafe unbedingt notwendig, wemn aud) dbas frithere
patriavchalifehe Verhiltnis zwijchen Avbeitgeber und Arbeitnehmer al8 fitr immer verloven gegangen betvachiet
werden mitfle. Anjchauungen, welche Heute die Avbeiterfreife in Dentjhland behevrjchten, feien in Ddem
vernitnftigeren Cngland geradezu unmiglich). Die Gritnde fitr bie ftrenge dupere Sonntagsruhe in England
feien tm iibrigen ja auch nicht zu vergleichen mit denjenigen Gvitnden, welche die vorgedachten Kreije fiix
ihr Borgehen in Deutjhlaud anfithrten.

Qe eingelnen fei mum die vporliegende Dentichrift desd Centralansichuijes fitv die innere Mijfion der
beutjchen evangelifchen Sivche eine Arbeit, die den Anjchein ertvece, als ob fie auf griindlicher Kenntnis
der Binenjchiffahridverhiltniffe beruhe. Died evweife fich jedoch bei nithever Pritfung der Dentjchrift als
burchaus unzutveffend. Smmerhin aber fei jener Anjchein johon Hinveichend, wm der Dentjchrijt eine gewifje
DBedeutung in denjenigen Kreifen zu jchaffen, die dem praftijichen Verhiltnifjen der Buumendhifjahrt auf
ber Efbe fernjtehen. €8 miiffe aber auf dad Lebhajtefte beflagt werden, dap die Geiftlicheit fich Cingriffe
1 Schulden fommen laffe in ein Gewerbe, weldes obnehin jhon mit den wedhjelnden LBerhiltniffen von
Wind und Waffer, der KRonjunttur auf dem wirtichaftlichen Marfte zu vechnen und fchlieBlich auch mit
bem jhavfen Wettbewerbe der Cifenbabhn zu fhmpfen Habe.

©3 fei unverftindlich, dafy gerade die geiftlichen Kreife, die doch im Jahre 1904 bie Wohltdtigleit
ber Sdjiffahrisinterefjenten angerufen Hitten, um die durc) das mehrmonatliche Stillliegen, alfo durd)
widbrige Naturereignifie, Hervorgerufene Not der Kleinjhiffer zu lindern, Hier eine weitere jdhivere Sdiadigung
bes3 Binnenjhiffahrtsdgewerdes durd) gefehliche Mittel Herbeifihren wollen, da die Berhiltnifie, wie fie tm
Safre 1904 cingetreten jeten, — wenn auch nicht in demjelben Umfange — i) auf den eingelnen Stromen
desd deutjchen Vaterlandes jahrlicd) wviederholten.

Ritrseve ober (Gngere Unterbrechungen der Schiffahrt durch Niedrigwaifer, Hochwaifer, Nebel, Eis-
gang ufw. feien auf Eloe, Oder, Rpein, Weichfel und Warthe immer von neuem auftretende Cricjeinungen.
Auf dem Oberrheine 3. B. feien nach den amtlichen Mitteilungen, weldhe die Handelstammer u Strapburg
foeben erft in ihrem Jabresberichte verdffentliche, der Schiffahrtdverfehr im Durchjchnitt der Tahre
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1895—1906 nur an 6> Monaten mdglich gewefen; volle 5*/: Monate alfo Habe die Schiffahrt jtillgelegen.
©8 gebe wohl im gamgen Deutjchen Reiche feinen Staatdz, Gemeinde- ober firchlichen Beamten, weldjer
volle 5'/» Monate freiwillige ober erzwungene Arbeitdruhe und jomit aud) Verdienftlofigteit habe.

Site dad Gebiet der Elbe im bejondeven Hhabe er fowohl fitr die bihmijche Glbe, al8 fiix die Elb-
ftrecten im Rinigreich) Sachjen, in der Proving Sachfen und im hamburgijhen Staate die Unterbrechungen
ber Sjiffahet durc) Eidgang, Niedrigwaffer, Hochmwaffer, tebel ujw. an der Hand unanfedhtbaren
amtlichen Materiald feftgeftellt und es cvgebe fich Hier im Durchichnitte eine Betriebsperiode von
304—308 Tagen im Jahre. Wenn man aber in Betradt aiehe, Dafy von diefen Tagen nach den amtlichen
Mitteilungen des Kbniglich Sachiijchen Finang-Minifteriums 3. B. innerhalb des Konigreichs Sadyfen im
Durchichnitte ber Jahre 1892 — 1903 noc) 50 Tage absurechnen feien, an Ddemen bie Audnupung dev
Fahrzeuge mir in der Grenge von 'fa bis '/ Dev Beladungsfabigleit moglich gewefen fet und wenn man
bieje Tage al8 nicht-vollwertige Tage in brechmung bringe, jo evgebe fich auch fitv bie Clbe eine eit
fleineve Sahl von voll audnupbaven Sdiffahrtdtagen.

Wenn €3 fich um die Jnteveffen der Arbeitnefhmer handele, wiitde man folpe Tage, an Ddenen
mur teilweife geavbeitet werben Eonne und flundenweife Lobn gezahlt werden wiirde, ohne Jweifel
nicht ald Arbeitdgelegenheit voll anvechnen wollen.

Was mun die Denfjchrift in ihrer dueren Fafjung anlange, jo trage fie deutlich) den Stempel an
ber Stivn, dafy eine Neihe von verjchicbenen Perjdnlichleiten an ihr gearbeitet Habe; es fehle ihr Ddie
Ginheitlichfeit jowohl in der Form als in den fachlichen Forberungen. 3. B. werde eimmal die Not-
mwendigfeit des BVerbotd des gefammten Schiffahrtsbetriebes in den Vordergrund geftellt, ein andered Mal
nur die Cinjdjrintung eined Teiled desjelben.

Bezitglich der Datftellung im einzelnen fei fernerhin bejonders zu bemdngeln, daf darin eine Fiille
pon unrichtigen Angaben enthalten jeten, die objeftiv ald umwabr bezeichnet werden mitten. Die Lerfajfer
per Dentfduift hatten fich anfcheinend einfeitig auf Material gejtitlt, welches ihnen von unzufriedenen
UAngeftellten Des Binnenjchiffahrtabetriebes zugetragen worden fei. Sie bdtten jedenfalls, wenn jie
gewifjenhaft fein wollten, zur Findung der Walhrheit auch Unterlagen aus den Kreifen ber Arbeitgeber
fich verjhaffen mitifen.

Weiter zitiert die Denfjcrift mit gropem Behagen, wie die fozialdemotratijhen Gewerfjdaften den
Unternefhmern gewiffe Bugejtindnifje abgerungen hitten. ©8 hat aljo den Anjchein, al8 ob man mit den
joziafdemofratifchen Hepern, welche in dem Hafenarbeiter-Berbanbde ihre Vertretung hiitten, dad Umjchmeicheln
ber Gunjt der bOreiten Maffen fich angelegen fein laffen wolle, ein BVorgehen, welched auf dad Lebfaftejte
beflagt werden miiffe.

Was mum die Yusfithrungen iiber die wirflichen Buftinde in dem Binnenjchiffahrtsbetviebe betreffe,
jo jei weiterhin der Verfuch guriictzumwerfen, eingelne BVorfommniffe ju verallgemeinern, um damit in den
unbeteiligten Rreifen den Anjhein zu evwecen, ald ob gerade in der Elbejchiffabrt die allerjchlimmiten
Buftinde Herrfchten und daher eine Cinmijhung der Geiftlichfeit und weiterhin ein Cinjdreiten der gejes-
gebenden Faftoven notiwendig fet.

Die von bem RKatferlichen Statiftijchen Amte jingft verdffentlichte Dentjchrift ,Crhebungen iiber die
Urbeitszeit im Binmenjdhiffahridgeverbe” befage vielmehr iiber bie wirtlichen Arbeitszeiten in der Elbe-
fchiffahet auf Seite 44 dag Folgende:

I Dienft auf den Dampiern.
Bon je 100 Dampfern, iiber welche verwertbares NMaterial vorlag, betrug die regelmdpige Arbeitdzeit
A, im Winterhalbjahre

L einfdhlieflich) der Paufen
a. wahrend der Fahrt:

big zu 12 Stundben 47,1 % ber Dampfer,

pon 12—14 Stunden 39,8 , der Dampfer,

pont 14—16 Stunden 9,8 , der Dampfer,

mehr al3 16 Stunden 3,3 , der Dampfer.
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Jn den iibrigen Stromgebieten war dagegen die erfte Biffer, d. B eine Avbeitdzeit bid zu 12 Stunbden
tiberall viel hHisher (584 bezw. 68,8 begww. 47,1 und nur im Stromgebiet der Oder 46,8 %). Die Biffer
fiic bie 14—16 ftiindige Arbeitdzeit war im Stromgebiet der Elbe die niedrigfte (in Hen itbrigen Strom-
gebieten 10,5 begiv. 12,9 bezw. 18,7 bezw. 25,5% der Dampfer).

b. wihrend dDed Labend und Lojdhens:
betrug die Avbeit2zeit im Stromgebiete der Clbe fiir je 100 Dampfer :
bi¢ zu. 12 Stunden 81,8 % ber Dampfer,
bon 12—14 Stunden 182 , bder Dampfer,
bon 14—16 Stunden 0,0 , der Dampfer,
mehr al3 16 Stunden 0,0 , der Dampfer.
Diernach) fei erfichtlich, dap mehr als 14 Stunden im Stromgebiete der Glbe itberhaupt nicht
gearbeitet wurden, wibhrend auf der Wefer 20,0 % und auf der Oder 2,0 % verzeichnet wurden.
B. Auch fiir dad Sommerhalbjahr iweife dag Stromgebiet der Elbe die verhiltnidmifig
gitnjtigiten Biffern auf.
Dte Arnbeitdzeit betrug
a. wahrend der Fahrt:
bis zu 12 Stunden 24,6 % der Dampfer,
bon 12—14 Stundben 40,0 , der Dampfer,
bon 14—16 Stunden 23,1 , der Dampfer,
mefr al3 16 Stunden 12,3 , der Dampfer.

Dagegen jeien fitv die itbrigen Stromgebiete die betveffenden Jiffern weit hHiher.

b. mihrend ded Labend und Lijdhens:
betrug die Arbeitdzeit:
big zu 12 Stundben 66,7 % der Dampfer,
bon 12—14 Stunden 33,3 , der Dampfer,
bon 14—16 Stundenr 0,0 , der Dampfer,
mehr al3 16 Stunden 0,0 , der Dampfer.

Auch Hier jei die erfte Biffer gegeniiber den anbderen Stromgebieten die giinjtigite (am Jhein betrug
bie Arbeitszeit 22,2 4, Wefer 20,0 9, Over 30,8%, Weidhjel 23,89,). Uber 14 Stunden wurde auf der
Clbe itberhaupt nicht geavbeitet, wihrend bie iibrigen Stromgebiete fehr. bemerfendwerte Progentsiffern
aufieijen.

Gehr giinftige Biffern ergiben fidh auch fiiv dad Stromgebiet der Elbe, wenn man fitr die Dampfer
die Anbeitdzeit ausdjdhlieflich der PVaufen in Betvacht ziehe. €3 ergebe fich 3. B, dafy tm Winter 1und
Gommer wihrend ded Ladens und LWchend iiberhaupt nicht mehr ald 12 Stunben gearbeitet wird und
jelbjt auf der Fahrt in den Sommermonaten Detvug die Dienftzeit fiiv je 100 Dampfer:

bid zu 12 Stunden 58,3 % ber Dampfer,
bon 12—14 Stumden 25,8 , der Dampfer,
von 14—16 Stunden 7,5 , der Dampfer,
mehr alg 16 Stunden 8,4 , ber Dampfer.
Auch Hier jeten die Biffern faft durchgehend niedriger ald auf den iibrigen Stromgebieten.

II. Dienft auj den Segelfjdhiffen

Betrachte man den Dienft auf den Segelihiffen, jo legen hier die gleichen Verhiltniffe vor wie
auf den Dampfichiffen.
Bon je 100 Segeljchiffen, fitr weldhe verwertbared Material vorlag, betrug die Avbeitdzeit
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A. im Winterhalbjahre
I einjdhlieplich dDev Paufen:
a. wdhrend der Fahrt:
big su 12 Stundben 81,9 ¢ der Segeljdhifie,
pont 12—14 Stunden 12,2 , der Segeljdiffe,
pon 14—16 Stunden 3,2, der Segeljchiffe,
mehr ald 16 Stunden 2,7 , der Segeljchiffe,
fodaf auch Bier die Clbejehiffahrt aufsevordentlic) giinitig abjhneidet.
b. wdhrend bed Ladend und Lofdensd:
big ju 12 Stunden 81,4 % der Segelidhiffe,
pon 12—14 Stundben 18,2 , der Segeljchiffe,
pon 14—16 Stundben 04 , der Segeljdhiffe,
mehr ald 16 Stunden 0,0 , der Segelidhiffe.
B. Wiihrend ded Sommerhalbjabhred ergaben i) folgende Biffern
a. wihrend Der Fahrt betrug die Arbeitdzeit:
bis zu 12 Stunden 484 % der Segelichiffe,
ponr 12—14 Stunben 18,0 , der Segelichiffe,
pon 14—16 Stunden 6,3 , der Segeljdhiffe,
mehr al8 16 Stunben 27,3 , der Segeljdhiffe

b. Wihrend ded Qadend unbd Lojdensd betrug die Arbeitdzeit:
b3 su 12 Stunden 67,1 % der Segelidhiffe,
pon 12—14 Stundben 31,1 , ber Segelichiffe,
vort 14—16 ©tunden 1,2 , der Segelichiffe,
mehr alg 16 Stunden 0,6 , der Segeljehiffe.

Fajt itbevall finden wir auch Hier auf der Elbe die gii nittgften Biffern, wahrend muv auf der
Weichfel bei Der durch die Troctenlheit des Stromed immer iwiederfehrenden Cinftellung de3 Sdhiffabhrtsd=
betriebed und bei den ungiinfjtigen Frachtmengen allerdingsd einige Biffern giinjtiger erjcheinen.

Auch wenn man die tigliche Arbeitdzeit ausjdlielic) der Paujen in Betvadht 3ieht, jo ftellen
fich die BVerhiltniffe noch wefentlich giinjtiger fitr die Clbejchiffahrt.

A. e bad Winterhalbjahr ergaben fid) folgende Jiffern:

€3 betrug die Arbeit3zeit:

a. wahrend der Fahrt:
bis zu 12 Stunden 915 % der Segeljchiffe,
von 12—14 Stunden 5,7 , der Segeljdiffe,
bon 14—16 Stuuden 1,9 , ber Segeldiffe,
mehr ald 16 Stunden 0,9 , ber Segeljdhiffe.
b. mahrend ded Ladensd und Lojdens:
big zu 12 Gtunden 99,3 % der Segelichiffe,
bont 12—14 Stunden 0,7 , der Segeljdiffe.

B. uch im Sommerhalbjahr fegen die BVerhiliniffe auf der Elbe giinftiger ald auf Rein und
Ober, wihrend Ober und Weichiel befanntlich gerade in ben Sommermonaten hiufig an Niedrigivafjer Leiden
und fomit hiev nur ein bejchriintter Schiffubridvertehr ftattfindet.

Die Arbeitszeit betrug ausdfdhlieplic) ber Paufen

a) wahrend der Fahrt:
big zu 12 Gtunden 66,7 % der Segeljdiffe,
bon 12—14 Stunden 82 , der Segeljdhiffe,
von 14 - 16 Gtunben 8,2 , der Segeljchiffe,
mehr al8 16 Stunben 169 , der Segelidhiffe.
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b. wahrend ded Ladend und Lijdhens:
big zu 12 Stunben 97,0 % der Segeljdhiffe,
bon 12—14 Stunden 2,1 , der Segeljchiffe,
von 14—16 Stunden 0,6 , der Segeljchiffe,
mehr alg 16 Stunden 0,3 , der Segeljhiffe.

€3 ergebe fich bemnach, wie der Vortragende weiter ausfiihrte, hHieraus flar, dafy die in ber Dent:
fchrift Des ,Centralausdichuifes fiir die innere Miffion der deutjchen evangelijfen Kivche" angegebenen Tat-
fachen mur Ausdnahmen darftellen und tatfadhlic) nicht ald NRegel genannt werden
ditrfen.

Dad gelte namentlich von den Ausfiihrungen itber dag Kofhleneinmehmen der Schleppdampfer, bdie
Reparaturarbeiten an den Kefjeln an Sonntagen, iiber die Dauer der Fahraeiten bezw. ummterbrochenen
Avbeitszeiten, die Hohe ded RKilometergelded fiiv Kapitine und Mannjchaften 1. a. m.  Berjchiviegen erde
anbdererfeitd bie Tatfache, dafy Majchiniften mur in beftimmten Schichten Dienjt tuen, dafy zu perjdnlichen
Reintqungszmweden Seife geliefert werde, dap auf dag Jahr etiva 22 Sonntage entfielen, an denen alle
Nannjchaften im Hafen ligen und volle Sonntagdruhe gendfjen u. a. m.

Gndlich zerjtirte Der Vortragende die Jlujionen, denen fich die Geiftlichteit hinjichtlich dev Wirfungen
threr Beftrebungen bet dem Gro3 der Bootdleute Hingebe, da gevade die lehte Jummer ded fozial-
demofratijchen Blattes ,Der Hafenarbeiter” von dem ,Eeelenfang” der Geiftlichen in den verdchtlichiten
ugdriicten jpreche. Cine Steigerung der fozialiftifchen Verhepung werde die Folge der erhohten Nube-
zetten und der Anfammlung der Fahrzeuge an den griferen Hafenpligen an den Sonntagen fein, wie fie
die Borjdhlige ded Paftord Cbert auf dem foeben in Franffurt abgehaltenen IL JInternationalen Kongrefje
fitt Sonntagsfeier Herbeifithren witrde.

Redbner belenchtete jodann eingefend die Verhandlungen auf diefem Kongrejje, der wider alles
Crmwarten in lehter Stunde die Frage der Sonntagdruhe in der Vinnenjchiffahrt auf die lingeve
Beit vorfer verdffentlichte Tagesordmung gefest Habe. Somit feien bdie Deteiligten Kreife gewifjermaien
itbervimpelt wordem. :

Jordere aber fchon die Dentjchrift des Centralausichuijed bder inmeren Miijjion den ftirtiten Wider-
fpruch allev an der Cloefhiffahrt Beteiligten Heraus, jo verdienten bdie Audfithrungen und Antrdge ded
Berichterftatters Paftor Ebert- Hamburg ganz bejonderd dharafterifiert und befdmpft zu werden.

Beitungdnachrichten zufolge behauptete Pajtor Ebhert in jeinem Bevichte, daf e3 eine Sonntagdrube
im Binnenjchiffahrtdgewerbe nicht gibe, die Schiffer wiitden um hre Sonntagdrube gebracht: 1. durd) die
Gonntagdarbeit im Pafen (ift an den meiften Hafenpliten verboten!), 2. durch den ununterbrochenen
Giiterverfehr, weldher auf den binmenlindijchen Wajjerftrafen bdie Fahrt bet Tag und adht, Sonntagd
wie alltags, erfordert (in Ddiefer allgemeinen Faffung ungutveffend), 3. durc) dad Einnehmen der Kohlen
an Sonn= und Fetertagen (gejhieht nur ausnahmsweife, da durch Ortftatut verboten!). Die
Gefetgebung Habe fich) der Sache bidher nod) gav nicht angenommen ; eine Anvegung, die der Abgeordete
Dr. Dahfem in danfendwerter Weife im preufijchen Abgeorduetenhauje gegeben Habe, jei wirfungdlos
verhallt. (Qeider nicht zutreffend.) Bu fordern wiitde fein: 1. Cinfithrung der SGonntagsrubhe
im Sdiffahrtdgemerbe, 2. Beftrafung mit mindeftens 50 Mart fitr jeded Sdiff,
weldhes am Sonntag auf der Fahrt betroffen werde; 3. villige Sonntagdrube, da fie
in er Binenjhiffahet leichter durchzufithren ift al8 die pavtielle; 4. Ausnahmefdalle migten auf
wirfliche Notfalle bejhrintt werden. Die von den Schifjahrtdgefelljchaften gegen diefe Forderungen
erhobenen Bedenten Hidlt Redner fitr nid)t ftidhhaltig.

S der fich an das Chert'jche Referat anjdhliefenden Crorterung habe auch der Gefh. Obervegierungdrat
b. Meyeren aud dem preupijhen Handeldminifterium erflivt, er glaube, daf in naditer Jeit eine
Regelung der Sonntagdruhe imSdhiffahrtgemerbe u erwarten fei, und jwar glaube
er, baf dariiber nur wenige Monate vergehen wiirden. — Der Kongref, u dem anjheinend
weder die theinijhen Handeldfammern nod) die Rpedereien eingeladen waren,
fiimmte Den Forberungen ded Berichterftatterd allerdingsd einftimmig bei.
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An diefen Vorgingen fonme man, fuhr der Bortragende iweiter fort, jehen, twobhin die Heifjporne
unter den ,Soztalpolitifern” unfer Criverbaleben fithren wollten. Leute, die einmal auf der Elbe
gefafren jeten, exlaubten jich, die Betriebsverhiltniffe einesd jhwierigen Gewerbes veglementieren zu wollen.
Was wiirde wohl die Geiftlichteit dazu fagen, wenn ein Laie, der einmal, um die Ausficht in dad Shiff
ber Rivche zu geniefen, die Kangel beftiegen Habe, und fich nunmehr herausnehmen wollte, Vor|hriften
fite die Predigttitigkeit der Geiftlichen aufzuftellen und diefe afls gefepgeberijhe Mafnabhmen zu fordern ?

©o ldgen die BVerhiltniffe auBerordentlich ewnft. Biele Kriifte feien am Werfe und feien bemitht,
baf u gerftoren, was bdie Opferwilligheit ded bdie Flitfje regulierenden Staated und ber die Hifen
ervichtenden Qomumunen, die Kunjt der Technit und die Tiidhtigeit der Schiffahristreibenden in jabhrzehnte-
{anger Avbeit gejchaffen hitten : einen Binnenjchiffahrtévertelr, dev den weiteften produftiven Kreifen unjered
Baterlandes um Segen gereiche, und einen Binnenjchiffahrtsbetvieb, der neben Cijenbabhnen und See-
jchiffabet zu den wichtigiten Trdgern des modernen Verfehrd gerechnet werden miijfe.

Alle Freunde eined gefunden Foutjchritts miifsten den rvitdjchrittlichen Vejtrebungen jener . iiber-
seugten” Sozialpolititer und dev vielen , Mitldufer” einen energijhen Widerjtand entgegenfepen, wo 3
gelte, unbevechtigte jachliche oder vevmeintliche perfonlichen Inteveffen, die den IJntevejjen der Allgemeinheit
fehmuftracd swwiderlaufen, juriiczudrdngen.

So mitfle auc) Front gemacht werden gegen alle Cingriffe in die Lebengbedingungen der deutjden
Binnenjchiffahut, itber die jelbjt das Ausland mit Bewunderung erfitllt jei.

Herr Konfiftovialvat Profeffor M artius begritndete feine Aniwefenheit in der Vereindverjammiung
mit Dem von thm geduferten Wunjche, die Anficht der Vertveter der Schiffahrt iiber die Sonntagdrube
aus eigener Wahrnehmung fennen zu lernen. Den Vorwurf einer aus dem Expojé abgeleiteten abfichtlichen
®ebiffigteit gegen die Schiffahrt miiffe er uriictweijen. Die innere Weifjton bejchiftige fich fortgefest mit
der Frage Der Sonntagdruhe, die aud) Gegenftand der Vefprechung in einer in Magdeburg abgehalienen
Sonfeveny von Geiftlichen getvefen fei. Wenn Iefevent die im Eppojé enthaltenen Ausfithrungen ald
unwahr Hingejtellt Habe, o fet er mit diefer feiner Kritif zu tweit gegangen. Dad Cypojé fdnne wohl
Unrichtigteiten enthalten, abfichtliche Unwabrheiten ldgen demfelben aber ferm, da man den Geijtlichen,
weldhe dad Eyrpojé verfaht, doch auch) zutvauen mitfje, daf die aufgeftellten Behauptungen fich auf Angaben
an der Schiffahrt Beteiligter griinden.

Wenn dazd Crpojé, wie er Heute Hire, Behirden zugdngig gemacht worden fei, bcbm Den Vertretern
der ©djiffahrt Gelegenheit gegeben, fich zu dem JInhalt degfelben zu dufern, fo fonne er died nur bedauern,
jedenfal(3 Habe er hHiervon feine Kenntnid gehabt.

Auj ben Gegenjtand eingugehen, miiffe er fich verjagen, da er bder praftijhen Titigteit Dder
Sdiffahrt fern ftehe und an den Verhandlungen in diefer Frage nur u jeiner Information teilgenommen
habe, weshalb er auch dev jedenfalld an den Vortvag ded Refeventen fich anjdliefenden Distujjion beizu-
wohnen nicht in der Lage idre.

Bom NRefeventen wurde dem Vorredner erwidert, daf er bad Gefagte aufrecht erhalten miifje und
fein Wort davon zuriicnehmen finne.
) )

Herr Stadtrat Wancel gab der Anficht Ausdruct, daf in den befannt gegebenen Untrigen der
Geiftlicheit eine newe Gefihroung der Schiffahut zu erblicfen jel. Die gange Tenbdeny der Staats-
regierung laufe durc) ihre tarifarijchen umd fonftigen Mafnabhmen nur davauf hHinaus, den Betrieb der
Sdyiffahrt zu jdhwdaden. Sei ja doc) die Tatjache bezeidhnend genug, daf bdie fiir Seehifen eingefithrten
Ausnahmetarife ben Binnenhifen an der Elbe vermweigert witrden, um die liftige S\anurreng, per Sehiffabyet,
o angdngig, 3u befeitigen.

Der Cc[)mclftanb fet Der gefiindefte Stand, wad nicht fein founte, wenn die behauptete llberIaftung
ver Sdjifismannichaft in dev Tat beftinde. Crfholungsbedinnftigteit der Mannjchaft fei daher ein geflitgeltes
Shlagwort, weldhed der Gefundfeitdzujtand der Schifismannjchaft direft widerlege.




Aus einer fjtatijtifhen Bujammenftellung jeiner Fabrzeuge Habe ev ermitteln fonnen, daf jeine Qeute
im Jahre durchichnittlich 10 Sonntage in Fabhut gewefen wiren. Da dad Jahr 52 Sonntage Habe, o
wdren der Vannjchaft 42 Sonntage zur Ruhe und Sonntagdheiligung verblieben. €3 fei daher
unzutreffend, daf in der Schiffahrt eine Sonntagslojigleit bejtehe, da in Ritctficht auf die furze Netjedauer
und bdad lange Liegen an Umjdhlagdpligen fich in den anbeven Betvieben gany gleiche Verhiltnifje
exgeben werden.

Der Vorvfigende erflivte, daf er die Antrige der Schifferfeeljorge fitr fehr gefahrlich anfehe.

€3 fet daber notwendig, eine fraftige Abwehr gegen die geplanten BVeftrebungen in jedem eingelnen
Jalle, wo die Sonntagdruhe Gegenftand von Verhandlungen in Schiffahrtsfreifen und in jonjtigen Kreijen
der Kaufmannjchaft und der IJndujtviellen bilde, eintreten zu lajjen.

Der Vorftand Habe, um die Angelegenfeit der Offentlichfeit ur Kenntnis ju bringen, eine Rejolution
berfafst, deren Annabhme er fiir jehr winjdhenswert Halte.
Dte hierauf zur Veclejung gebrachte Nejolution hat folgenden LWortlaut:

Die fHeute tagende Verjammlung ded Veveind zur Forderung der Elbejdhiffabrt hat von
dent Untrdgen und BVegriindungen Kenntnisd genommen, bdie ald Crgebnid einer Konfeveny dev
Flupichifferfeelforger (Stromgemeinjchaft der Elbe) dem Bentralausjchuf fitv die innere Mijfion
der evangelijchen Kivche eingereicht worden find, um die Notwendigfeit der Sonntagdrube im
@iffergewerbe zu begritnbden.

Die in der Verfammlung anwejenden BVertveter der Clbjdhifjabhrt fprechen ibhr (ebhafted
Bebauern Ddaviiber aud, dap die den praftijdhen Betriebdverhaltnijjen fern-
ftehenden Vertreter der Geiftlichfeit in Verfolqung ihrer der Sonntagdheiligung
dienenden Bwecte in bad iwivtjhaftliche Leben der Binuenjchiffahrt mit Antrigen eingreifen,
die Den Bwec verfolgen, den gejamten Dampfer- und Schleppberfehr an Sonn= und Feievtagen
sum Stillliegen gebracht zu fehen.

Der Berfuch aber, durd) die Julaffung der Segelichifjahrt an Sonn- und Feievtagen
einen @egenfat wijchen Dampfichiffahet und Privatjhiffahrt zuw jhaffen, muf, weil er die
gejamte Schiffahrt {chadigt, nachdritctlich suriicigemwiefen werden.

Der Behauptung, dap der Schiffsmannjdhaft bei den Heutigen Vetviebsverhiltnifjen jur
Gonntagsruhe feine geniigende Jeit bleibe, muf entjchieden entgegengetveten ferden, da durch
reichBamtliche Crhebungen bereits im vollen Umfange nachgemwiefen ift, dafy den Mannjdhajten
eie audretdhende Jeit fiir Die Sonntagdruhe geboten wird.

Gine Ginftellung des Dampfer- und Schleppverfehrs an Sonn- und Feievtagen in der
Binnenjchiffahet (Rt fich wegen Dder elementaven und Wajferverhiltniffe der Elbjchifjabhrt
einerfeitd und der Besiehungen zur Seefdhiffahrt anbdererjeitd, mit denen die Sdiffahrt jtetd
vedhnen muf, ftherhaupt nicht durdhfithren, wenn Hanbdel, Jndujtvie und Landwirtjchaft
nicgt in gang empfindlicher TWeife gejchidigt und der Schiffahrt felbjt wneinbringliche Verlufte
bereitet werden jollen.

Gin Ruben der Clbjchiffahrt an Sonn- und Feiertagen wiirde felbft dann nicht mbglich
fein, wenn alle BVertehrdgewerbe zur Cinbaltung villiger Sonntagdruhe gezrwungen wiitden,
weil ein Ruheswang dev Sehiffahrt an Sonn= und Feiertagen ein Anhaufen der Fahrgeuge .
auf dem gamzen Stromlauf der Elbe nach fich ziehen miihte, die Dabdurch hervorgerufenen
®efafren bei der Wiederaufnahme der Fahut aber fo evheblic) werden wiitden, daf jeber
geregelte Verfehr dann ausgefchlojjent und die Gefahren fitv Sdyiffe, Ladung und
Mannjdaft gang exheblic) vermelhrt werden witrden.

Su finanzieller Hinficht witrde ein BVerbot, an Sonn= und Feievtagen Dampfer mit ober
ohne Schleppzug verfehren zu laffen, durd) die lingeve Fahrtdauer eine Verteuerung der
Sradten sur Folge Haben miiffen, die den Trandport vieler und bejonderd ciliger Giiter
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wegen der Konfurrens der Cifenbahnen pom Wajferivege berdringen und dazu fithren wiirde,
bie cigemwirtjhaftlichen BVerhiltniffe der Sdhiffahet in ~ihren Grundfeften; zu
evjchitttern.

Dasd Sinfchrinfen ded Dampferverfehrd an Sonn= und Feiertagen wivde die Cinftellung
jedent Perfonenverfehrd bedingen und damit bdie auf Sonn- und Feiertage i der Hauptjache
angeiviejene Perjonenjchiffahet vllig Lahm Legen.

Alle diefe Crwdgungen mitfjen 3u dem Bejchlujfe fithren, daf reich3gejeliche BVorjchriften
bezitglich Cinfithrung der Sonntagsrubhe fiiv die Elbjchiffalhrt, weil weder notwendig noch
purdhfithrbar, gu verwerfen jind. Veftrebungen, die cinfeitig joziale Swecte verfolgen, ohne
die wirtjchaftlichen Inteveffen der Schiffabrt, ded Hanbelg, der JIndujtrie und der Landwirtjchaft
au {chonen, miifjen mit allen Meitteln befdmpft werden,

III. Behordliche Betanntmadhungen.

An behordlichen Befanntmachungen und Polizetverordmungen, die i Hinficht auf die Schiffahrt feit

unjerem vorjahrigen Verichte erlaffen worden find, fithren wir die nachitehenden auf:

Poliseiverordnung, :
betrefjend den gewerbsmifigen Betriek der Perfonendampifhifahet anf der preufifden Glbftveske von
der [idfifdyen @Grenge bis sur Zeevemiindiung,

Auf Grund ded § 138 bded Gefepes itber die allgemeine Canbdedverivaltung vom 30. Juli 1883
(6. ©. ©. 195) werden hierdurch fiir die gewerbsdmihige Ausitbung der Perjonendampfichiffahrt auf der
preugijchen Clbjtrecte von der fachiijchen Grenze bi8 zur Scevemindung folgende Vorjchriften erfafjen:

Crlaubnisjdein.

§ 1. it einem Dampfichiffe diirfen Perfonen gewerbdméfiq nur dann befirdert werden, wenn der
Siihrer des Dampfichiffes auper bem im §. 10 der Additionalafte jur Elbjchiffahrtsatte vom 13, April 1844
borgejcyriebenen Schiffépatent noch mit einem befonbderen von dem zuftindigen Wafferbauinfpeftor fitr das
Dampfjhiff nac) Mapgabe der nachftehenden BVorjchriften auszujtellenden Erlaubnisjchein berfehen ift.

Suitindig fiir die Crteilung ded Crlaubnisjcheins ift der Wafferbauinfpeftor, in deffen Begirt der
Heimatsort ded Schiffes fiegt oder, wemn diefer nicht an ber dem Oberprafidenten der PBroving Sachien
unterftellten Clbejtrecte liegt, Derjenige Wafferbauinfpeftor, in dejfen BVezirt die Perjouenfahrten vor-
genommen erden follen, bezw. deffen Besirt bei den Fahrten zuerft beriihrt wird.

Die in anderen Clbuferftaaten Heimatberechtigten Dampfichiffe unterliegen bei einmaligen Fahrten
auf der preufijchen €lbe vorftehenden Beftimmungen nicht, jofern fie von ihrer aujtindigen Behorde einen
Crlaubnigjdyein gum Betviebe der Perjonendampiichiffahet auf der Elbe fithren und bdie hochitzuldffige
Anzahl dev gleichzeittg aufzunehmenden Fabhrgiite darin fejtgefest ift. Werden aber mit devartigen Dampi-
jdhiffen regelmdfig wiederfehrende Fahrten innerfald des preufiijhen Gebiets audgefithrt, jo mufy der
Siihrer ded Sd)ifis mit dem vorftehend in AL, 1 und 2 erwihnten Crlaubnisfchein verfehen fein.

g § 2. Der Crlaubnisjchein wird erft erteilt, nachbem bie Tauglichteit bes Dampfichiffs Hinfichtlich
per Bejdaffenheit bes Schiffstorpers, der Majchine, desd Rubders und der Ausriiftung, jowie der Mandorier-
und Steuerjihigleit, und bdie hoditsuldffige Anzahl der gleichzeitig aufgunehmenden Fahrgdite feftgeftellt
ift. Der Unternehmer hat die Jeichnungen und Befchreibungen des Dampfers joiie die jonftigen Schiffs-
papiere (Cid)jchein, Schiffepatent) rechtzeitiy mindeftens 4 Wochen vor bder Unterfuchung dem Wajjerbau=
infpeftor eingureichen und fodbann dag fertig ausgeriiftete und bemannte Dampfichiff zum Bwecke ber
Unterjuchung an einem von diefem zu beftimmenden Tage umd Orte borzufithren.  Der unterfuchende
Lajferbauinjpettor beftimmt, 0b dad Dampfiehifi swects Unterjuchung auf Land 3t nebhmen it
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Unberungen, die nach Crteilung des Crlaubnizjcheinsd hinfichtlich des Dampfichiffes ober des Cigen-
tiimers odev Der Zahl der BVemanmng eintreten, find dem zufténdigen Wafferbauinfpeftor durch den
%ctricbif»untcmcbmgr {ofort anguzeigen; auf Verlangen des Wajferbauinfpeftors ijt dHer Betried jolange ein-
guftellen; b3 die Anderung auf dem CErlaubnisjchein von ihm genehmigt ift.

§- 3. Der Crlaubnischein muf enthalten: den Namen oder die Veseichnung des Dampfichifies, den
JNamen und den Wolhnort bes Cigentitmers, die Bezeichnung der auf dem Siff angeftellten Perjonen
nach ihrer Sahl und Dienjtitellung, die Hhchitzuldijige Sahl der gleichzeitig aufzunchmenden Fahrgdite,
ben hichitzuldffigen Uberdruct des Dampftefje(s und die Majhinenitivte in indizierten Prerdejtirten. iiv
oie JNidhtigleit der tm Crlaubnisdjchein gemachten Angaben ijt der Unternehmer verantwortlich). A3
Unternehmer tm Sinne diefer Polizeiverordnung gilt auch derjenige, welcher Dampfichiffe an Dritte um
Bwede der Perjonenbefsrderung gewerbsmdpig oder entgeltlic) itberldfpt.

§ 4. Der Crlaubnigjchein ift alljibrlich, jpdtejtens 14 Tage vor Crdffnung des Vetriebes an den
gujtdndigen Wajferbaninipeftor befufs Crnenerung eingureichen. Cr ift ebenfo wie bas Sdiffgpatent bet
Der Fabut ftetd auf dem Dampfjchiffe mitzufithren und dem Stromanffichtebeamten auf Berlangen borzuzeigen.

Bejhaffenheit und Ausriiftung der Dampfjdhiffe.

§- 5. Der Unternehmer hat dafitr su jorgen, daf das Dampfichifi nebjt Dampfteffel und Majchine
Wiihrend desd Betriebes fich in gutem und brauchbarem Sujtande befindet.

Die fiir den Ortdvertehr auf der Strete vom NRotehorn bis Herrenfrug bei Magdeburg beftimmten
Perjonendampfichiffe diefen Hochitens 25 m lang fein, mitfjen aber jwifhen den Spanten cine Breite von
mindeftend ein Fiinjtel ihrer Linge Haben.

§. 6. Die Bahl der Perjonen, welche nach dem Crlaubnididhein gleichzeitiy auf dem Schiffe befordert
werden Ddarf, ift auf einer in die Augen fallenden ftetd gqut fichtbaren Tafel in mindeftend 15 ecm Hober
Sdyrift angugeben.

§. 7. Dad fiiv die Venubung ver Fahrgifte bejtimmte Dect mufy mit einer ftarfen Einfriedigung
bon mindeftens 85 cm Hobe, von Oberfante Dect aud gemejfen, vevjehen jein. BVefteht die Cinfriedigung
aus Stiten, welche untereinander durch Stangen oder RKetten verbunbden find, jo darf die Cutfernung der
Gtitben von etnander 1 m nicht itberfchreiten. Devartige Cinfriedigungen miiffen am obeven Enbde mit
einer feften Handleifte und in den Swijdhenfeldern joweit mit Seflecht, Stangen oder Ketten verjehen fein,
pafy etn Durchfallen von Perjonen unmpglic) wird.

§. 8. Die Cinglinge zu den Majchinen= und Kejfelviumen und die Trveppenzuginge miifjen ficher
eingefriedigt obev in anbdever Weife gegen bas Hinein= oder Herabfallen gejhiipt jein. Die Stellung der
Rudervorrichtung und der Kommandobriife muf den dort bejhdjtigten Perjomen einen freien 1berblicE
nach allen Seiten gewdhren, auch darf der Jugang vom Dect zur Rudervorrichtung und zur Kommando-
britcfe duvch Fahrgdfte nicht behindert werden.

§ 9. Sebed Dampfichiff Hat bei einer Aufnahmefibhigleit bi3 zu 200 Perfonen mindeftend ein
Boot, bei groperer Aufnabhmefihigleit mindeftend zwei Boote von ausreidhender Grife mitzufithren, welche
ftetd unbelaben bleiben und zum fofortigen Gebvauch flav jetn mitjfen.

Vet denjenigen Dampfichiffen, welche fich auf fuvze Fahrten in dev Ndbe belebter Ufer bejchrinten,
fann die Mitfithrung von Booten durc) den Wajferbauinipettor exlaffen oder auf ein Voot bejdhvintt werder.

Seded Dampfichiff mup mit den der Grofe ded Sdhiffed entjprechenden Anfern jamt audreichenden
Rettenr, jowie mit einem Neferveanfer audgeriijtet fein. Vet groferen Dampfjdhiffen ift auf Anordmung
de3 Wafferbauinfpeftors nod) ein zum Gebrauch ftetd fertiger Achteranfer nebjt audreichender Kette an
Bord 3u Halten. Jeded Dampfjdhiff Hat bei einer Aufnahmefihigteit 6i8 200 Perjonen 4 Rettungsringe
mit Qeinen und fitr je 100 Perfonen mehr je einen weiteren Rettungdring zu fithren, weldje auf dem
Shiff zwedmdfig verteilt an leicht zuginglichen Stellen aufzubewahren find. Auperdem muf jeded
Dampfiehifi mit den zum Betviebe erforderlichen Stafen, Tauen, Landjtegen ujiw. nach néiherer Beftimmung
bes Wajjerbauinjpeltors ausdgeviiftet fein. Cin Geriiteverseichnis ift an Bord zu fithren und jtetd auf dem
RQaufenden zu echalten.
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Dampfichiffe, welche tn diefer Begiehung zu Ausitellungen Anlap geben, tonnen, abgejehen bon der
benn Untecnehmer dafitc treffenden Strafe, jo lange auper Betrieb gefeht werden, bid die Urjachen ihrer
Ausjchliegung bejeitigt find.

Aljahrlich finbet eine Unterfuchung der Dampfichiffe durch den Wafferbauinjpettor ftatt, Diefe
Unterfuchung Joll mindejtens alle fiinf Jahre unter Troctenlegung ded Schiffes exfolgen.

Bemannitng

§ 10. Seded Dampfichiff in Fahrt muf an Mannjchaft mindejtens einen Schiffer (Schifisfithrer),
ferner einen Mann ur Bedienung der Majdhine, einen Heiger und einen Dectmann zum Schiffsdienit
Haben. - Bei Dampfichifien mit einer Aufnabhmefihigleit von mehr ald 200 Perfonen mufy aufer dem
Siffer (Schifefithrer) noch eine zweite Perfon der Schiffsbejaung dag fitv die Ausiibung der Dampf
jchiffabrt auf der Elbe vorgejdhricbene Schifferpatent befiten.

Fite feine Dampfboote fann von dem Wajferbauinfpeftor eine geringere Mannjdjajtszahl gejtattet
werden, namentlich famn: bet Dampfichiffen, bet denen Majdhine und Kefjel zu gleicher Jeit von einem
Mann bedient werben fonmen, von der Vereitftellung des Heizers Abjtand genommen werden.

Der Schiffer (Schiffsfithrer) — bezw. der Stellvertreter degjelben — muf nidh)t nur im Befige
eined Schifferpatents fitv Dampfichifisfithrer fein, jondern auferdem feine Befahigung ald Fithrer eined
Berforendampfers dem Wajferbaninjpettor durc) audreichende Beugniffe oder durch eine befondere Pritfung
bor diefem nachweijen.

8 11. Der Schiffer (Schiffefiihrer) hat in allem, wad Had Dampfidiff, die Leitung und Crhaltung
der Fahrseuge, jowie die Aufrechterfalting dev Ovdbrung auf diefen betrifft — vorbehaltlich der Befugniffe
ber Stromaufjichtdbeamten — den Vefehl fiber die Mannjdhaft und die Aufjicht iiber alle jonft an Bord
befindlichen Perfonen. Wabhrend der Fahrt darj der Schiffer (Schiffstithrer) die Fithrung ded Schiffes
nur boritbergehend einem geeigneten Stellvevtveter, niemals aber anderweitigen unberufenen Perjonen gang
oder teilweije iiberlajjen.

§ 12. Dem Frunfe ergebene obder fonft ald unzuverldjfig befannte Perjonen bditrfen bei dem
Dampfichiffedienit nicht angeftellt werden beyw. miiffen auf erfolgte Anforderung ded Wajferbauinfpeftors
fofort aug dem Dienjte entlaffen und durc) geeignete anbdeve Perfonen erjet werden. Gegen die Fabhrgdfte
Bat fich die gejamte Mannjdhaft cined rubigen und Hoflichen BVerhaltens zu befleipigen.

Auaiibung ded Betriebes.

§ 13. Gdiffer (Sdifizfiihrer) und Schifjsmannjchafe find verpflichtet, dafiic zu jorgen, bdaf dasd
Perjonendampfichiff fich ftetd in einem jauberen, veinlichen und ordnungsmapigen Jujtande befindet, jobald
Fabhrgdfte aur Fabrt zugelafjen werden.

Kein Lerjonendbampfjchiff darf gleichzeitig. eine grofere Sahl von Perjonen befirdern, ald nach dem
Crlaubnigichein und nach) der auf dem Schiffe angebrachten Tafel zuldjfig ijt.  Vevantwortlich bhierfitr,
fowte fitr die richtige Vertetlung der Fabrgdfte ift der Schffer (Schiffsfithrer). Vet der Ervmittelung dev
suldffigen Anzahl der Fabhrgdfte werden je 3 Rinder unter 14 Jahren gleih) 2 Crwachjenen gerechnet.
Der fitr einen Kinderwagen beanjpruchte Raum wird dem Rauwm fitr zwet cvwachjene Perjonen, dev fiir
etnenn. Hund beanjpruchte Raum fitr eine erwachjene Perjon gleich gevechnet.

bersihlige Fabrgdfte mitffen auf Anordnung des Echiffers (Schiffsfithrers) oder desd zuftindigen
Auffichtebeamten der Strom= beziw. Ortdpolizeibehirde (vergl. §. 23 Abj. 2) jofort dad Dampfchiff verlajfen.

Die gewerbdmipige Beforderung von Perjonen, auf Kabhnen ober Prabhmen 2c, die bon einem
Dampf- odber Motorboot gejchleppt werden, ift verboten.

Die fiiv Fibhren geltenden abweichenden BVejtimmungen werden hierdurd) nicht beviifrt.

§ 14. Bum Auf- und Abjteigen {ind von den Fahrgdften nur dle dagu beftimmten Ein= und
Audginge, Treppen und Landebriicfen zu benupen. Dad Auf- und Abfteigen darf bei Anlegeftellen exft
nac) volftindiger Feftlegung ded Dampfichifis, bet Kahnjtationen - erft nach Aufhdven der Fahrt Des
Dampferd erfolgen und bhat im iibrigen nad) ndherer Wmwveijung ded Schifferd (Schifjsfiihrers) oder der
suftindigen Aufjichtabeamten jtattzufinden.
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- 15. Wibhrend ded Aus- und Einjteigend der Fabhrgdfte ijt auf dem Ufer neben der Lanbdungs-
briicfe, oder wenn die Tampfjhiffe unmittelbar am Mfer anlegen, an dem Schiffebrett mindejtend ein
Peann, bei ftarfem Vertehr und bei groferen Dampfern, weldhe aufer dem Schiffsfithrer zwet oder mehr
Bootsleute haben, an jeder Seite der Briicke (ober bed Vretted) ein joldher zur Aufrechthaltung der
Orbnung  aufpujtellen. Dev Mann Hat davauf zu Halten, daf undchit muw die dad Sehiff verlafjenden
Perfonen, und erft nachdem dieje die Landungdbriicfe (oder dad Brett) itberfchritten Haben, die einjteigenden
Sabrgdite, die begeichneten Buginge betreten.

Dad Aug- und Cinladen von Giitern, mit Audnahme de3 Gepdcs der abjteigenden Fabrgdjte, darf
an den fitv dbag Auf= und Abjteigen der Perjonen dienenden Ausgingen odev Landebritcfen erft erfolgen,
nachdem die abjteigenden Fahrgijte dad Schiff verlaffen Haben. Dagegen Haben an Kahnjtationen die
auf dad Dampfichiff aufjteigenden PVerfonen den Kabn zuerft zu verlafjen und es darf die Yufnahme bdev
vom Dampfjchiff abjteigenden Perjonen in den Kabhn erft erfolgen, nadhpem auch alle fiiv dag Dampfchifi
beftimmten Giiter auj diefed gejchafit worden {ind.

Dag Dect und die Kajiiten der Dampfichiffe jind bet Dumtelfeit Hinveichend zu beleuchten jedoch fo,
baf Dur) bie Veleucdhtung andeve Schiffe nicht irregeleitet werden fommen. Auf jedem Dampfchiff,
melches cine andere Beleuchtung ald Offampen befitt, ift eine angemeffene, durch den Wafjjerbauinjpettor
feftaufesende Anzahl Olfampen afd Sicherheitslampen mitzufithren.

Bet Fabhrten wabhrend der Nacht ober bei unjichtigem Wetter mup auf dem von Perjonen ftets frei
su Daltenden Vorderteil des Dected cine Wache aufgeftellt jein. Wenn auf einer Anlegejtelle das
Aufnehmen oder Abjeben von Fabrgijten obhne Gefabr fitv die Perfonen nicht erfolgen fann, jo darf
{olches nicht ftattfinden. Bor der Abfahrt von einer Anlegeftelle und bei der Anniherung an Anlegeftellen
iit mit dev Schiffsglocte au lduten beziw. die Dampipfeife zu gebrauchen. Befindet fich auf dem Schiffe
jelbjt etne Schantwirtjchaft, jo darf deren Vetvieh weder von dem Schiffer (Schiffsfiihrer) noch von der
Sdiffsmannichait audgeiibt werden. Jm iibrigen gelten fitv bie Ausiibung ded Betriebes und Hinfichtlich
der. gegenjeitigen Befugniffe und Obliegendeiten des Schiffers (Schiffsfithrerd), der Maunjchaften und der
Sahrgdite die fiir die Dampfichiffahrt anf der ©lbe beftehenden allgemeinen Borjchuiften. Fiir den
Ortsperfehr im Bereiche der Stadt NMagdeburg ijt e3 indes geftattet, die den Jween ded Ausweichens
Dienenbden, {owie die Dei Dem An= und Abfahren erforderlichen Signale in Abweichung von der Polizei-
Lerordmutg vom 9. Auguft 1888 anjtatt mit der Slocte auch mit der Dampfpfeife u geben.

Lerhalten dev Fahrgiite

§. 16. Die Fahrgdjte {ind verpflichtet, fich den vom Schiffer (Schiffstithrer) odber von dem Strom-
auffichtabeamten Dhinjichtlich der Aufrechthaltung der Ordmung .auf dem Dampfichifie getroffenen Anord-
mmgen ohne Widerfpruch u fitgen. Widerfepliche, Mnordnung evegende Perforen diirfen auch wihrend
ver Fabrt von bem Dampfichiffe entfernt werden. Jm iibrigen divfen von der Befdrderung auf den
regelmdpig der Perjonenbefirderung dienenden Dampfjchiffen muv jolche Perjonen audgejhlofjen werden,
weldhe betrunfen {ind obder welche die Mitfahrenden dunch abftofende Krantheitderjcheinmumgen oder cin
unveinliches Yupere beldjtigen. Mitgefithrte Hunde mitffen jo untergebracht werden, daf eine Beldjtigung
der Fahradjte durch jie nicht eintvitt.

Sedermann nmu fitv dag unbebinderte Aufe und Abjteigen jowie Aus= und Cinladen Plab machen.
Da3 Drdngen, Stofen und Schieben ift hHierbei verboten.

Den Fahradjten ift das Betreten der Kommandobriicfe und dev Rabdfaften nicht geftattet. Auf den-
jenigen Dampfichifien, welche ein vorjdyriftsmipig Hergerichtetes Oberdect mit bejondevem Aufgang bejiten,
darf diefes von den Fabrgiften nach nihever Veftinmmmg ded Schiffers (Schifizfiihrerd) zum Aufenthalt
benubt werden. Bedingung ift Hievbel, daf der Stand e Schiffsfiihrerd und Steuermanned duvch bdie
dag Oberdect betvetenden Fahrglijte in feiner Weife behindert wird.

Planmdafige Perjonenfahrten.

§ 17. Unternefmer, weldhe Fabhrten von Perjonendampfern wijhen beftimmten Orten mit vegel=
mifig feftgefebten Abfahrts: und Anfunjtszeiten wunterhalten wollen, haben alljibhrlich 14 Tage vor Beginn
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Per Fahrien den zujtindigen Wajjerbauinjpettoren fowie den Polizeibehirden berjenigen Orte, an demen
a3 Siff anlegen joll, einen volljtindigen Fahrplan vorzulegen, aus weldhem die Abjabhrts= und Anfunijts-
seiten, die Anlegeftellen wnd die Fahrpreije erfichtlich find.

8. 18. Der JFahrplan nebjt einem Verzeichnis der Fahrpreje ift nach) erfolgter Genehmigung auf
ben Dampfern und an den Anlegeftellen an leicht uginglichen Stellen audzuhingen. Dev Fabhrplan ijt,
foweit nicht unvermeidliche Betriebsitirungen es Hindern, pimftlic) eingubalten. Abweidhungen bebiirfen
ber Genehmigung der Fujtindigen Wafferbauinjpettoren und Polizeibehirden und {find an den Anlegejtellen
durch) Aushang befannt zu machen.

$Hihere ald bie genehmigten Fahrpreife diicfen nicht gefordert werden. Fiiv dic ridhtige Jnnehaltung
Der Fahraeit und der Fahrpreife ift der Unternehmer verantwortlich. Jiel und Richtung dev eingelnen
Rerfonendampferfahrten ijt in geeigneter Weife dem Publifium Fernntlich zu machen. BVon der Aufnahme
wic der Ginftellung der Fahrten find die jujtindigen Ortdpolizeibehorden und Wafferbauinpettoren in
Senntnis gu jepen, auch jind Betriebeinftellungen durch Anjchlag an den Anlegeftellen befannt Fu geben.

8§ 19. Jm Ortsverfehr innerhalb Magbeburgs, jowie im regelmifigen Verfehr mit den Vororten
nach oberhalb bis Schinebedt, nach unterhalb bid Rogih darf ein Durchfahren der Strombriicte nicht
ftattfinden, ¢3 dinfen fomit die fiir die Fahrten nad) dev Salzquelle und davitber Hinaus big einjchlieplich
Sdyinebect bejtimmten Perjonendampfjchiffe nur an den oberhalb der Strombriide belegenen nlegeftellen,
die nad) dem Herrentrug und daviiber hHinaus big einjchlichlich Rogiity fahrenden Perjonendampfidhiffe mu
an den unterhalb der Strombriicte belegenen Anlegejtellen Fabhrgiifte aufnehmen oder abjefen.

Nicht vegelmifige Perjonenfahrten.

8. 20. lnternehmer, die awar gewerbdmiifig, aber nicht regelmipig, d. . nac) einem genehmigten
Sabrplan (§. 17), Fahrten zur Perfonenbefdrderung mit Dampfichiffen ausfithren, Haben jowohl den in
Betracht fommenden Ortdpolizeibehirden ald auc) dem jufténdigen Wafferbauinjpettor Wihrend Dder
Gefchiftstunden und fpiteftend 4 Stunden vor dem Antritt der Fahrt Auzeige zu erftatten; dabet {ind
ingbefondere amzugeben die Abfahrts- und Anfunftdzeiten, das MReifesiel und die auf dber Fabhrt etwa zu
berithrenden Anlegeftellen. Diefe Fahrten find den Beftimmungen ded §. 19 betrefjd Durchjahren ber
Strombriicte nicht unterworfen.

Cinridhtung von Anlegeftellen

§ 21. Bur Gimihtung und Benubung von Anlegeftellen fite die Perjonen - Dampfichiffahet ijt,
abgefehen von dev etwa jonft dazu erfordelichen Genefmigung, eine bejondere Crlaubnid ded juftindigen
Wafjerbauinfpettors einguholen. Antriige auf Crteilumg dev Crlaubnis jind alljibrlid mindejtens 4 Woden

vor bem Beginne der vegelmiifigen Fahrten an den zujtindigen Wajferbaninjpeftor zu richten.

Die Anlegeftellen unterliegen der lberwachung durc) den Wafjerbauinjpeftor und find nac) defjen
Ynordmumgen eingurichten und zu unterhalten. Insbefondere find an jeder Anlegejtelle die erforderlichen
Vorfehrungen 3u treffen, um dag Aus- und Cinfteigen der Fahrgdite gefahrlngd und bequem zu machen.
Die Landungsitege, welche die Anlegeftelle mit dem Ufer verbinden, miijjen mindeftend 1 m breit und an
beiden Seiten mit geniigend ftarfen Geldndern verjehen fein. ft zur BVerbindung ded Schiffs mit dem
Ufer obder der Anlegeftelle dad Auslegen eines Lauffteged vom Schiff aud erforderlidh) o muf diejer
mindeftens 0,50 m Breite befisen und durch ein Gelimder gefchiipt werden. Die Dampieranlegeftellen
find bei eintretender Duntelfeit fitv die Dauer des Vetriebes geniigend u evleudhten.

Polizeilihe Beaufjichtigung der Fahrzeuge und ded Vetriebes.

8. 22. Der Wafferbauinfpeftor ift befugt, fich jederzeir perjinlich oder durch ihm unterftellte Beamte
wihrend bes Stillliegend und wihrend der Fahrt vou dem Jujtande ded Dampfichifis nebjt Subehor zu
iibeczeugen, auch die Jahl und Befihigung der Schiffsbejapung u libermachen. Bu diefem Bwede ift
pem Wafferbauinfpeftor und den uftindigen Auffichtsbeamten der Strompolizeibehirde die Mitfahrt auf
bem Schiffe jederzeit unentgeltlich zu gejtatten.
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§. 23. Dampfichiffe, welche den geftellten Anforderungen in Vezug auf ihre Befchaffenfeit oder
ihre Bemannmung nicht entfprechen, miiffen aufper Betrvieh gefteilt werden und ditrfen erft wieder in Betrieh
genommen werden, nachdem died von dem Wafferbauinjpettor genehmigt worden ift. Der Crlaubnisjchein
ift fitr biefe Beit einzuziehen.

Dinjichtlich der Zahl der gleichzeitig su befordernden Fabrgijte unterliegen die Perjonendampfichiffe
an den Cin- und Ubfteigejtellen neben der Anfficht durch Strompolizeibeamte auch dev dHer Ortdpolizei-
behirde, weshalb auc) den Veamten der Ortdpolizeibehirde die Mitfabhrt auf dem Schiffe jederzeit unent:
geltlich zu geftatten ift.

Bejondere Bejtimmungen fiiv Motorboote, weldhe jur gewerbsmagigen Befoirderung
bon Perjonen beftimmt find.

§- 24. Bu ben Motorbooten aihlen die durd) Cleftrizitit oder Verwendung von Petvoleum, Bensin,
Jtaphta, Gad und dhnlichen Stoffen bewegten Voote.

§- 25. Fiic dic Motorboote, die zur gewerb3mifigen Veforderung von Perjonen bejtimmt find,
gelten alle vorftehend fitr Dampfichiffe gegebenen BVorjdhriften mit folgender Abweichung :

Seded Meotorboot i Fahrt muf an Mannjchaft mindeftens einen Stewermann, der, falls fein
bejonderer Schiffer (Schifisfithrer) beftellt ift, sugleich ald foldher gilt, und einen Mann zur Bebienung
ber Meajdhine haben. Fitr fleinere Motorboote fann der Wafferbauinfpeftor bie Bemannmung mit mur
einer Berfon Fulaffen.

Strafen.

§. 26. bertretungen vorjtehender Bejtimmungen werden, joweit fie in den allgemetnen Gejeen nicht
mit hoheren Strafen bedroht find, mit Geldjtvafe bi8 zu 60 Mart ober mit verhiltnismafiger Haft beftraft.
Sd)lupbeftimmung.

§. 27. Dicje Polizeiverordmung tritt am 1. My 1907 in Kraft. Die Polizeiverordmung vom
21. Degember 1893, jowie etwaige andermweite entgegenftehende Beftimmungen find von da ab aufgehober.

Nagdeburg, den 24. Februar 1907,

Der Oberprdjident (Elbjtrombauverwaltung).
v. Wilmowsfi

Poliseiversrdunng,
betreffend das Zileppen md Jabren voun gekuppelten Sahrsengen auf der Glbe,

Auf Grund de3 §. 138 de3 Gefepes iiber die allgemeine Landesverwaltung vom 30. Juli 1833
(6:-6. ©. 195) wird hierdurd) iiber dad Schleppen und Fahren von gefuppelten Fabrzeugen, unbejchadet
ver fitv eingelne Stromftrecten fowie der fiiv jtavfgefvitmmte, enge oder feichte Fabhrwajferftellen bejtehenden
bejonberen Vorjdhriften, folgended verordnet:

§ 1. Auf dev preupiichen Elbjtvecte von dev jichiijhen bi8 zur oberen anbaltifchen Gremze ift auf
der Fahrt gu Tal bag Schleppen nebeneinander gefuppelter. Fahrzeuge mit der MaRgabe geftattet, daf
die Fahrzeuge bet Wajferftinden von weniger al8 0,50 m am Pegel zu Tovgau eine Gejamtbreite von
16,0 m, bet hiheren Wafjerftinden eine Gejamtbreite bon 20,0 m nicht itberfchreiten ditrfer.

Auf der Fahrt zu Berg ift ¢3 bet jedem Whafferftande geftattet, Fahrzeuge in den Schleppsitgen
big zu einer Gefamtbreite von 20,0 m nebeneinander zu fuppeln.

Auf der Strecfe von der jachjijchen Grenze 618 km 126 ijt o3 auferdem geftattet, nach den fitv die
Soniglich) Sadfijche Clbitrecte erfaffenen Beftinumumngen gefuppelte Fahrzeuge 3u jchleppen bezw. fabhren
3ut laffen, dDamit dort dad etwa erforderliche Umbuppeln vorgenommen werden fammn.

§ 2. Auf der preupijchen Elbjtrecte von dev umteren anhaltijchen Grenze b3 zur Seevemiinding
ijt bas Schleppen gefuppelter Fabhrzenge zu Berg und Tal bei allen Wafjerftinden mit der Mapgabe
gejtattet, dap die Fahrzeuge auf der Strecte von der unteren anbaltijehen Grenge bid oberhalb Magdeburg
(km 322) ecine ®ejamtbreite von 20,0 m, auf der Strecte von unterhald Magdeburg (km 331) bid zur
Geevemitndung eine Gefamtbreite von 22,0 m nicht iiberfchreiten ditefen.
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Bei Wafferftanden von mehr ald 1,50 m am Pegel zu Magdeburg und 1,50 m am Pegel zu
Wittenberge darf von der unteven anbaltijchen Grenge abwdrts 63 oberhalb Vagdeburg (km 322) wnd
pon unterhald Magdeburg (km 331) 618 Jollenfpiefer im Verg: wie im Talverfehr die Gejamtbreite
ber gefuppelten Fabhrgenge bis zu 24,0 m und unterhalb Sollenjpiefer bid zur Seevemiimbung bis u
30,0 m betragen.

8 3. Auf der Strece von oberhald Magdeburg (km 322) bis unterhald Magdeburg (km 331) ijt
bas Schleppen ju BVerg mit Der Mapgabe geftattet, dafy Die nebeneinander gefuppelten Fabhrzeuge eine
®ejamtbreite von 20,0 m nicht itberjchreiten.

Dag Sdleppen u Tal, jowie das Fahren hintereinander oder in griferer Breite ald 12,0 m
nebeneinanber gefuppelter Fahrzenge zu Tal ift auf diejer Strecte verboten.

8§ 4. Die vorftehend in § 1 bid 3 gegebenen Vorjdriften finden auc) auf die Dampfjdjifie und
bic von Ddiefen lingsfeitd gefithrten Fabhrzeuge devavt Anwendung, dafy ein oder mehrere Fahrzeuge mit
einem Dampfichiff muv. dann gefuppelt werden Diivfen, wenn lefteres und dad bezw. die mitgefithrten
Fahrzeuge zujammen die ald zuldffig bezeichnete Hochjtbreite nicht itberjchreiten.

Gine Audnapme ift mur firr die Strecte zwijdhen Lauenburg und der Seevemiindung dabin geftattet,
bafy 618 Geejthacht abwird bei Wafjerftinden von mehr ald 1,50 m am Pegel zu Hohnjtorf und auf
ber teiter abiwirts belegenen Strecte ohne Ritckficht auf den Wafferjtand jeder Schleppdampfer st beiden
Seitent je ein leeres Fabhrzeug bid zu einer Gejamtbreite von 350 m fiihren darf.

8. 5. Die fitc die Nacht fitr die Dampfer vorgejchricbenen feitlichen Lichter — §. 38 b ber Polizei-
perordming fiir die Schiffahrt und Fiohere auf der Elbe vom 18. Februar 1894 — jind, jobald Fahr-
senge neben den Dampfern gefiihrt werben, auf dem AuBenbord diejer Fahrzeuge gut fichtbar anzubringen.

n den Dampfern find, wenn ihre Namensbezeichmuing duvch dad feitlich gefithrte Fahrseug verdectt
wird, Schilder mit Dem Namen in der durch § 6 der Polizeiverordnung fiiv die Schiffabyrt und lbferet
auf Der Glbe vom 18. Februar 1894 vorvgefdjriebenen Ausfithrung devart angubringen, dap ber Name
ither den lingafeitd gejchleppten Fabhrzeugen jichtbar ift.

8 6. DBei den in Schleppzitgen befindlichen Dampibaggern, Baggerprahmen und dhnlichen fleirteren
Jahrzengen gelten die ummittelbar hinteveinander verbundenen Fahrzeuge, fobafd fie die Liinge eined
griferen Glbjchiffes nicht itberfchreiten, fitv ein Fabhrzeng im Stume der vorftefenden Vefttmmungen.

Daz an leter Stelle ciner joldhen Gruppen befindliche Fahrzeug mup mit einem Steuer berjehen
fein, welches wihrend der Fahrt i bedienen ift.

§ 7. Das Shfleppen von Dintereinander folgenden Anhangen u Tal ijt auf den in den §§. 1
und 2 angegebenen Glbejtrecten vorbehaltlich der nachjtehenden Ausnahmen verboten.

§. 8. Nabdampfer mit mehr ald 70 qm und Schraubendampfer mit mehr alg 50 qm SKejjelheiz-
flgche ditfen auf der Talfabhrt bei Wafferftinden von mehr ald 1,50 m am Nagdeburger Pegel von der
unteren  anfaltijhen Grenge abwirtd i3 Jollenfpicfer aufer den nach § 4 geftatteten Seitenfahrzengen
swei Ginteveinander hiingende Staffeln (einfache oder gefuppelte) Fahraeuge nach den durch bdie §§. 2 und 3
gegebenen Borjdriften im Anbange fithren und auf der Stvede bon Bollenfpiefer abwdrts bid zuv
Seevemiinde Ginter zwei Staffeln gefuppelter Fahrzeuge noch ein Fahrzeug in dritter Staffel anhingen.

8. 9. ©egelnde oder treibende Fahrzeuge diirfen niemald zu mehr als ziweien nebeneinander gefuppelt
werden: it Bezug auf die Hichite zuldffige Breite find die in den §§. 1 bi8 3 gegebenen Borjdjriften
mapgebend.

8. 10. Tibertretungen der vorftehenden BVorjdriften werden mit Geldjtrafe bi3 u 60 M. ober mit
entiprechender Haft beftraft.

8 11. Diefe Verordmung tritt am 1. Januar 1908 in Kroft; gleicheitig wird die Polizeiverordmung
pom 27. Februar 1898 (Amtzblatt der Kiniglichen Regierung zu Magdeburg IJahrgang 1893 Seite 38)
aufgehoben.

Magdeburg, den 30. November 1907,

Der Dberprifident (Elbjtrombauverwaltung).
p. Wilmowsti.
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J0olizei - Werordmumsg,

Auf Grund ded §. 138 besd Gefehed iiber, die allgemeine Landedverwaltung vom 30. Juni 1883

(6.-©. ©. 195 fi.) wird Hiermit folgended beftimmt :
Cinziger PBaragrap)h.

Die Polizei-Berordnung betreffend die Schiffahrt auf der Elbe innerhald ded Disbeltiters Durchitichs
bom 27. Geptember 1898 wird hHiermit aufgefoben.

Magdeburg, den 20. Degember 1907.

Der Oberprifident (Clbjtrombauvenvaltung).
b, Wilmow st

Btrowm- nud Hdiffabris-Polizeiverorduung
fiiv dew @eltowkanal wid dew Pring Jriedridy Leopold-FRanal.
(©onderaudgabe des Amtsblatted vom 11. Mai 1907.)

Auf Grund der §§. 138 und 139 Dpe8 Gefeses iiber die allgemeine Lanbdesvertvaltung vom
30. Juli 1883 (6. ©. 195 {f.) jowie Der Minifterialerlaffe vom 18. Jufi 1885, vom 22. Miirz 1890
und vom 7. Meat 1901 und unter Juftimmung ded Beirtsausichuijed wivd von dem unterzeichneten
Regievungs-Prdfidenten ald Chef der Verwaltung Mirtijchen WafjerftraBen die nachjtehende Strome und
Sdiffahrtd-Polizetverordnung erlafjen:

§. 1. Dte Wirfjambeit der unter dem 17. Janmuar 1896 erlaffenen Strom- und Schiffahrts-Polizei-
berordmung (Sonderausgabe ded Amtsblatted vom 3. Februar 1896) mit Nachtrigen jowie der Polizei-
verorbmung  vom 24, Geptember 1900 wird auf die im Cigentum de3 RKreifes Teltow befindlichen
Wajferftragen audgedehut, und jwar den Teltowtanal von der Ausmimdung aud der Glienicter Lafe bei
Potsdam bis jur Mimdung n die Wendijche Spree bei Griinau nebjt dem Jweigtanal von Briey bis
uv Miindung tn die Oberfpree bet Treptow, einfdhliehlich der Fahrftraen duvc) den Griehnisjee und den
Rlein-Macnower See (, Teltowfanal”) und ferner auf den Pring Friedrvich Leopold-Kanal von jeiner
Abzieigung aud dem Griebnisjee bid zur Cinmiindung in den Grofen Wannjee bei Wannfee einjeflieflich
der Fabritrafen tm Stolper See und dem Kleinen Wannjee.

I. Bujdge zum I Feil der Strom= und Sddiffahrtz-Polizeiverordnung vom 17. Januar 1896
cinjchlieflich der Nachtrage und Abanderungen.

SMigemeine Worfthriften fiiv alle Walferfivafen.

§ 2. Der § 1 der Gtrom= und Schiffahrts-Polizeiverordmung vom 9. Juli 1904 (Leinge und
Breite der Fahrzeuge) evhilt folgenden Jufab:

Abjap 1: 65 m Liinge und 8 m Breite: ,g) fitlr den Teltowfanal mit dem Bweiganal” und
Abjag 8: 40,20m Linge und 4,60 m Breite hinter ,von Wajferftrafen” den Sujag ,und fitr den Pring
Suiedrich Leopold-Kanal”,

§- 3. Der § b der Strom= und Schiffahris: Polizeiverordnumg vom 17. Januar 1896 (Beleuchtung ufi.)
exhdlt unter Jiffer 5 den Jufat

Dag crfte Schiff eines von Lotomotiven gefchleppten Schleppsuged Hat an der Bactbordieite ((ints)
ein voted und an der Steuerbordieite (vechtd) ein guimed Licht ju fiihren.

Die Anbringung der Lichter erfolgt wie unter Jiffer 1 vorgefhrieben.

Jeded weitere Schiff eined von Lofomotiven gefchlephten Schleppzuged hat born ein nur von vorn
und von beiden Seiten fichtbares matted weiffed Lidht an einer Stange zu fahren, ein eingeln gefchlepptes
oder Dad lepte SHiff eined Schleppzuged auperdem am Steuer ein von allen Seiten her fichthaves belles
weiBed Lidht.

§ 4 Der § 11 der Strom= und Schiffahris-Polizeiverordmung vom 17. Januar 1896 (Anlegen)
exhilt folgenden Bujat:

nJujdbliche Beftimmumgen fiiv den Teltowfanal und den Pring Friedrich Leopold-Kanal: §. 13
diefer Polizeiverordnung®.
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§. 5. Der § 12 der Strom= und Ccl)if"al)ltw PBolizeiverorduung vom 17, Januar 1896 (€in- und
usladen und berwintern) crhilt folgenden Sujat

,Dejondere Beftimmungen fiic den u[tnmfmm[ und bden Priny Friedvich) Leopold-Ranal: § 14
diefer Polizetverordnung”.

§. 6. Der § 13 der Strom= und Schiffahrts-Polizeiverordnung vom 28. Mary 1905 (Befejtigung
angelegter Fabhrzeuge) erhilt folgenden Sujaf:

»Bufiasliche Beftimmungen fiv den Teltowfanal wnd den Pring Friedric) Leopold-Kanal: §. 17
diefer Polizeivernrdnung”.

§ 7. Dor & 27 in der Fafjung der Etrom- und Edhiffabrtd=Polizeiverordnung vom 28. Miirz 1898
(Vorfchleujeredht) exhilt folgenden Jujak:

, Bejondere Veftimmungen fiiv den Teltowtanal: §. 19 diefer Polizetverordnung”.

§ 8. Der & 33 der Strom= und Schiffahrtd-Polizeiverordnung vom 17. Januar 1896 (Einlaffen
bon &Schutt ujw.) erhilt folgenden Bujab

2 Bujibliche Veftimmungen fite den Teltowfanal: §. 18 dicjer BVerordnung".

§ 9. Der § 37 der Strom= und Schiffahrts - Polizeiverordnung vom 17. Januar 1896 und vom
12. Suli 1900 (Befugniffe der Strompolizeibeamten) erhilt folgenden Jujats:

55ite den Teltowfanal und den Pring Friedrich Leopold-Kanal {ind die den Wafferbauinjpeftoren
und beven fdmtlichen Hilfs= und Unterbeamten nach) der Polizeiverordnung vom 17. Januar 1896 nebit
Nachteiigen zuftehenden Befugniffe Dem Kanaldivettor und den Kanalmeiftern und Kanalaufiehern iibertragen”.

§ 10. Die §§. 40 Abjas 1 und 63 Abjag 1 der Strom- und Shiffabhrtd-Polizeiverordnung vom
17. Samtar 1896 (BVerhalten wihrend der Fabhrt) erhalten folgenden Sujat:

,Die Fahrgejchwindigteit der im Pring Friedric) Leopold - Kanal zugelaffenen Dampfichiffe und
Notorboote darf 4,0 km nidht iiberjchreiten.

Dag Landen, Fejtmachen und Liegen der Lsa[ng)cuqc in den Fahritrafen ift aufer an den vom Kanalz

diveftor bejtimmten Stellen verboten".

I. Bufige zum IL Teil der Strom- und Schiffabhretd - Polizetverordnung vom 17. IJanuar 1896
etnjchlieplich der Nadhtrige und Anderungen.

Sitv eimelne IWallerfraBen gitlfige Worldyriften.

Ointer dem VIL Kapitel iwird eingejhaltet: VIII. Rapitel. Teltowtanal und Pring Friedrich
Leopold-Kanal.

§ 11. Sdjleppdienjt. Fahrzeuge jeder Avt werden bdurc) den mit behordlicher Genehmigung
eingerichteten Kanal-Schleppdienit befordert. Jede anbere Art der Fortbewegung, indbejondere burch eigene
Kraft, durd) Treidelet, mit tierijcher ober menjchlicher Sugkraft, durch Staten, Segeln dder Rubdern, ijt verboten.

Ausnahmen von diejem Werbot fann der Kanalbdiveftor zulajjen.

§ 12. Kanalmimdungen. Die Durchfabhrt duvc) die Mindung ded Sweigfanald bei Treptow ift
mir den Schiffen gejtattet, weldje von Plagen unterhalb bder Langen Britfe in Copenict fommen oder
dorthin bejtimmt find, und auferdem den im Biveigfanal felbjt (Bjchenden ober ladenden Sdiffen.

Sm dibrigen darf die Cin= und Audfahrt von Laftjchiffen von 1nd nacd) der Havel nur durd) die
Kanalmiindung bei Klein-Glienice, der von und nach der Spree-Ober-Wafferftrafe nur durch die Mitndung
bei Gritnau erfolgen.

§ 13. nlegen. Das Anlegen der vom Sdhleppzug abgefuppelten Schiffe ijt nur in den zu
Qbjch- und Liegeplien Hergeftellten Kanalevweiterungen und in den in bejonbeven Becfen angelegten
Hifenr nach Amveifung der Kanalpolizeibeamten gejtattet.

Die Fahrzeuge miiffen dem Wfer mbglichit nabe, geftvectt, d. h. Hintereinander anlegen.

Der Letnenzug darf durch die am Ufer liegenden Fahrzeuge nicht dehinbert werden. Kein Punfc
diefer Fabhrzeuge darf mehr ald 4 m itber Wajjer Hinausragen.

Mafte, Rauchrohre und andere jharf nadh oben aufragende Teile, weldhe u einem BVerfangen der
Treidelleine Anlaf qeben fommen, find beim Hevannahen der Treidellofomotive niedevzulegen.




Der Sdjifisfithrer hat dafitr zu jorgen, dap wihrend ded taglichen Treidelbetricbes {tetd mindejtens
ein MWann auf Dect ift, der nistigenfalls dag Treidelfeil voritberfahrender Schleppziige iiberzubholen ver-
pflichtet ift.

§ 14. Berhalten beim Lojchen und Laden in den Kanalevweiterungen. Bei der Uberfafrt iiber
pen Treidelveg darf bad Geleife nicht gefperrt werben.

Die Strectung von Bohlen, Rartbahnen oder Britcfenjtegen itber das Geleife ift verboten,
= €3 Dditrfen fiir die Rreuzing ded Geleifes nur die fitv diefen Jwect Hergeftellten bejonders befeftigten
Uberiege benuft twerden, weldhe das Geleife frei durchlafjen und bdie Karrfafhrt iiber das Oeleife ohne
RKarrdielen ermiglichen.

Wo bdiefe Cinvichtungen fehlen, ijt dad Lijchen und Laden iiber den Leinpfad ohne Genehmigung,
die auf Antvag ded Befifers der Ladeftelle durch den Kanaldirettor erteilt werden fann, verboten.

§. 15. Betrieb von Kranen und fonjtigen Lojch- wnd Labdevorrichtungen. Die Crrichtung von
Svanen und fonftigen Lbh- und Ladevorrichtungen bedarf der Genehmigung der Strompolizeibehirde.

Der Leiter des Ladegelchifts ift verpflichtet, dafiir zu forgen, daf der Leinenzug durch) den Betrieh
jener Anlagen nicht behindert und dap eine BVerithrung mit den eleftrijchen Leitungdanlagen oder eine
Unterbrechung oder Stirung in der Stromufithring ausgejchlofjen ijt.

Snsbejondere Hat er dafit einguftehen, dafy jolhe Anlagen, fobald und jolange fie aufer Betric
find, je nach threr Banart bis Hinter die Ranalgrengen zuviicgesogen oder ausgejchwentt werden, und bap
bei feften Anlagen die Hafert jo Hoch aufgejogen werden, dafy eine Berithrung mit der Treidellcine oder
der Oberlettung nicht mbglich ift.

§ 16. Difen. Bei Benubung der Hifentlichen Hitfen und Ltegeplite ijt den dienftlichen Aniweifungen
der Ranalpolizeibeamten Folge zu leiften.

Die in den BHfentlichen und privaten Hafen cinfahrenden, wie die ausfahrenden Schiffe diifen die
Sahet im Ranal nicht verfperven. Die auf Cinfahrt in den Hafen oder auf Abholung durch die Lofomotive
wartenden Schiffe bditrfen nur in den neben den Hafeneinfahrten bHergejtellten Sanalerweiterungen liegen.

- 17. Befejtiqung angelegter Fahrzenge. Jum Feftlegen find nur die am Ufer vorhandenen
Befeftigungdpfahle und Haltefteine ujw. zu benupen. '

Die Vefeftigung an den Majten der elettrijchen Oberleitung, den Schienen oder Schwellen ijt unterjagt.

Berboten it ferner, Befeftiqungspfahle, Schricten, Unbhaltepfahle oder Anfer in die Uferbsjchungen
iiber Waffer oder in bdie Uferbeffeidungen unter Wajfer ecinzujesen. Die Stewer der nicht in Fahut
befindlichen Fabhrzeuge find fo feftzulegen, dafy thr Herumichlagen. verhindert wird.

© § 18. Verhalten wdbhrend des Liegens im RKanal.  Jede BVerunreinigung der 1fer, Leinpfade,
Bojdungen wnd jonjtigen Kanalanlagen ift verboten.

Die Cigentitmer der Lbfdh- und Labeplibe find verpflichtet, nach) Anweifung der Strompolizeibehirde
die bon Ddicjer fifr erforderlich) erachteten Aborte, Vediirfnisanjtalten, Miillgruben und dergleichen 3u
errichten und aud fite Entnahmejtellen von gutem Trinfwaffer, weldhes unentgeltlich Fur Berfitgung jteht,
u jorgen.

S. 19. Borjchleuferecht. Cin Vorjchleufevecht fteht im Teltowfanal mir den der Koniglichen Hof-
und Gtaatdvervaltung und dem Kreffe Teltow gehivigen Fahrzeugen .

§- 20. FloBholzverfehr. Die Foferei wird im Teltowfanal und Pring Friedrich Leopold-Kanal
nur ausnahmsweife mit jededmaliger Genehmigung ded Kanaldiveftors ugelaffen.

Die Breite der Flofe darf 4,6 m, die Linge 60m nicht iiberjchreiten.

Jiiv die Fortbewegung der Flofe gelten die Beftimmungen des §. 11 diefer Polizetverordrmg
(Sdhleppdienit).

Sm itbrigen finden die Beftimmungen bder §§. 66 bid T4 der Strom- und Schiffahrts-Polizei-
berordmung vom 17. Januar 1896 auch auf den Teltow- und den Pring Friedrich Leopold-Ranal {inn-
gemdge Anwendung.
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8. 21. QWerhalten vor bder Cinfahrt in den Kanal. Der vor dem Kanal anfommende Schiffer,
welcher durch den Kanaljchleppdienft (§. 11 Ddiefer Polizeivevordmung) befdrdert werden will, Hat zundchft
in der Spree ober Havel an Dden polizeilich Oeftimmten Stellen fejtaumachen und unter Vorlegung der
Sdiffspapiere und Frachtausmweife fein Schiff bet dem Kanalmeifter angumelden, aud) auj defjen Verlangen
und nach deffen Anweifungen dag Schiff felbft sur Pritfung vovzufithren.

Die Ginfahrt von der Oberfpree in den Jweigtanal bei Treptow (vergl. §. 12) ift nur Fuldffig nad
vorfheriger fchriftlicher oder miindlicher Anmeldung bei dem Kanalmeifter in Griinaw. Diefe Anmeldung
mufy minbeftens 24 Stunden vor nfunft ded Schiffes an der Kanalmiindung erfolgen.

Der §. 26 der Strom= und Schiffahris-Polizetverordming vom 17. Januar 1896 (Schleujenvang)
finbet finngemdpe Anmwendung auch auf dag Liegen dev Schiffe vor den Kanalmiimdungen.

Die Cinfahrt it nur nad) NMafgabe der Anweifungen ded Kanalmeifterd gefjtattet.

§. 22. Berhalten bei der Einfahrt und bei der Sujanumenitellung der Jitge bid zur Abfahrt.

Nach der Cinfahrt in den Ramal Hat der Schiffer fein Fahrzeng ohne Aufenthalt jelbjt nach dem
ihm angewiejenen Plage im Suge zu bringen.

Bei der Bugbildbung Hat er jede zur jhnellen und ungehinderten Sujammenjebung ded Zuges
erforderliche Hilfe nach Anweifung der Auffichtdbeamten zu leiften, indbejondere auch bei llbernahme wund
Ginfegung des durch die Kanalverwaltung lethweife sur Berfiigung geftellten Treidelmaftes, Befeftigung
der Treidelleine am Mafte bei der Kuppelung mit den andeven Schiffen.

Sobald bad Jeichen zur Abfahrt gegeben ift, mitffen die Schiffer die Steuerruder zur Hand nehmen
und mit allen Mannjchaften fite Abjeen der Schiffe vom Ufer jorgen. Der Sdhiffefiihrer ijt verpflichtet,
bavauf zu achten, daf die Treidelleine flar bleibt.

8. 23. Berhalten wihrend der Fahut. Ijt der Jug in Bewegung, jo Haben die Schiffer ihre
Sdiffe moglichit bald in gejtrectte Lage Dintereinamber zu bringen und in Ddiefer wihrend der gamgen
Reife 31 erhalten. Der Sciffsfiihrer hat fich nahe der Mittellinie auf dev rechten Seite des Kanald zu
balten. Der Schiffsfithrer hat wihrend der Fahrt die Lofomotive und dad Treideljeil dauernd im Auge
su Dehalten und den Aniveijungen ded Lofomotivfihrerd Folge s leiften. Ve libernafme der Qeine itber
am Ufer (iegende Schiffe Hat der Schiffsfiihrer nach Miglichteit behilflich zu jein. Bei der Vorbeifalhrt
an im Kanal arbeitenden Baggern oder fonftigen Hinderniffen fiir die freie Durchfithrung der Leine mup
biefe auf dad Beichen de3 Lofomotivfithrers ungejdumt abgeworfen und nacdjher, nitigenfalls unter
Bubilfenahme des Anhangbootes, jo jhleunig wieder an Bord geholt und am Treidelmajt befeftigt werden,
bafy eine Fahrtverzgerung vermieden wird.  Ebenjo Haben bdie Schiffsfithrer fury vor Anfunit an ihrem
Beftimmungshafen fo rechtseitiy die Kuppelung mit dem Schifjszuge i [Hjen, dafy die Weiterfalhrt nicht
aufgehalten witd. Die abgehingten Schiffe miiffen bei Hinter dem Leinpfad liegenden Hifen in den dort
por den PHifen vorhandenen Kanaleviveiterungen jo lange fejtlegen, big die Cinfahrt in den Haferr jelbit
ohre Storung ded durchgehenden Kanalverfehrs moglich ijt. Vet den al8 einfache Kanalevweiterung
audgebifdeten Lbjch- und Ladejtellen Hat der Schiffsfithrer dag Schiff nach fetner Abfuppelung vom
Shleppzuge jofort an dem fitv dagfelbe bejtimmien Plage feftaumachen.

Siffsfithrer, welche nach der BVeftinmung ded Kanalmeijters an einem in Fabhrt begriffenen Schlepp-
sug anbingen follen, haben fich zu dev ihnen angegebenen Jeit fahubeveit ju Halten und fich) jo vechizeitig
in Bewequng zu fegen, daf die Anfuppelung an den Sug evmbglicht wird, ohne dap diefer in ber Fahrt
wefentlich aufgehalten wird.

8. 24. Suwidberhandlungen gegen dieje Polizeiverordnung werden, joweit nicht nach den bejtehenden
Gefeent und jonjtigen Vorfdriften Hishere ober andeve Strafen verwivt find, mit Gelbjtrafen bid zu
60 M. ober im Unvermbgendfalle mit verhaltnidmipiger Hajt bejtrait.

§. 25. Diefe Polizeiverordmumg tritt mit dem Tage ihrer Verdfentlichung im Amtsblatt der
Roniglichen Regievung in Potsdam i Kraft.

Potsdam, den 10. Mat 1907.
Der Regierung@prifident ald Chef der Vevwaltung der NMedrtijchen Wafferftrapen.
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@Tarif
L fiir die Banal- und Zahleppgebiihren auf dem Teltow-Ranal wd dem Pring Jriedridy Leopold- Banal,
2. fiiv die Liege-, Hran- und Lagergelder bei Bennfpung der im Bereidge des Teltow- Hanals
vorhmdenen #ffentliden Tade- mud Litdtteplibe,
(Umtsblatt Stitct 40.)
€3 {ind zu zahlen:
A. Ranalgebithren:
L. Jiic den Durdhgangsvertehr von dev Wenbdifchen ober Oberfpree zur Havel und umgetehrt bei
der jebedmaligen Cinfahrt in den Kanal:
1. von den in Schiffen befdrderten Giitern: fitr jede Tonme zu 1000 ke in Giiterflaffe T 22 Pf.
: R
2 ST
. STV 10

"

mindeftend aber die Sabe unter A. I. 2.

2. von [eeren Sdiffen:

biee2b0 tidraqiahigieit eimjchlieBlich il S GaR e il
itber 250 big 400 t Tragfibigleit eimfdlieRlich . . . .. . . .. . . .20 ,
itber 400 t Tragfabigheit . . . T IR 2D s e G

Anmerfung: Leer fahrende ‘Bcr]oncn unb 6dalcppbamprel oaI)[en, fomctt fie pur Fabrt auf dem Teltomw:
Kanal jugelafien fwerben, diefelben Sitse.

Sibon s kloRhola e qec 1 qm SEloRilGdes i e e e S OB

II. Fite ben Berfehr von der Havel oder Spree nad) Orten am Kanal und umgefehrt :
1. Cingangsgitterverfehr:
Bon den in Schiffen eingefiihrten Giitern bei der meaI)Lt in den Kanal fiir jede Tomne zu 1000 kg

te O nierilofjes s B EE e Sl s S e IR R el R D DSIOF

3 i Bltecns die i iediannrs SaRlntn prelt S ol e @t il e lib s dae UG0Sy

; RGN e e e o R e
Ve ionsto- i SR e R S A e s G )

" "

mindeftend aber die Sibe 1mtc1 "[ I 2

Ausnabhme: Von Dachziegeln, Crde (nicht Crdfarben, Bimjand ufw.), Kalf, gebraunten und un-
gebrannten Klinfern, Lehm, Mauerdhutt, Veauerfteinen, Mift, Mortelftoffen, jorweit jie nicht in Giiterflajje ITT
genannt find, Mitll, Sand, Schlacten, Schlactenties, Schlacternmell, Schlactenfand, Steinen (natitclichen
Brudjjteinen), StraBenfehricht, Ton, Tonjteinen, Wegebaumaterial, Jiegeln, Siegelmehl, Biegelfinter und
Biegeljteinen {ind nur 30 Pf. fitv jede Tonne u 1000 kg zu entrichten.

"

2. Ausgangsgiiterverfefhr:
LVon den in Schiffen ausdgefithrien Sitern bei der- Ausfahrt aud dem Kanal fiir jede Tonne zu 1000 kg
30 PBf., mindeftens aber die Sipe unter A. L. 2.
3. Leere ©djiffe:
Qeere Shiffe find im Cingangd- und Audgangdgiiterverfehr abgabenfrei.

4. Floghols:
BVon Floholz fiiv je 1 qm Flofldche Jonl awsnasdn shleen e e Sl Sl R SIDRRISTS

TIL e den Vertehr innerhalb ded Kanals:
1. Bon den in Schiffen beforderten Giitern fitr die Fahrt von der Ladeftelle bis zur Lijchitelle fiir
jede Tomne zu 1000 kg 30 PBf, mindeftens aber die Sape unter A. L. 2.

2. Bon Flopholy fitv je 1 qm Flofflache 10 Pf. Leere Schiffe find abgabenfrei.
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B. @dyfeppgebiihren:
L e den Durchgangdvertehr von der Wendifchen und Oberfpree nach der Havel unmd umgefelrt
bet ber jebedmaligen Cinfahrt in den Ranal:
1. von den in Sdjiffen befdrderten Oumn fite jebe Tomne zu 1000kg 14 5§, mindeftend aber bdie
Sage mnter B. I 2.
Anmerfung: Bei der Ginfahrt oder Audfahet durch die Pring Friedrich Leopold-Britde in Wannjee, wozu
Befonbere Genehmigung eingufolen ift, fhird ju den fiir die Durdjfahridftelle in Klein-Glienidfe ju berechnenden
Sifen ein Sujchlag von 6 M. je Schiff erhoben;
2. pon [eeren Schiffen

Bigeenlit raaiahigleiteinfchlieBlichs - il Sl liai i E G e e L e gD L)
fiber 250 bi3 400 t Tragfahigteit einfch uf;ltc[) il e e
itber 400 t uagru)tqfut Sse : FRebe L Siaadn s e el iR S 1)

3. von Floghols fiiv je 1 qm Flokf m[)x S ol S e e P

IL iiv den Verfehr von auferhalb nad) am Kanal qa[cqcncn \'\ tent und uqud)xt 1muic innerfhalb
pe3 Ranald bei  der Cinfahrt in den RKanal, bet der Ausfahrt aud dem Kanal jowie bei Fabrten inner-
Halb bed Kanal3d:

1. pon den in Sdhiffen befdrderten Gittern fiiv jede Tomme zu 1000 kg und fitv jedes Kilometer

/2 Bf., mindejtend aber die Sige unter B. I 2,
. von leeren Schiffenn die Sige unter B. T 2,
. von Flogholy fiir je 1 qm Floffliche und fiir jedes RKilometer 'fs PF.
Anmerfungen:

a. Bei der Ginfahrt in Treptofv werden fitv Veftimmungdorte, die nidht am Sweigtanal liegen, diefelben Site erhoben,
ald fwenn die Cinfabhrt in Griinau erfolgt five.

b. Fiir da3 Schleppen nady Ovten am Teltow-Ranal durch den Pring Friedrich Leopoldb-Ranal und fiiv die Ausfahrt
durch) den Pring Friedrich Leopolb-fanal, wozu in beiden Fdllen befonbere Genehmigung eingubholen ift, wird su
den fiir die Durdhfahridjtelle in Klein-Glienide nady B. IL 1 ju berechnenden Siten ein Jujchlag von 6 M. je
Sdhiff erhoben.

c. Jiir bad Scleppen von der Havel nad) Orten am Pring Friedvid) Leopold-Kanal und umgetehrt werdben 3 Pf.
fiiv jebe Tonne ju 1000 kg, minbdeftend aber die Sike unter B. I 2 erhoben.

o 1 bO

C. Gebithren fiir dDie Benupung der dffentlichen Lojch= und Ladejtellen.
L egegieln:
pon den [(Bjchenden ober ladenden ober jonjt anlegenden Fahrzeugen, jofern folgende Hichitliegefriften
{iberjchritten werben :

in der Jeit vom in ber 3eit bom
e e 15. Miiry Hi8 15. November bid
bet einem Fahrzeuge mit einer Ladung 14. Novembe, 14. Miiv
Sommer Winter
pigeanes0 tietm dhlteplityat e Euelisr a R e e 3 Tage Zage
itber 50 bid zu 150 t einjchlieplich 4 5 By
n 150 n n 250 t n 4 > S 5 n 6 "
p 280 S 00 " b [
, 400t i {el s

Sm Falle der 1IBeLfcf)rettung Bctragen bte @ebuf)reu fm ben 1. Tag der Uberfchreitung 2 M., Ffite
2 Tage 6 M, fitr 3 Tage 12 M, fitr jeden folgenden Tag 5 M.

Anmeriung: Bei der Verehnung der Liegefriften werben Sonn: und allgemeine Feievtage nicht gevedhnet. Die
Liegefrift lduft von dem auf die Beendigung ber Schleppfabhrt — Wbiwerfen der Schleppivofle — folgenden Movgen ober Mittag
(12 Nhr) an. Cin Liegetag umfaft den Beitvaum von 24 Stunden, d. i. vom Morgen bid saum Movgen ober von Mittag
ju Mittag.

II. Rrangelb.
Bei Benubung eined Kraned fitv je HO kg der bewegten Lajt einjhlielich Bebienung 1/ PBf.

e - s ———
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IIL Ragergeld.
Siiv bad Stapeln von Giitern auf den hierzu beftimmten Stapelplien fiiv jeded Quadratmeter Her

benupten Flache und, fitv jeden 24 ftimdigen Seitvaum — beginnend mit dem Enbde der Liegefrift des
ausladenden Sdhiffes —
L in dev Beit vom 1. Mz, big 31, Oftober USROS e Tt b R O
2. in der Zeit vom 1. November big zum fepten Zage De3 Februard 1

D. Alfgemeine Beftimmungen.
. Angefangene Crhebungseinheiten gelten a3 voll.
. Die zu erhebenden Abgaben werden auf volle 10 Bf. aufiwirtd abgerundet.
. %ite bie Cintething der Giiter in die Zarijfaffen it das fiir die fistalijhen Schiffahrtdabgaben
auf dent Wafjerftragen zwifchen Glbe und Oder jemeilig geltende Gitterverzeichnis mapgebend.
E. Befretungen.
Bon fimtlichen duvch den vorjtehenden Tarif feftaefesten Gebithren einjhlichlich der Schleppgebiihren
bleiben befreit :
L. Fabrzeuge und Giiter, einjchlielich der Flofe, weldhe dem RKonige, dem Staate pder dem Reiche
gehoren, oder ausfchliehlich fitv deren Rechming befirdert werden,
2. Handtdhne, die ald Anbhinge zu griferen Sahrzeugen gehoren und gleichzeitig mit ihnen den
Kanal befahren.
Diefer Tarif tritt mit dem Tage feiner Berdffentlichung im Amt3blatt der Kioniglichen JNegierung
gu Potsdam in Kraft.  Mit demjelben Tage verliert der bigherige Tarif vom 11. Jamtar 1907 feine Geltung,
Berlin, den 23. September 1907.

U DO =

Der Minifter der Hffentlichen Ysbeiten. Der Finangminifter.
ae3. Breitenbad. S W:oges, Rathjen
Bekaonntmadung,

betr, Begeidynung eiwer Glbfivecke als [dwierige Htelle,
(Amtsbl. Merfeburg, Stitct 8.)

Die Clbjtvecte bet BVelgern km 1385 bis 140 tird hiermit nach Mafgabe ded § 31 der Strom-
Polizeiverordnung (1894) al8 jchwierige Stelle beeichnet. Anfang und Ende bdiejer Strecte werden dajelbit
burc) je einen weien Vall fiir die Tag-Schiffahrt angezeigt.

Forgaw, den 13, Februar 1907,

Der_Wafferbar=-Jnjpektor.

Bekouvntmadiung,
betr, den Zlenfenverkehy aw Sown- wnd Fefttagen durdy die Sylenfenw der Unftrut wd Tiaale
im Regievmugsbesivk Werfeburg,
(Umt3bl. Stirt 12.)

S Ausfithrung des §. 37 Abjas 6 der Polizei-Verordnung fitr die Schiffabhrt und FloFerei auf der
Saale und Unfteut vom 17. Juli 1896 wird unter Aufhebung meiner Befanntmachung vom 3. Dezember
1899 (Amtsbl. 1899 Seite 482) folgended beftimmt:

§ L. Am Neujahrd- und Karfreitage, jowie am erften Tage der dret groen Fefte, Weihnachten,
Oftern und Pfingften, wird nicht gejchlenit.

§ 2. Un Dden iibrigen Somt- und Fefttagen tuht der Schleufenbetrich von 9 Uhr vormittags bis
2 Ubhr nachmittagd umd von 3 Uhr nacdymittags ab.

§ 3. Ausnabmen von den im §§ 1 und 2 getroffenen Veftimmungen finden jtatt bei denjenigen
gur Perfonenbefirderung dienenden Fahrzeugen (einjchlieplich Sportfahrzeuge),

1. deren Anfunftdzeit vor der Schleufe fpiiteftens am vorhevgehenden Tage dem Schleufenmeifter

fchriftlich angezeigt worden ift, obder
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f 2. bie fih nach einem der uftindigen Polizeibehirde und dem Wafferbauinfpeftor eingeveichten
| Fahrplane auf vegelmifiger Fabhrt befinden.
' §. 4. Dicje Befanntmachung tritt mit dem Tage ihrer Berfimbigung in Kraft.
' Merfeburg, den 16. Mdry 1907.
Der Kinigliche Regierungsd-Prdfident.
gez. Frhr. v. . Rede.

Bekaonuimadung,
betr. Grrichtung einer Bollabfertigungsitelle in Schinebed a. €.
(W’lutublatt Gtiut 16.)

Die zum 1. April 1907 ervichtete Bollabfertigungsitelle beim Elbjchiffahets- und Speditionstontor in
Sbnebect a. €. im Begite des Kbniglichen Hauptiteueramtsd I zu Magdeburg ift mit folgenden Abfertigungsd-
befugriiffen ausgejtattet worben:

1. die unbejchrintte Ausfertigung und Crledigung von Joll-Begleitjcheinen I und II,

2. die Ausfertigung und Crledigung von Salz-Begleitjcheinen I und II,

3. die Yusfertigung und Crledigung von Oucfel fbcglmfd)cmen I und II,

4. die Abfertigung zu anbderen ald den hichften in Frage fommenden’Jolljdsen fitr biejenigen ‘lBarcn,
welcje unter fo. Nr. 11, 13, 14, 16—18, 3134, 38, 39, 41—48 und 67—74 ded Verzeichnifjed
Feil I Nr. 3 der Unleitung fitv die Joll-Abfertigung aufgefithrt find,

5. bie Wiederanlegung des amtlichen Verfhluffes bei Verjchlupverleungen (§. 96 B. 8. . und
§ 27 G 3. R),

6. \u Befugnis zur Abfertigung der in §. 11 3. T. ©. vom 25. Degember 1902 aufgefithrien Laven
aur Ausfulhr gegen Cutethimg von Einfubricheinen.

Dem Steueramt I in Schonebect verbleiben die Abfertigungsbefugniffe

1. zur Ausfertigung und Crledigung von Branntwein-Begleiticeinen I und I,

2. sur Audfertigung von Tabaf-Verfendbungsjcheinen I und II,

3. jur Adfertigung von Branntiwein und Branntweinfabrifaten, besiiglicd) weldher das gebhnliche

Berfahren der Stirte-Crmittelung (. O. § 11) anwenbdbar ift, (vergl. §. 50 Befr. L. und Tabat
sur Ausfuhr mit dem Anfpruch auf g’Ibgabcnmrgutung,

4, zur unbefchrantten Ausfertigung von 1lbergangsfcheinen.

Magdeburg, den 10. April 1907,

Der Provinzial-Steuer-Diveftor.

Tarif
fiir die Benubpung der der Jirma ,Hofen-Lagerungs- und Ymfylagsgefelfdyaft Brike & Berdker*
e Barky gehfrigen Wmfdlagseinridhungen aw foatliden Winter[dubhafen ju Barby,

€3 ift zu zahlen:
I An Ufergeld:

II. An QRrangeld:
Om Benubung der Krane mit 1500 kg und mehr Tragfabhigteit
. LBon Holz:

III. An Gletdgebithr:
Sitr Uberfithrung von Giitern vom Bahnhof 58arbt) bi3 ur llmfc[)IagéfteIIc ant S'ga el ober

Von allen itber dad Hafenufer ein- oder audgelabenen Gittern fitv je 100 kg . . . . 1 PBf.

a) nad)- Gttt verfatiiet Fivyje MO0k T R RE s L o AT
by ataey Jtauninyoalt Detivaditer: fitv e lichmie e bl S o s R
92 Von allen anberen: Giitern Fiviie 00N s L e

umgefehrt fitr jeden Eifenbahnwagen 3 M.




IV. An Arbeitsdgebiihr

A. Fitr die Uberlafjung von Abeitstraften auf Beit:

1. fitr einen Mann und eine Stunde : 50 .
2. fitr einen Weann und einen halben Tag ) 3 M
3. fitr einen Mann und einen qun,ul Tag é i . b
B. $itr Cin=- und Auslabung von Giitern gegen Slrsmlfx[)a Cnnd)nﬁxgunq
1. beim Umjcdhlag vonu Sdiff 3u Lnuﬂm[mvaqan
a)iin S eengen bideiniclenlich #5000 kodiliv fer 00 kit u i m el i s e 8 BF.
b) in Mengen von mehr ald 5000 kg fii jc 100 kg b edn s TAORE B R e R
mindeftend aber . . . . SR M R et e TSR AT
2. betm Umjchlag von CEijent )abmmqm )11 CL IU
a) i slitenaenabisicinid)licplichES 000 ezifiirie MO0 ks S S s 6 R

b) in Meengen von mehr ald 5000 kg
a) bet Dingemitteln, Getreide, Samereien, Mals, “MI)I Suttermitteln, Kartoffeln, Knochen,
Kuochentohle, Bwicbeln, Palmfernen n Sacenr, Baumiwolle, Farbholzern in Ballen, )
Betroleum, Spiritug, Havz, Schlemmireide, Melaffe, Heringen tn Fdfjern, Sement in Sacken
oder Tonnen, NRobeijen, Sand, Steinen, Ton, Gipd und Jucfer ald Wagenladungsgut
fii\:'clOqu..................‘....5‘/2‘“.

mindeftend aber : 3 .
b) bet allen vorjtehend nicht hcnmmtm (L\)utun Tm je IOO ]\ 4 Y.
mindejtend aber 3 M.

Bujagliche Bejtimmungen.
1. Angefangene Crhebungeinheiten werden fitv voll gevechnet.
2. Die Abgabenbetrage werden auf volle 5 Bf. nach oben abgerundet.

Befretungen.
€3 find bejreit:
1. BVom Ufergeld:
a) Giiter, weldhe dem Kdnige, dem Preupijchen Staate oder dem Deutjdhen Reiche gehiven oder
audjchlieflich fitr deven Nechnung befbrdert werden;
b) Giiter, fiiv Deren Verladung die Kvane pdev die Arbeiter der Gefellfchaft benubt werden, und die
Abgaben nach Abjchnitt IT oder IV bdiefed Tarifé zu entrichten Haben.
2. Bom Krangeld:
Giiter, fitv deven Verladung eine Paujchalvergiitung gemdf Abjchnitt IV B gezahlt wirbd.
Diefer Tarif tritt mit dem 14. FTage nach dem FTage feiner Verdifentlichung im Amtsblatt der
Roniglichen Regievrung in ‘U(aq\bmg in Kraft.
Berlin, den 4. Degember 1906.

Der Finangminijter. Der Minifter fiic Handel und Gewerbe.
gez. 3. U Rathjen. gex. - Ui bodl Hiagen.
Der Minifter der Hffentl. Arbeiten.
gez. S A Peters.

B —————
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i III. Uberficht
itber die Schifferichulen fiiv Binnenjdhiffahrt im Beveiche der Elbjtrombauverivaltung fitr die Beit vom 1. April 1906 ]
bi3 Enbe Mg 1907
und itber die Schifferjchule zu Dimip tn Medlenburg.
S Bahl bder
e 2 v — PRI 3
= ujditfje = [ Prirflinge Bemerfungen ,‘
2fds : S 903 = jeded Kurjug !
RNr. Sib der Anjtalt E AL nii, 1) Qebrerzahl, 2) Lehrgegenitand, \
= | 5 L0 e 3) Gdulzeit (Dauer der Kurfe) u. A ,
5 | ©taates | Anderer 5
Crfolg
S S }
1 | Mithlberg 1896 | 435,73 | 40,00 | 27 8 | — | Bul): 4 LQebhrer. ‘
Bu 2): Deutjch, Redhnen, Raumlehre, |
Geographie, Sdhifigdienit, Schiffbau,
Gejepeslehre, Najchinenlehre.
Bu 3): Vom 28. Dezember 1906 bHig |
28. Februar 1907. |
2 | Prebid IS0l — — | — | — | = | Der Unterricht fiel vegen mangelnder :
Deteiligung aunsd. l
3 | Cljter 1893 9480 | 4875 | 23 | 11 3 | Bul): 5 RQehrer. ',
Bu 2): Deutjd), Korvejpondens, NRechnen, !
®eographie, Shifiban, Sdhifigdientt,
Handelslehre, Gefepeslehre, Samariter=
dienjt, Strompolizet und NMajdinens
lehre. \
Bu 3): Vom 7. Januar bi3 19. Februar 1
1907.
4 | Slein- Wittenberg 1889 | 15747 | 50,00 | 15 | 12 2 | Bu 1): T SLehrer. I
(ftaatliche Schifferchule) Bu 2): Wie 3U00T. ‘
Bu 3): BVom 5. Januar big 23. Februar |
1907. ?
5 | Aten 1887 74,67 | 3892 | 92 | 24 | — | Bu 1): 4 Lehrer.
Gadtvp il D) B 2): Wie (fd. Ne. 3, mit Ausnahme
von Strompolizel und Majchinenlehre.
Bu 3): BVom 27. Degember 1906 bid ;
13. Februar 1907. ‘
6 | Breitenhagen . |1891] — — 24 i 3 | Bul): 2 RQehrer. )
Bu 2): Deutjch, Korvejpondens, Rechnen,
Geographie, Schifiban, Schifigdientt, \
Hanbdeldlehre, Gefepedlehre, Samariter=
dienft. ‘
Bu 3): Vom 3. Janmuar big 20. Februar
1907. Die Sdhule bedurfte feined
Bujdufjes.




Bahl der

-
: S| Buiditfje = | Priiflinge Bemerfungen
L. it ver Anitalt 2 Sed £ |jedes Rurfus
Nr. biga i 2 = 1) Rehrevzahl, 2) Lehrgegenftand,
= : T | mit | ohne o A
£ ® 3) Sdjulzeit (Dauer der Kurfe) 1. AL
5 | Staated | Anbderer 5
Criolg
S W/
7 | Sdyonebect 18951 — — — | — | — | Der Unterricht fiel wegen mangembder
Beteiligung aus.
8 | SKlein=NRojenburg 1905| 56,67 — 208 |26 =l SR g ) e 28 Qelren:
Bu 2): Wie zu [fd. Nr. 6.
Bu 3): Vom 28. Degember 1906 big
23. Februar 1907.
9 | ®rof = Rojenburg 1902 — — — | — | — | BWie zu [fb. Ne. 7.
10 | RNogib BB | = PO 19 | 10 | 2 | Bu 1): 4 RQehrer.
Bu 2): BWie zu Ifd. RNr. 6.
Bu 3): BVom 2. Januar big 15. Februar
1907.
11 | Kebnert 1898] 31,73 | 30,00 | 25 Seil— 1 3u 19 3 Lehrer:
Bu 2): Wie su ffo. Nr. 6.
Bu 3): BVom 2. Jamtar big 19. Februar
1907.
12 | Parey 1889 — = 23 Sl — B ) T Relyrer.
(ftaatliche Schifferichule) Bu 2): Wie zu [fd. Nr. 6.
Bu 3): BVom 7. Januar bi3 16. Februar
1907. Die Schule bedurfte feined
Sujchuiies.
13 | Bittfau 1901| 4400| 2280 | 15 | 10 | — | Bu 1): 3 Lebrer.
Bu 2): Wie zu lfb. Nr. 6.
Bu 3): Vom 7. Januar b3 19, Februar
1907.
14 | Tangermiinde 1887 — — — | — | — | Bie szu b Nr. T
(ftaatliche Sdhiffer{chule)
15 | Wittenberge 1901 — — — | — | — | Wie zu fo. Nr. 7.
16 | Biese 1901 — — 20 9 3. | Bu 1): 3 Lehrer,
Bu 2): Wie zu [fo. Nr. 6.
Bu 3): BVom 2. Januar big 22. Februar
1907. Die Schule bedburfte feined
Bujchuifes.
17 | ®rof - Wooh 1903 | 114,67 | 57,33 | 21 9 | — | Bul): 5 Lehrer.
Bu 2): Wie su [fd. Nv. 6.
Bt 3): Vom 10. Januar big 21. Februar
1907.




S
|
3 & Bahl der
S | Buidiiffe | = | Britlinge Bemerfungen
Lfb. p= B |iob03 Gurtua
i : = 9e8 & |jebessturius : P
Gip der Anjtalt | £ = 1) Qehrerzahl, 2) Lehrgegenitand,
Nr. = = ¢ J ,
q= 3 i R S L SRl e 9
R i ® : 3) Sdulzeit (Dauer der Kurje) u. A.
) | Staates | Anderer Grfolg
S S
18 | Lauenburg 1892 348,13 17406 | 25 | 12 ‘ 4 | Bul): b Lehrer.
(ftaatliche Schifferichule) Bu 2): BWie zu Ifp. Nr. 6.
: Bu 3): BVom 3. Januar big 1. PWedrz 1907.
19 | Al3leben a. Saale —— 71,23 | 35621 39 | — | — | Bu.1): 5 KQehrer.
Bu 2): Wie zu Ifd. Nr. 6.
Bu 3): Vom 3. Januar b3 20. Februar
1907
20 | Dimig t. M. — | 590,85 | 6300 15 | 15 | — | Bu 3): Vom 2. Januar big 15. Februar
1907.
‘ !
V. Redynungsergebnifje \
der dret Binuenjchiffahrtd - Berufdgenoffenjchaften fitv dad Jahr 1906. {]
I Betrag der anvedhnungdfahigen Lohne.
i 906 1905 v | weniger |
G 1906 1905 mehr weniger
M H S H
Elbfthiffahrts-Bernfsgenofienithaft . . . . . . [ 20769654 | 19729430 1040224 -
Bieitveutithe Binnenjhiffahrts - Beenfspenofienjhaft | 18936992 | 17495794 | 1441198 —_
Dithentithe Binnenjhiffahrts-Bernfsnenofjienjhaft . || 13884652 | 12884107 | 1000545 e t
Sa. [ 53591298 | 50109331 3481967 | — ;
II. emeldete und entjdhidigte Unfialle
1906 1905 mehr weniger
Genoffenjchaft ge- | ent: | ge: | ent= || ge- | ent: | ge: | ent
melbet |{chidigt | meldet Jchadigt| melbet ({hidigt | meldet | {hadigt
Zlh\hiffahrts-Bernfspenofienihaft . . . . . .[1662| 354 |1539| 352 | 123 2 | — | —
Bieftueutithe Binnenjthiffabris-Bernfspenofienfhaft| 1181 | 274 [1009 | 261 | 122 | 18 | — | —
Ditheutithe Binuen{hiffahris-Bernfspenofjienfhaft | 873 | 168 | 830| 152 | 43 | 16 | — | —
Sa. [|3666| 796 |3378| 765 288 | 31 | — | —




s o

III. Hohe der gezahlten Cntjdhidigungen.

_ T 906 905 | mehr iger | Steigerung
Senoifenimars 1906 1905 i mebhr Wweniger | . 1‘11;\‘;“1’;?"
v/ S | M b gegen 1905
Zlbjhiffahrts-Bernfspenofienjhaft . . 543368 | 496103 ‘ 47265 — 95
Beftventithe Binnenfhiffahrts-Bernfsy. 471929 | 432378 39551 — 91
Ditoentfthe Binnenjhifahrts-Bernfsn. . 253836 | 240348 13488 — 56
Durchjchnitt
©a. || 1269133 | 1168829 | 100304 — 8,5

IV. Hohe des Refervefonds.

Genoilenibant 1906 1905 mebr weniger ‘
oAl b b M
Elhjhiffabhrts-Bernfsgenofienigaft . . . . . . | 1195385 | 1097606 97779 et
Bieftoentithe Binnenfhiffahrts - Bevufsgenofjenfhaft | 1033161 952709 80452 —
BDitoentithe Binnenjthiffahris-Berufsnenofienihait . 629475 | 577500 51975 —
Sa. | 2858021 | 2627815 | 280206 | —

V. Hiohe der Verwaltungstoften.

3 Sm Jahre 1906 | Die Veviwaltungs:
Genojfenichaft 1906 1905 umgelegter Betrag) Pften betragen fomit

A H l R y : % ber Umlage
Zlbfthiffahrts-Berufsgenofjenihaft . . 49126 45639 681252 7.2
Wejthentithe Binnenfhiffahrts- Bernfsn. 72940 59036 563924 12,9
Ditventfthe Binnenjhiffahrts-Berufsy. . 34420 29 392 319250 10,7

Durchjchnitt
@a. 156 486 134067 1564426 10,0

VL Dereinsangelegenheiten,

Sm - abgelaufenen Gejchdftsjahr wurde die Jahresverfammlung am 11. Mivy und et iweitere
Lerjammlungen am 14. Januar und 4. Oftober abgehalten.
Sn diefen Vevjammlungen gelangten folgende gejchiftliche Angelegenheiten zur Verhandlung:

I
. Bericht {iber die Crgebnifje der Strombereifung durch die Elbjchiffahrts-Rommifjion.

. Gerichtliche Beweisaufnahmen aud Anflaf von Shifjahrtdunfillen in Bihmen.

. Jeftjesung etner BVilligteitdqrenge fitv auf der Clbe verfehrende Schiffe.

. Ausjchuf jtotternder oder farbenblinder Leute von Stellungen ald Schiffsfiihrer ober Mafchinift.
. Befampfung neu zu erlaffender Ausdnahmetarife fiiv rohes und minderwertiged Steinjaly zur

Sy Ot B w N

Gonntagdruhe im Binnenjchiffahrtdgemwerbe.

Ausfuhr iiber See.

. Vejeitigung des Ufereinfhnitts am Petriforder in Magdeburg durd) BVorziehen der Mauer

ped Pachofed zum Bwede der dauernden Vefeitigung der vor dem Pacthof abgelagerten
Sanbbant.




s

8, Umbalteftellen auf der diterveichijchen Elbe in der Strecte Anig-Schinpriefern.

9, Gntiourf einer Polizeiverordnung fitr den BVerfehr auf der Stromelbe bei Magdeburrg.

10. Anerfennung der Sitlze bet Magbeburg als Winterhafen.

11, Berleihung von Verjchlupfahrseugen an bejtvafte Schifjseigner.

12. Berlegung ber Subr'jchen Babdeanitalt von der Citadelle nach der RKinigabritcte.

13. Polizeiverordnung firr die Perjonen-Dampfichiffahet auf der preufijchen Elbjtrecte von bder
jachfijchen Grenge b8 zur Seevemiindung,

14. Gtellungnahme zu dem Befehlufje des conc. Stchiijchen Schiffervereing wegen Fajfung einer
Refolution gegen Cinfithrung von Schiffahridabgaben auf deutjchen Strdmen.

15. Biloung je einer juriftijchen und fommersicllen Kommifjton zur Bearbeitung einjdhligiger
Gejdhiftsjachen.

16. Negqulierung des Fabhrwaffers der Elbe unterhald Havelort.

S der Sahres-Hauptverfommiung am 11. Mitrg wurden an nachbenannte Perjonen fiir eine mehr
a8 25jdhrige trene Tdtigheit im Schiffahrtsbetriebe Chrenanerfenmumgen ded Bereins verabfolgt:
. Shiffer Wilhelm Leue aud Tangermiinde,

. Qapitin Friedrich Leps aus Roflaw,

. ©hiffer Wilhelm Heene aus Afen,

. Siffer Wilhelm Matthet aus Afen,

. ©dhiffer Karl Hummel aus Afen,

. Shiffer Chriftian Reuter aud Jerben,

. Sdiffer Georg Jacde aus Grof-Rofenburg,
. Majchinift Franz Sulze aus Alleben,

. Snipeftor Wilhelm Edeler aug Magdeburg.

Durd) Bejhluf der Jahred-Hauptverfammlung wurden die bidherigen Vorjtandsmitglicver Herr
Sommerzientat T onne-Magdeburg und Herr A Neubert-Nienburg fitv die Wahlpeviode von
1907 — 1910 iviedergemdbhit.

Satungsgemdf {heiden im Jahre 1908 dbie Vorftandsmitglieder

Herr Auguit Braune jen. Magdeburg,

Herr Hermann Loefde jr. Magdeburg
aud. Die Jahrez-Hauptverfammlung Hat Hierfitv Newwahlen zu vollziehen. Die Ausjdhetdenden {ind nadh
dent Sagungen wieder wihlbar.

Dem Berein gehirten am Schluffe ded Tahred 1907 an:

SR IS IND S =

> o

-]

O o

8 KRorporationen
66 Mitglieder

Smgangen 74 Miitglieder.
Wir fchliehen unfeven Vericht mit dem Wunjche, dap dad Evgebnid im Sdiffahridbetriebe Ded
Jahrez 1908 ein gimftiged fein moge.

Der Porfand.

Tonne, Bordyards,

Borfienbder. Schriftfithrer.




VIL. Rechnungs-Abschluss

Vereins zur Forderung der Elbeschiffahrt

fiir

das Jahr 1907.




Debet Rechnungs-
ﬂ 4y
1909
Januar ESRRIPAT S8l dosiViontrag oot ottt S0 AL T e b RN« e B | 93
Dezember | 31 S Boitrizes 69 Mitglieder o, i sl imiiivg s Ak 6.—| 414 —
i 5 8i"Rorporationen e ae s e it f il L ool
= Hintrittgoeld: s Mitolieder s St aue vt G dis hE o — 12 e
e plcherheitskominissIonE AR A S St e it 51 2
oo Zmsenvon: der  Sparkasselie s woni @l e e e e 10 34
///7//
804 | 49
1908
Januar Tenll- A Saldos Viortrazy o e sn i s i g e e e T e 51 95
Debet. Unterstiitzungs-
M 9
1909
Januar I=sleAm Saldo=Viorteame 2 e i e i el e e 122 70
Dezember: [ 3ilte S Umterstutzung svons Diversen: & et et vl St e 309 80
432 | 50
1908
Januar e | A Saldo-Viontrasie L wise G SRty Sy i b e 432 50

S




Abschluss per 1907.

Kredit.

. A

190%

Dezembens 3«1l Ber BortorAuslagenset fi il i il i Ll e 63 44
Unkosten der Hauptversammlung .\ .. . 0 2. . . 37 35

e DTUCkShCheNEUSW e s B e i e 229 25

yad ahrosbericht iov ann i sa e e el L8 i G a S 232 (6)

5o Diplome 2 il sr i SR st B 36 E —

,» Beitrige zum Zentral- und Handels-Vertrags-Verein . . . . 40 | 05

A Sclmoibhiiltd v e i e Gl 80 \ =

s Bibliothel-Konto, = e il i - R 33 i 70

sudaldostan il et e SilE i 95

Magdeburg, den 31. Dezember 1907.
Aug. Braune sen.

Schatzmeister.

Konto 190%.

Kredit.
i

190% i
Dozember” w31 ailiPer-Saldosi s ien i gl el i a G e 432 | 50
432 50

Magdeburg, den 31. Dezember 1907.
Aug. Braune sen.

Schatzmeister.




VIII. Mitglieder-Verzeichnis.

Vorstands-Mitglieder:

Koniglicher Kommerzienrat T o nne- Magdeburg, Vereinsvorsitzender.
Direktor Fr. Engel- Magdeburg, stellvertretender Vereinsvorsitzender.
Schiffseigner A. Neubert- Nienburg a. S.

Kaufmann August Braune sen.-Magdeburg, Vereinsschatzmeister.
Verwaltungs-Direktor Borchardt-Magdeburg, Vereinsschriftfiihrer.

Kaufmann Hermann Loesche jun.-Magdeburg.

Korporative Mitglieder:

Vereinigte Elbeschiffahrts-Gesellschaften, Aktiengesellschaft in Dresden.

Neue Norddeutsche Fluss-Dampfschiffahrts-Gesellschaft in Hamburg.

,Wilhelma*“, Allgemeine Versicherungs-Aktiengesellschaft in Magdeburg.

General-Repridsentanz der Badischen Assekuranz-Gesellschaft, Aktien-

gesellschaft in Dresden.
Handelskammer zu Magdeburg.
Handelskammer zu Halberstadt.
Handelskammer zu Liibeck.

Magistrat der Stadt Mageburg.
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Personliche Mitglieder:

Aken a. Elbe.
Placke, Georg, Major d. L.
Trawiel, Heinrich.
Zunder, Heinrich.

Alsleben a. d. Saale.

Baumeier, Paul.

Barby a. d. Elbe.
Nebelung, Otto.

Bittkau a. d. Elbe.
Kiihle, Gustav.

Démitz a. d. Elbe.

Biirgermeister Dr. Be hn.

Dresden.
Schnitzing, Direktor der Ver-
einigten Elbeschiffahrts - Gesell-
schaften, A.-G.

Grinwald, Direktor der Ver-
einigten Klbeschiffahrts - Gesell -
schaften, A.-G.

Schneider, H.
Ulmann, Emil.

Ferchland a. d. Elbe.

Fangohr, Emil

Gross-Salze.

Hiinoecke, Fritz.

Halle a. d. Saale.

Schwarz, August.

Hamburg.
Bichholz, W.
Friedrich, Adolf.
Dr. BEdm. K1ée Gobert, Rechtsanwalt.
Litgens, Henry.
Lemm, Direktor der Neuen Nord-
deutschen Fluss-Dampfschiffahrts-

Gesellschaft,

Magdeburg.

Aue, Heinrich.

Baldhoff, Hermann.

Bartsch, Paul.

Bohne, Wilhelm.

Braune jr., August.

Engel, Carl

Engel, Paul

Engel, Wilhelm.

Giissau, Gustav.

Hames, Hermann.

Henschel, Direktor der Vereinigten
Elbeschiffahrts-Gesellschaften, A.-G,

Kirchhoff, Walter.

Krietsch, August.




: Kiihle, Gustav. ‘ Schinebeck a. d. E.
ﬁ Lattey, Oskar, Kaufmann. Diimling, Wilhelm, Koniglicher
‘ Loesche sr.,, Hermann. Kommeérzienrat.
| Mensing, Otto, Kaufmann. ‘ Hertel, Max, Prokurist.
Miller, Carl, Kaufmann. Wanckel, O., Direktor.
Mihlstephan, Carl. Wanckel, Eberhard.
Miihlstephan, Paul. !

Nordt, Emil

Sander, Koniglicher Wasserbauwart. >
; : Tangermiinde.
Schmidt, August.
Schondube, Otto.

Schiitte, Johannes.

Lauenroth, jr, August.
Wienecke, Wilhelm.

Sonnenberg, Richard, Kaufmann.
? Stahlkopf, Karl.
‘ Strack, Kurt. Wallwitzhafen.

Tonne, Referendar. Biichlein, G.
Wesemeyer, Adolf.

Wien.
Rogiitz a. d. Elbe. Dr. Russ, Reichsrats-Abgeordneter.

Blan ke, Schiffshaumeister.

Wittenberge (Bez. Potsdam).

Rosslan a. d. Elbe. Runge, Johannes, Koniglicher

Kreuter, Wilhelm. Kommerzienrat.




IX. Nachweisung
des Elbe -Wasserstandes zu Magdeburg im Jahre 1907.
Aufgenommen nach dem Magdeburger Pegel. i
Tag | Verzeichnis der Monate. | Tag
der | s | ‘ ‘ l ‘ i {| der il
lufmllmle{i Januar | Februar | Mirz | April | Mai | Juni | Juli | August (September| Oktober |November | Dezember [Aufnahme i
i | | | || |
1 |+ 086 |+ 155 |+ 236 |+ 355 | + 274 | + 1,49 | + 096 | + 181 | + Lo2 | + 087 | + 072 t + 0,80 V 1 1
2 | 0ss 1,56 2,48 3,48 2,61 1,43 1,00 1,76 098 | 0,89 Nii )% || 2 B
3 0,97 1,52 2,52 3,46° 2,56 1,38 111 173 | 0,98 0,89 0,74 ‘ 0,77 3 idl
4 1,04 1,52 2,46 3,52 2,49 1,43 1,81 1,70 098 | 090 0| Ow| 4 i t';‘
159 1,14 1,5 2,48 3,50 2,48 1,34 1,54 1,64 0,98 i 0,85 | 0,75 } 0,74 ‘ 5 s
6 1,40 1,45 2,44 350 | 2,48 1,39 1,85 1,56 1,04 : 0,85 0,71 \ 0,72 i 6 i %
v 1,58 1,45 2,42 350 | - 2,60 126 | 168 147 1os | 087 Oea| Owf § i
8 1,58 1,47 2,32 3,46 2,63 126 | 161 1,45 108 | 094 064 | 072 8
9 1,57 1,47 2,28 3,42 2,70 1,28 1,60 1,87 1,08 ‘ 099 | 062 0,74 :3. 9
10 1,70 1,40 2,92 3,38 2,7<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>